PROTOKÓŁ

odbioru autobusu szynowego typ 212 M

W dniu 2 grudnia 2003 r w Kolejowych Zakładach Maszyn „KOLZAM”  S.A. w Raciborzu przedstawiciel Urzędu Marszałkowskiego Województwa Zachodniopomorskiego

      Józef Jastrzębski - Główny Specjalista ds. Kolei Regionalnych w Urzędzie Marszałkowskim Województwa Zachodniopomorskiego

przy udziale przedstawicieli PKP Przewozy Regionalne Spółka z o.o. 

1. Krzysztof Sikorski - Naczelnik Wydziału w Centrali Spółki

2. Dariusz Pilarczyk - Specjalista w Centrali Spółki

3. Andrzej Chańko - Dyrektor Zachodniopomorskiego Zakładu Przewozów Pasażerskich w Szczecinie

4. Janusz Matysiak - Naczelnik w Zachodniopomorskim Zakładzie Przewozów Pasażerskich w Szczecinie

w obecności przedstawicieli Kolejowych Zakładów Maszyn „KOLZAM” S.A. w Raciborzu w osobach:

1. Ryszard Wojciechowski - Wiceprezes Zarządu

2. Zygfryd Bula - Wiceprezes Zarządu

dokonał odbioru autobusu szynowego typ 212 M, wykonanego na podstawie umowy             nr DIN -5/2002 zawartej w dniu 5 grudnia 2002 r przez Województwo Zachodniopomorskie                  i Kolejowe Zakłady Maszyn „KOLZAM” SA  z Raciborza.

    Termin wykonania przedmiotu umowy wyznaczony na 30 września 2003 r. nie został dotrzymany z winy Wykonawcy. Termin ten licząc do dnia zgłoszenia do odbioru, został wydłużony o 59 dni.

    Autobus szynowy przedstawiony do odbioru został wykonany zgodnie z wymaganiami technicznymi przedstawionymi przez Zamawiającego i z warunkami technicznymi zamówienia z następującymi parametrami:

	L.p.
	Parametry zawarte w wymaganiach

technicznych zamawiającego
	Parametry wykonanego autobusu

szynowego

	1.
	dwie kabiny maszynisty przystosowane

do obsługi jednoosobowej
	zgodne

	2.
	centralne sterowanie otwieraniem i zamykaniem drzwi z pulpitu maszynisty z blokadą drzwi
	zgodne

	3.
	możliwość podróżowania osób na wózkach inwalidzkich
	zgodne

	4.
	szerokość toru 1435
	zgodne

	5.
	skrajnia wg UIC 505-1
	zgodne

	6.
	prędkość eksploatacyjna 100 km/h
	zgodne

	7.
	dwoje drzwi zewnętrznych po obu stronach o szerokości min. 1200 mm, umieszczonych w obniżonej części podłogi
	zgodne

	8.
	urządzenie cięgłowe-hak ze sprzęgiem śrubowym lub sprzęg automatyczny
	hak 

ze sprzęgiem śrubowym

	9.
	zderzaki o skoku 110 mm
	zgodne

	10.
	maksymalny nacisk na oś 16 ton
	zgodne

	11.
	zakres pracy pojazdu w temperaturach otoczenia od -300 C do +400 C
	zgodne

	12.
	stopnie, poręcze i klamki wg UIC 560
	zgodne

	13.
	poziom hałasu dla ruchu lokalnego do 70 dB
	zgodne

	14.
	minimalny promień łuku toru - 150 m
	zgodne

	15.
	minimalny promień łuku toru dla przetaczania nieobciążonego pojazdu - 80 m
	zgodne

	16.
	zintegrowany układ napędowy
	zgodne

	17.
	skład spalin wg normy UE ECE  R49, EURO2
	zgodne

	18.
	zbiornik paliwa zapewniający jazdę bez tankowania na odcinku min 1000 km
	zgodne

	19.
	hamulce
	umożliwiające zatrzymanie pojazdu jadącego z szybkością 100 km/h na drodze hamowania 700 m
	zgodne

	
	
	wyposażone w układ zapobiegający poślizgom przy ruszaniu i hamowaniu
	zgodne

	
	
	posiadające okładziny cierne nie posiadające azbestu


	zgodne

	
	
	postojowe, które zapewnią utrzymanie pojazdu                           w spoczynku na wzniesieniu 35 ‰
	zgodne

	
	
	bezpieczeństwa z rączką w przedziale pasażerskim                        i kabinie maszynisty


	zgodne

	20.
	ogrzewanie zapewniające temperaturę wewnętrzną od 190 C do 220 C
	zgodne, dodatkowo zamontowano elektroniczny system regulacji temperatury

	21.
	wentylacja wymuszona
	zgodne, dodatkowo wykonano automatyczny system regulacji pracy wentylatorów

	22.
	kabina maszynisty wykonana zgodnie z obowiązującymi normami
	zgodne

	23.
	pole widzenia szlaku z kabiny, elementy sygnalizacyjne i sterownicze, wymiary pulpitu sterowniczego zgodne z kartą UIC 625-6
	zgodne

	24.
	wyposażenie kabiny w manipulator jazdy i hamowania, elektroniczny system sterowania i diagnostyki i ergonomiczny fotel maszynisty
	zgodne, dodatkowo zamontowano składane siedzenie

	25.
	przedział pasażerski w standardzie 2 klasy
	zgodne

	26.
	fotele stałe i uchylne wandaloodporne
	zgodne

	27.
	półki bagażowe boczne wzdłuż przedziałów dla podróżnych
	zgodne

	28.
	śmietniczki w przedziale dla podróżnych
	zgodne

	29.
	liczba miejsc dla podróżnych minimum 140, w tym miejsc siedzących minimum 50
	zgodne, 

160 miejsc ogółem w tym 

73 siedzące

	30
	jedno miejsce dla wózka inwalidzkiego z uchwytem mocującym oraz trzy miejsca dla rowerów w części z podłogą obniżoną
	zgodne

	31.
	toaleta w układzie zamkniętym
	zgodne

	32.
	pojemności instalacji wodnej minimum 100 l.
	zgodne

	33.
	króciec do napełniania instalacji wodnej wykonany wg. karty UIC 563
	zgodne

	34.
	piasecznice
	zgodne

	35.
	oświetlenie 24 DC z centralnym sterowaniem, oświetlenie awaryjne z baterii akumulatorów
	zgodne

	36.
	bateria akumulatorowa
	zgodne

	37.
	możliwość sterowania wielokrotnego przy połączeniu dwóch pojazdów
	zgodne

	38.
	sygnalizacja pożarowa z informacją świetlną i dźwiękową w kabinie maszynisty
	zgodne

	39.
	urządzenia bezpieczeństwa - SHP, czuwak aktywny radiotelefon z funkcją radio-stop
	zgodne



	40.
	instalacja umożliwiająca montaż kasowników biletowych
	zgodne, dodatkowo zamontowano kasy fiskalne         w kabinach maszynisty              i 4 kasowniki

	41.
	elektroniczny system informacji dla podróżnych z tablicami na czole pojazdu                     i w przedziale dla podróżnych
	zgodne

	42.
	zewnętrzna powłoka malarska wykonana z farb poliuretanowych dwuskładnikowych odpornych na „grafitti”
	zgodne

	43.
	żywotność pojazdu 30 lat
	zgodne

	44.
	przebieg międzyprzeglądowy minimum 50 000 km
	zgodne

	45.
	przebieg między naprawami głównymi minimum 1 000 000 km
	zgodne

	46.
	przebieg między przetaczaniem zestawów kołowych minimum 150 000 km
	zgodne


Wykonawca dodatkowo wyposażył autobus szynowy w urządzenia zwiększające walory techniczne i funkcjonalne pojazdu zgodnie z sugestiami zamawiającego wynikającymi                     z doświadczeń eksploatacyjnych pierwszego autobusu wykonanego przez KZM „KOLZAM” S.A. a eksploatowanego w Województwie Lubelskim. Są to następujące urządzenia:

1. dwa składane siedzenia w kabinach maszynisty - cena brutto 910 zł,

2. podwójne szyby o dużym współczynniku pochłaniania (antisol) - cena brutto                   15 000 zł,

3. dwie rampy wjazdowe dla niepełnosprawnych z napędem elektropneumatycznym - cena brutto 68 320 zł,

4. dodatkowa tablica elektropneumatyczna pozwalająca na pełną unifikację systemu hamowania - cena brutto 64 660 zł.

Zamawiający akceptuje i przyjmuje te urządzenia oraz zgadza się na ich dodatkowe sfinansowanie na łączną kwotę 148 890 zł.

Wykonawca zamontował także następujące dodatkowe urządzenia:

1. dwie elektroniczne kasy fiskalne,

2. cztery elektroniczne kasowniki biletowe,

3. elektroniczny system regulacji pracy wentylatorów,

4. elektroniczny system regulacji temperatury wnętrza pojazdu.

Zamawiający stwierdza, że urządzenia z poz. 1 i 2 nie były zamawiane i nie będą                            w najbliższym czasie stosowane przez PKP. W tej sytuacji Zamawiający nie zgadza się na ich finansowanie a Wykonawca zdemontuje te urządzenia. Zamawiający stwierdza także, że urządzenia z poz. 3 i 4 powinny stanowić standardowe rozwiązanie i nie zgadza się na ich dodatkowe finansowanie.

    Odbiory techniczne poszczególnych zespołów i podzespołów autobusu szynowego dokonane zostały przez komisarzy odbiorczych wskazanych przez PKP Przewozy Regionalne                Spółka z o. o zgodnie z wymogami karty UIC 610 i Warunkami Technicznymi Wykonania                i Odbioru. Protokoły tych odbiorów zostaną dostarczone dla Zamawiającego wraz     autobusem szynowym.

Stwierdza się, że autobus szynowy został uruchomiony. Wszystkie urządzenia pracują prawidłowo. Pozostały do zamontowania urządzenia sanitarne w toalecie i uruchomienie systemu opróżniania ubikacji.

 Odbyto jazdę próbną po torach bocznicy KZM „KOLZAM’ S.A. w Raciborzu. 

Uwagi zamawiającego dotyczące wprowadzenia zmian i poprawek zostaną zrealizowane przez Wykonawcę do czasu przekazania autobusu do eksploatacji. Autobus szynowy kieruje się do prób i badań niezbędnych do uzyskania świadectwa dopuszczenia do eksploatacji.

    Wykonawca zobowiązuje się do uzyskania w Urzędzie Transportu Kolejowego świadectwa dopuszczenia do eksploatacji autobusu szynowego typ 212 M i dostarczenia pojazdu do miejsca jego postoju w Kołobrzegu do dnia 31 grudnia 2003 r.

    Wraz z autobusem szynowym Wykonawca dostarczy następującą dokumentację:

1. Warunki Techniczne Odbioru,

2. Dokumentację Techniczno - Ruchową,

3. Dokumentację Technologiczną Systemu Utrzymania pojazdu opracowaną zgodnie z wytycznymi Urzędu Transportu Kolejowego. Dokumentację tę po zatwierdzeniu przez UTK Wykonawca dostarczy nie później niż do 28 lutego 2004 r.

4. Gwarancje udzielone przez producenta.

        Podstawą przekazania do eksploatacji autobusu szynowego będzie protokół zdawczo - odbiorczy sporządzony z udziałem przedstawicieli Zamawiającego, Wykonawcy i PKP Przewozy Regionalne Spółka z o. o. Protokół ten będzie następnie stanowił podstawę do sporządzenia przez przedstawicieli Urzędu Marszałkowskiego Województwa Zachodniopomorskiego i PKP Przewozy Regionalne Spółka z o.o. protokółu zdawczo - odbiorczego stanowiącego załącznik do umowy użyczenia autobusu szynowego zawartej pomiędzy ww. stronami.

    Niniejszy protokół stanowi podstawę do wystawienia przez Wykonawcę ostatecznej faktury VAT na kwotę brutto 2 429 604 zł. Kwota ta wynika z przyjętego w umowie wynagrodzenia za wykonanie zamówienia w wysokości 4 489 600 zł, pomniejszonego                    o dotychczas zrealizowane faktury na kwotę 1 944 000 zł, pomniejszonego o kwotę kar 

umownych w wysokości 264 886 zł (zgodnie z § 6, ust. 1, pkt 1 umowy nr DIN-5/2002 z dnia 5 grudnia 2002 r.) i powiększonej o kwotę 148 890 zł wynikającą z dodatkowego wyposażenia pojazdu. 

Niniejszy protokół został sporządzony w trzech egzemplarzach

Podpisy

Wykonawca
                    Zamawiający

...................................      .                                                                           ..................................

PKP Przewozy Regionalne Sp. z o.o

..................................................

