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Załącznik nr 3

WARUNKI TECHNICZNE

dla autobusu szynowego

Opracowanie:

URZĄD MARSZAŁKOWSKI

Województwa Zachodniopomorskiego

Departament Transportu

Maj 2004

1. Wstęp

Przedmiot wymagań technicznych

Przedmiotem niniejszych Warunków Technicznych jest zbiór wymagań technicznych dla autobusu szynowego z napędem spalinowym.

Autobus szynowy jest przeznaczony do obsługi pociągów pasażerskich w ruchu regionalnym na liniach kolejowych.

2. Normy i dokumenty związane 

Konstrukcja, parametry techniczne i eksploatacyjne powinny spełniać wymagania odpowiednich norm PN, BN, EN, ISO, IEC, CEN/CENELEC, Kart UIC oraz zaleceń ERRI(ORE).

3. Charakterystyka ogólna i parametry techniczne

3.1.
Autobus szynowy jest przeznaczony do obsługi pasażerskiego ruchu lokalnego.

Autobus szynowy należy wykonać w następującej ilości miejsc dla podróżnych:

a) jeden autobus szynowy posiadający minimum 80 miejsc ogółem, w tym 30 – 50 miejsc siedzących,

b) dwa autobusy szynowe posiadające minimum 150 miejsc ogółem każdy, w tym 
50 – 80 miejsc siedzących

Wykonane autobusy mogą być w wersji jednoczłonowej lub dwuczłonowej z możliwością łączenia w dwa zespoły. 

W każdej wersji kabina maszynisty musi znajdować się na obydwu końcach pojazdu. Konstrukcja musi pozwalać na równorzędną jazdę w obu kierunkach.

Autobus musi być przystosowany do obsługi jednoosobowej przez kierującego. 

Konstrukcja autobusu powinna umożliwiać obserwację drzwi wejściowych podczas wsiadania i wysiadania podróżnych. Otwieranie i zamykanie drzwi wejściowych odbywa się centralnie z pulpitu maszynisty lub przez podróżnych za pomocą przycisków znajdujących się przy drzwiach z możliwością blokowania centralnego z pulpitu maszynisty. 

3.2.
Parametry techniczne i eksploatacyjne

3.2.1
Szerokość toru - 1435 mm.

3.2.2
Wpisywanie się w skrajnie wg UIC 505-1.

3.2.3    Największa prędkość eksploatacyjna 100 km/h.

3.2.4    Drzwi zewnętrzne:

· po obu stronach pojazdu, dwuskrzydłowe z napędem elektrycznym lub elektropneumatycznym odskokowo – przesuwne, 

· szerokość drzwi – min. 1300 mm otwierane samoczynnie przez pasażerów lub maszynistę i blokowanie centralnie z pulpitu maszynisty,

· co najmniej jedna para drzwi umieszczona w części niskopodłogowej pojazdu.

3.2.5 Urządzenie cięgłowe - hak ze sprzęgiem śrubowym lub sprzęg automatyczny,

3.2.6  W przypadku zastosowania haka ze sprzęgiem śrubowym zastosować zderzaki o skoku 110 mm - wg UIC 527-1;UIC 528,

3.2.7  Pojazd powinien charakteryzować się możliwie małym naciskiem na oś. 

Nacisk na oś nie powinien przekraczać wartości średniej 16t dla wszystkich zestawów 
z pełnym obciążeniem autobusu. 

3.2.8  Warunki pracy:

-      zakres temperatur otoczenia
 od – 25 do + 40 C,

3.2.9  Stopnie, poręcze i klamki wg UIC 560.

3.2.10  Parametry trakcyjne:

· Poziom hałasu z ISO 1999,ORE C137 i PN-92/K-11000 dla ruchu lokalnego - 70 dB,      

· Minimalny promień łuku toru pojedynczego autobusu - 150 m,

· Minimalny promień łuku torów dla przetaczania nieobciążonego autobusu - 80 m.

3.2.11 Układ napędowy - zintegrowany system napędowy (silnik spalinowy, przekładnia)

-      skład spalin - wg normy UE ECE R49, EURO2.

3.2.12  Zbiornik paliwa zapewniający jazdę na odcinku1000 km bez tankowania.

3.2.13  Hamulce:

· Hamulce powinny umożliwiać zatrzymanie w każdych warunkach eksploatacyjnych pojazdu jadącego z prędkością 100 km/h na drodze hamowania 700 m,

· Pojazd powinien być wyposażony w układ zapobiegający poślizgom przy ruszaniu  hamowaniu, 

· Okładziny cierne hamulca powinny być wykonane z materiałów nie posiadających azbestu,

· Hamulec postojowy powinien zapewnić utrzymanie pojazdu w spoczynku na wzniesieniu 45 ‰,

· Hamulec bezpieczeństwa - rączka w każdej wydzielonej części przedziału pasażerskiego oraz w każdej kabinie maszynisty.

3.2.14 Układ ogrzewania powinien zapewniać uzyskanie temperatury wewnętrznej w zakresie 19oC do 22oC. W kabinach maszynisty zastosować klimatyzację.

3.2.15 Wentylacja – pojazd powinien być wyposażony w układ wentylacji wymuszonej.

3.2.16  Kabina maszynisty:

· Kabina maszynisty musi spełniać wymagania bezpieczeństwa pracy i ergonomii określone normą PN-90/K-11001, ponadto środowisko pracy maszynisty musi spełniać wymagania normy ISO 2631 i ORE B153, UIC 651.

· Pole widzenia szlaku, elementy sygnalizacyjne i sterownicze, podstawowe wymiary pulpitu sterowniczego według Karty UIC 625-6.

· Podstawowe wyposażenie kabiny maszynisty:

· manipulator jazdy i hamowania – do sterowania jazdą i hamowaniem,

· elektroniczny system sterowania i diagnostyki z wizualizacją stanów pracy zespołów: silnika spalinowego, przekładni, drzwi wejściowych, systemu informacji dla podróżnych,

· fotel spełniający wymogi ergonomii,

3.2.17 Wyposażenie przedziału pasażerskiego:

· standard wyposażenia w kl 2,

· fotele (stałe i uchylne) wandaloodporne, , spełniające normę PN-84/K-02500, PN-91/K-02501, PN-93/K-02505,

· półki bagażowe,  

· śmietniczki.

3.2.18 liczba miejsc dla podróżnych

-  w autobusie jednoczłonowym - minimum 80 miejsc ogółem, w tym 30 – 50 miejsc siedzących,

- w autobusie dwuczłonowym - minimum 150 miejsc ogółem każdy, w tym 
50 – 80 miejsc siedzących

3.2.19. Wyposażenie części obniżonej:

· oparcie z pasem do przypięcia wózka inwalidzkiego – 1 miejsce lub uchwyty do rowerów w ilości 3 szt., 

· możliwość przewozu dużego bagażu,

·  wejście w części z obniżoną podłogą na wysokości 600 mm.

3.2.20. Toaleta         

· toaleta w układzie zamkniętym – ekologiczna,

  -      toaleta umożliwiająca korzystanie przez osoby niepełnosprawne.

3.2.21.  Pojemność instalacji wodnej - min. 100 l.

3.2.22.  Napełnianie instalacji wodnej króćcem - wg UIC 563.

3.2.23.  Pojazd powinien być wyposażony w piasecznicę.

3.2.24.  Oświetlenie 24 DC:

· Oświetlenie przedziału pasażerskiego spełniające BN-90/3512-10, 

· Oświetlenie awaryjne - zasilane bezpośrednio z baterii akumulatorowej,

· Oświetlenie kabiny maszynisty – według BN-90/3512-11,

· Oświetlenie zewnętrzne  – wg BN-90/3512-11 pkt 2.2.1,2.3.1, PN-K-88200, UIC651,

· Sterowanie oświetleniem – centralne.

3.2.25.  Pojazd powinien być wyposażony w baterię akumulatorową.

3.2.26.  Sterowanie drzwiami - wg UIC560.

3.2.27.  Sterowanie wielokrotne – do pracy w zespole 2 pojazdy.

3.2.28.  Sygnalizacja pożarowa - informacja świetlna i dźwiękowa w kabinie maszynisty.

3.2.29. Urządzenia zabezpieczenia ruchu autobusu szynowego:

· SHP,

· Czuwak aktywny - wg UIC641,

· radiotelefon z Radio-Stop,

· radiostacja wg UIC751-1 i UIC751-2.

3.2.30. Zastosowanie kasowników przy drzwiach wejściowych i kas fiskalnych w kabinie maszynisty, a w drzwiach przednich maszynisty okienko umożliwiające sprzedaż biletów. 

3.2.31. Zamontowanie elektronicznego systemu audiowizualnego umożliwiającego podawanie informacji dla podróżnych. Tablice świetlne informujące o relacji pociągu na czele pojazdu.
3.2.32. Zewnętrzna powłoka malarska wykonana z farb poliuretanowych dwuskładnikowych, odpornych na „grafitti” w kolorystyce uzgodnionej z zamawiającym,
3.2.33. Utrzymanie autobusu szynowego.
       Konstrukcja i budowa pojazdu musi zapewniać:

· żywotność pojazdu 30 lat,
· prostą lokalizację uszkodzeń zespołów i podzespołów,
· łatwą wykrywalność uszkodzeń i stanu osiągania granicznych parametrów technicznych, poprzez zastosowanie elementów elektronicznego systemu diagnostyki,
·  budowa modułowa ułatwiająca demontaż i montaż poszczególnych zespołów,
· unifikacja części dla ograniczenia niezbędnych narzędzi i oprzyrządowania.
· przebieg między naprawami głównymi minimum 1 000 000 km.
· przeglądy okresowe co 50 000 km,
· przebieg pomiędzy przetaczaniem zastawów kołowych minimum 150 000 km,
· współczynnik gotowości – 0,92.
3.2.34. Przebieg międzyprzeglądowy minimum 50 000 km.
4.  Odbiory autobusu szynowego.

4.1.  Autobus szynowy obowiązany jest przejść próby zgodnie z wymaganiami Karty 610            i Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru.

4.2.  Odbioru technicznego zespołów i elementów oraz całego pojazdu dokonują, zgodnie 
z wymaganiami komisarze odbiorczy wskazani przez PKP Przewozy Regionalne 
Spółka z o.o.
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