








Załącznik do Uchwały Nr  XXIII/250/05 










 z dnia 20 czerwca 2005r.
Stanowisko Sejmiku Województwa Zachodniopomorskiego

w sprawie realizacji wnoszonych wniosków i uwag                                                z zakresu infrastruktury transportowej do projektu 

„Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007 – 2013”


W trosce o rozwój gospodarczy Województwa Zachodniopomorskiego Sejmik Województwa Zachodniopomorskiego wnosi o uwzględnienie zgłoszonych postulatów z zakresu rozwoju infrastruktury transportowej naszego Regionu.

Opracowywane dokumenty rządowe - projekt „Narodowego Planu Rozwoju                   na lata 2007 – 2013”  wraz z załącznikami („Strategia Rozwoju Transportu                   na lata 2007-2013” oraz „Informacja o harmonogramie budowy autostrad i dróg ekspresowych na lata 2004-2006 i lata dalsze”) kształtują rozwój gospodarczy kraju i regionów na lata przyszłe.

Zapisy dotyczące transportu w przygotowywanych dokumentach Rządu RP muszą uwzględniać główne potrzeby transportowe naszego regionu. Powinny również uwzględniać dotychczasowe działania Samorządu Województwa związane z międzynarodowym porozumieniem regionów na rzecz utworzenia Środkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego /CETC/ wzdłuż Doliny Odry, łączącego północ i południe Europy. 


Sejmik Województwa Zachodniopomorskiego uznaje, że dla rozwoju Regionu kluczowymi priorytetami z zakresu infrastruktury transportowej,                                   w kontekście funkcjonowania przyszłego Środkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego jest zapewnienie standardów europejskich dla transportu               na drodze ekspresowej S-3, liniach kolejowych, drodze wodnej rzeki Odry oraz w porcie lotniczym w Goleniowie, jak również zapewnienie środków realizacji wymogów określonych w „Konwencji Wykonawczej do układu z Schengen”.

Sejmik Województwa Zachodniopomorskiego w celu uniknięcia marginalizacji gospodarczej regionu przedkłada ponownie wnioski i postulaty, które powinny być wprowadzone w projekcie „Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007 – 2013” oraz załącznikach („Strategii Rozwoju Transportu na lata 2007-2013” 
i „Informacji o harmonogramie budowy autostrad i dróg ekspresowych na lata 2004-2006 i lata dalsze).
Wnioski do projektu Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007 – 2013                  

w części dotyczącej infrastruktury transportowej oraz do „Programu budowy autostrad i dróg ekspresowych na lata 2004-2006 i lata dalsze”

PRIORYTET: INWESTYCJE

Kierunek działań 5: Tworzenie nowoczesnej sieci transportowej,
punkt: Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej
Postulat 1

Postuluje się o uwzględnienie zapisów dotyczących  modernizacji głównych w Regionie zachodniopomorskim  dróg krajowych S-6, S-10, S-11 poprzez dostosowanie ich parametrów do odpowiadających drogom ekspresowym. 

W projekcie Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007 – 2013 oraz w Programie budowy autostrad i dróg ekspresowych na lata 2004-2006 i lata dalsze, należy ująć modernizację dróg krajowych nr 6, 10, 11 w województwie zachodniopomorskim poprzez dostosowanie ich parametrów do parametrów dróg ekspresowych.

· droga krajowa nr 10 – Droga o natężeniu ruchu pojazdów ok. 5000 poj./dobę, odcinkami wzrastającym do 15000 poj./dobę oraz wysokim udziale w ruchu samochodów ciężarowych. Stan techniczny drogi wymaga natychmiastowej modernizacji na całym ciągu od Lubieszyna (granica państwa) do Płońska wraz z budową obejść miejscowości.


Przebudowa drogi do parametrów ekspresowej to istotny element usprawnienia powiązań komunikacyjnych regionu i przejść granicznych z centrum kraju oraz znacząca poprawa bezpieczeństwa ruchu na drodze i w miejscowościach. 

· droga krajowa nr 11 – Droga o natężeniu ruchu pojazdów dochodzącym do 7000 poj./dobę. Zapewnia dojazdy z centrum i południa kraju do strefy nadmorskiej w tym          do portu i uzdrowiska międzynarodowego w Kołobrzegu. Konieczna jest modernizacja drogi od Kołobrzegu do Poznania. Natomiast droga S-11 relacji Kołobrzeg – Piła – Poznań – Ostrów Wlkp. – Tarnowskie Góry, to jedna z dwóch głównych osi komunikacyjnych naszego regionu na kierunku północ – południe i wymaga przebudowy całego ciągu do parametrów drogi klasy ekspresowej. 

· droga krajowa nr 6 - trasa międzynarodowa E-28 - główna oś w relacji wschód-zachód 
z Europy zachodniej do krajów Nadbałtyckich, na której występuje średnodobowe natężenie ruchu do 10 000 poj./dobę. Istotne znaczenie ma fakt sukcesywnego realizowania po stronie niemieckiej autostrady A-20 relacji Lubecka – Hamburg – Rostock – Pasewalk  z włączeniem do autostrady A-11/A6 Berlin-Szczecin. Na odcinku    A - 20 przy granicy z Polską prognozowane jest natężenie ruchu ok. 20 000 poj. /dobę. Planowane zakończenie realizacji tej autostrady w roku 2006 zwiększy znacznie natężenie ruchu tranzytowego na drodze krajowej nr 6. W celu uniknięcia „wąskiego gardła”  oraz zapewnienia szybkiego i bezpiecznego tranzytu pojazdów poruszających się w relacji „Belgia/Holandia/Dania/północne Niemcy – Litwa/Łotwa/Estonia/Rosja” niezbędna jest jej dalsza modernizacja z uwzględnieniem obejść miejscowości oraz dostosowanie          do parametrów drogi ekspresowej.

Postulat 2

Postuluje się o zakwalifikowanie do dróg krajowych drogowego Obejścia Zachodniego miasta Szczecina oraz sukcesywną realizację inwestycji.

Drogowe obejście zachodnie m. Szczecina wraz z przeprawą przez rzekę Odrę połączy autostradę A-6 z drogą ekspresową S-3 w rejonie Goleniowa i będzie stanowić naturalne przedłużenie drogi E-28. Obsługiwać więc będzie międzynarodowy ruch tranzytowy z przejść granicznych. Ruch pojazdów z przejścia granicznego w Lubieszynie powoduje coraz większe utrudnienia ruchu w centrum Szczecina. Ruch ten zwiększy się jeszcze bardzie w przypadku otwarcia przejścia granicznego w Dobieszczynie. Ruch pojazdów musi zostać wyprowadzony poza centrum miasta. Rezultat ten można osiągnąć wyłącznie poprzez budowę zachodniej obwodnicy Szczecina.Obejście jest jednym z podstawowych elementów planowanej sieci drogowej w regionie, które w zasadniczy sposób warunkuje rozwój regionu i miasta Szczecina. Ponadto realizacja tej ważnej inwestycji drogowej:

· Umożliwi zlikwidowanie „wąskiego gardła” poprzez możliwość alternatywnego wyjazdu z miasta i przejść granicznych w kierunku północno-wschodnim kraju. Obecne średniodobowe natężenie ruchu na drodze krajowej S-3 odcinkami osiąga wielkość 
16 000 poj/dobę, co przy uruchomieniu po niemieckiej stronie autostrady A-20 będzie stanowiło w najbliższym czasie istotne zwiększenie natężenia ruchu na sieci drogowej 
w Regionie zachodniopomorskim.

· Wpłynie na poprawę komunikacji w rejonie przygranicznym. 

· Utworzy nową znacznie krótszą drogę z przejść granicznych w kierunku wybrzeża. 

· Poprawi dostępność komunikacyjną terenów inwestycyjnych regionu, w tym terenów portowych w Szczecinie, Policach oraz Trzebieży. 

· wyeliminuje w dużym stopniu uciążliwy ruch samochodów ciężarowych w mieście oraz przewóz materiałów niebezpiecznych, który generują Zakłady Chemiczne Police.
Postulat 3
Postuluje się o uwzględnienie budowy drogowego stałego połączenia wysp Uznam 
i Wolin w Świnoujściu, w ciągu drogi krajowej nr 3

Strategicznym celem z punktu widzenia poprawy warunków gospodarczych oraz warunków życia mieszkańców regionu nadmorskiego jest budowa stałego połączenia Wysp Uznam i Wolin.  W przyszłości byłby to istotny element międzynarodowej trasy biegnącej od Hamburga przez Rostock, Stralsund, Świnoujście i dalej wzdłuż linii brzegowej Bałtyku do Gdańska, Kaliningradu i republik nadbałtyckich (Estonia, Litwa, Łotwa).

Ponadto bieżące utrzymanie przepraw promowych w Świnoujściu kosztuje budżet państwa około 20 mln złotych rocznie. Rosnące szybko ceny paliw już dzisiaj wymuszają znaczny wzrost wydatków. Promy typu „Karsibór” wymagają kapitalnych remontów na łączną kwotę około 40 mln złotych. W perspektywie następnych lat konieczne będzie wykonanie bardzo kosztownej modernizacji stanowisk promowych i nabrzeży.

Skumulowane na przestrzeni wielu lat wydatki mogą stanowić wkład finansowy budżetu państwa w realizację budowy stałego połączenia w Świnoujściu, a także  źródło finansowania kosztów eksploatacji tunelu po jego wybudowaniu. Wybudowanie stałego połączenia przez rzekę Świnę wyeliminuje również niebezpieczeństwo w żegludze statków związane                     z kolizyjnym  poprzecznym kursowaniem promów na Kanale Piastowskim. 

punkt: Modernizacja i rozbudowa transportu drogą wodną,
Postulat 4

Postuluje się o jak najszybszą ratyfikację „Europejskiego porozumienia o głównych śródlądowych drogach wodnych międzynarodowego znaczenia” (AGN)

Postulat 5

Postuluje się o wprowadzenie zapisów w Programie „Odra 2006”, dotyczących rozpoczęcia modernizacji drogi wodnej Odry na odcinku od ujścia Warty do Zalewu Szczecińskiego, 
w celu poprawy standardu transportowego i udrożnienia połączeń z europejską siecią dróg wodnych.

Zapisy dotyczące śródlądowego transportu wodnego są zbyt ogólne i brak jest odniesienia   do znaczenia transportowego rzeki Odry. 

Naturalne połączenia międzynarodowe polskich śródlądowych dróg wodnych
z systemem dróg wodnych Zachodniej Europy to kanał Odra – Szprewa i kanał Odra – Hawela. Stanowi to niepodważalną podstawę do zaliczenia rzeki Odry do sieci europejskich dróg wodnych międzynarodowego znaczenia. Ponieważ prognozy przewidują wzrost przewozów drogą wodną o 30 %, odcinek Odry w Województwie Zachodniopomorskim nie może stanowić bariery dla transportu. Aktualnie droga wodna Odry nie spełnia wymogów norm międzynarodowych. W związku z powyższym niezbędna jest modernizacja drogi wodnej Odry na odcinku od ujścia Warty do Zalewu Szczecińskiego, tak by spełniała ona wymogi dotyczące śródlądowych dróg wodnych międzynarodowego znaczenia.

Podstawą prawną do projektowania i realizacji programów rozwoju tej śródlądowej drogi wodnej jest ratyfikacja „Europejskiego porozumienia o głównych śródlądowych drogach wodnych międzynarodowego znaczenia” (AGN). 
punkt: Budowa i przebudowa infrastruktury kolejowej
W projekcie NPR na lata 2007 –2013 należy ująć zapis dotyczący modernizacji linii kolejowych podstawowego znaczenia dla gospodarki regionu. Przez obszar regionu przechodzą linie kolejowe o znaczeniu międzynarodowym, które przede wszystkim należy zmodernizować. Ukierunkowana rozbudowa sieci kolejowej przyczyni się do poprawy dostępności gospodarczej i turystycznej regionu.

Postulat 6
Postuluje się wprowadzenie zapisów dotyczących modernizacji linii kolejowej E 59 Świnoujście – Szczecin – Poznań
Linia kolejowa E 59 Świnoujście – Szczecin – Poznań  należy do międzynarodowego ciągu przewozowego E 59, jest linią na całej długości dwutorową i zelektryfikowaną. Charakteryzuje się dużym natężeniem ruchu towarowego oraz pasażerskiego, szczególnie 
w okresie sezonu letniego. W Świnoujściu jest też jedyne kolejowe połączenie promowe ze Skandynawią, szczególnie ważne dla Polski i Szwecji w transporcie towarów do Europy Środkowej i Południowej.

Cała linia wymaga modernizacji do szybkości pociągów pasażerskich 160 km/h oraz pociągów towarowych 120 km/h i nacisku na oś 225 kN. Szczególnie pilna jest naprawa odcinka Świnoujście – Szczecin najbardziej technicznie wyeksploatowanego.
Postulat 7
Postuluje się wprowadzenie zapisów dotyczących modernizacji linii kolejowej CE 59 Szczecin – Kostrzyn – Zielona Góra

Linia kolejowa CE 59 Szczecin – Kostrzyn – Zielona Góra  należy do międzynarodowego ciągu przewozowego CE 59 o dużym natężeniu ruchu towarowego. Modernizacja tej mocno wyeksploatowanej linii pozwoli uzyskać prędkość 120 km/h dla ruchu pasażerskiego i 100 km/h dla ruchu towarowego. 

Postulat 8
Postuluje się wprowadzenie zapisów dotyczących modernizacji odcinka Szczecin Główny – Granica Państwa międzynarodowej linii kolejowej Szczecin – Berlin 
Linia kolejowa Szczecin – Berlin,  modernizacja odcinka linii kolejowej Szczecin Główny – Granica Państwa pozwoli na znaczne polepszenie połączeń kolejowych z Berlinem.

Kolejowe połączenie  aglomeracji Szczecina i Berlina będzie drugim po autostradzie A6/Nr11 szybkim i przyjaznym dla środowiska środkiem transportu. W sposób naturalny wpłynie na  wymianę gospodarczą naszego regionu z dużą aglomeracją berlińską i umocni powiązanie portu szczecińskiego z gospodarczym zapleczem Berlina. Umożliwi mieszkańcom Berlina wygodny przyjazd również w celach turystycznych i wypoczynkowych do naszego regionu. Połączenie to będzie w przyszłości najkrótszym połączeniem kolejowym z Berlina na wybrzeże Bałtyku. Obie strony będą miały ułatwione wzajemne kontakty gospodarcze. 

Postulat 9

Postuluje się wprowadzenie zapisów dotyczących modernizacji linii kolejowej Szczecin – Koszalin – Gdańsk
Województwo Zachodniopomorskie szansę swojego rozwoju gospodarczego opiera również na tworzeniu więzi gospodarczych z krajami leżącymi w rejonie Morza Bałtyckiego. Modernizacja linii kolejowej Stargard Szczeciński – Gdańsk zapewni usprawnienie połączenia kolejowego Szczecina z Koszalinem, Gdańskiem, Kaliningradem oraz 
z państwami nadbałtyckimi. Z uwagi na silne powiązania gospodarcze i handlowe Województwa Zachodniopomorskiego z Niemcami, a także z Rosyjskim Obwodem Kaliningradzkim, niezwykle ważne jest usprawnienie połączeń kolejowych. Połączenie Berlin – Szczecin powinno być rozwijane dalej w kierunku wschodnim przez Koszalin i Gdańsk do Rosyjskiego Obwodu Kaliningrad oraz państw nadbałtyckich Litwy, Łotwy i Estonii. 

Linia kolejowa Berlin – Szczecin – Koszalin – Gdańsk powinna być ujęta w europejskiej sieci linii kolejowych TEN. 

.
punkt: Rozwój transportu lotniczego,
Postulat 10
Postuluje się wprowadzić zapis o finansowym wsparciu lotnisk regionalnych, w tym Portu Lotniczego Szczecin-Goleniów ze środków publicznych (w tym ze środków z budżetu państwa lub funduszy strukturalnych). 

Postulat 11
Postuluje się o wprowadzenie stosownych zapisów, umożliwiających pozyskiwanie środków zewnętrznych na modernizację i rozwój lotnisk, w celu dostosowania ich do wymogów określonych w „Konwencji Wykonawczej do układu z Schengen”.

Port lotniczy Szczecin – Goleniów posiada nadany przez Urząd Lotnictwa Cywilnego status lotniska użytku publicznego stawiający mu określone i wysokie wymogi profesjonalne             w zakresie obsługi ruchu lotniczego. Wyposażony jest w pas startowy o wysokich parametrach technicznych, obiekty kubaturowe i techniczne niezbędne do prowadzenia odpraw pasażerskich oraz zachowania bezpieczeństwa lotów. Port lotniczy posiada status lotniczego przejścia granicznego. Zakłada się utrzymanie i rozwój międzynarodowego charakteru lotniska w Goleniowie jako głównego lotniska dla obsługi Szczecina i regionu.

Prawidłowe funkcjonowanie Portu Lotniczego Szczecin – Goleniów jako lotniczego przejścia granicznego nastąpi po jego dostosowaniu do wymogów UE, w tym do przepisów Konwencji Wykonawczej do układu z Schengen (w szczególności w dziedzinie intensyfikacji kontroli           na granicach zewnętrznych), a także po modernizacji części istniejącego starego terminala pasażerskiego.  Realizacja tych inwestycji umożliwi całkowitą separację pasażerów                 na kierunkach „S” i „NS”(„Schengen” oraz „Not – Schengen”) przy zapewnieniu odpowiedniego standardu obsługi oraz usprawnienie i przyspieszenie odpraw pasażerskich       w ruchu regularnym oraz czarterowym.

Powyższe inwestycje zostały rozpoczęte, do wykonania pozostał III etap rozbudowy terminala pasażerskiego (terminal przylotów) oraz zakup profesjonalnych urządzeń                  do kontroli granicznej oraz urządzeń monitorujących. Przedsięwzięcia te nie zostaną zrealizowane bez pomocy zewnętrznych środków budżetu państwa oraz środków Unii Europejskiej.

Powyższe postulaty zgodnie z dokumentami regionalnymi są zadaniami priorytetowymi dla rozwoju Województwa Zachodniopomorskiego, dlatego Samorząd Województwa wnosi o ich ujęcie w tekście Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007-2013.

Wnioski do „Programu budowy autostrad i dróg ekspresowych                           na lata 2004-2006 i lata dalsze”
W zatwierdzonym przez Radę Ministrów w dniu 21 marca 2005 roku dokumencie pn: „Informacja o harmonogramie budowy autostrad i dróg ekspresowych na lata 2004-2006 
i lata dalsze”, stanowiącym podstawę do Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007-2013, nie uwzględniono zapisów dotyczących inwestycji na drogach krajowych w województwie zachodniopomorskim.

Według w/w dokumentu modernizacja głównych dróg w województwie tj: S-3, S-6, S-10, 
S-11 z wyjątkiem S-3 na odcinku w Szczecin-Gorzów w celu dostosowania do parametrów dróg ekspresowych  nastąpi dopiero po roku 2013. 

1) Droga krajowa nr 3 jest częścią przyszłego Środkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego. Konieczne jest ujęcie w harmonogramie brakującego odcinka drogi S3 od autostrady A-4 do przejścia granicznego Lubawka. Brak jest również zapisów 
w harmonogramie dotyczących realizacji węzła Międzyzdroje, obejścia Miękowa, Ostromic i Parłówka. 
Postulat 1
Zadania te należy wprowadzić  do harmonogramu z realizacją do roku 2013.

2) Droga krajowa nr 10 to główne połączenie w relacji wschód – zachód z granicy państwa 
w kierunku Warszawy i prowadzi ruch tranzytowy z zachodniej części Europy w kierunku Białorusi i Ukrainy. Brak jest zapisów w harmonogramie dotyczących obejścia Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniewa, Stargardu Szczec., Recza, Kalisza Pom., Mirosławca oraz Wałcza.
Postulat 2
Zadania te należy wprowadzić  do harmonogramu z realizacją do roku 2013.

3) Droga krajowa nr 6 - trasa międzynarodowa E-28 to główna oś w relacji wschód-zachód 
z Europy zachodniej do krajów nadbałtyckich. Brak jest zapisu dotyczącego umieszczenia w harmonogramie modernizacji odcinka Goleniów–Nowogard.

4) Autostrada A-6 – trasa prowadząca od przejścia granicznego w Kołbaskowie do drogi krajowej nr 10. Brak jest zapisu dotyczącego umieszczenia w harmonogramie modernizacji odcinka Kijewo – Rzęśnica.

Postulat 3

Należy wprowadzić do harmonogramu zapisy dotyczące umieszczenia modernizacji odcinka drogi S-6 Goleniów – Nowogard oraz odcinka autostrady A-6 Kijewo – Rzęśnica wraz 
z węzłami, z realizacją do roku 2013.

5) Droga krajowa nr 11 (Kołobrzeg – Poznań) stanowi o dostępności  środkowej 
i południowej części Polski do miejscowości nadmorskich.


Brak jest zapisów dotyczących odcinka  Kołobrzeg – Koszalin 
Postulat 4
Należy wprowadzić do harmonogramu zapis dotyczący umieszczenia modernizacji drogi 
nr 11 na odcinku Kołobrzeg – Koszalin, z realizacją do roku 2013.

Powyższe postulaty są uszczegółowieniem postulatów zgłaszanych             do NPR zgodnie z dokumentami regionalnymi. Stanowią priorytet dla rozwoju Województwa Zachodniopomorskiego, dlatego Samorząd Województwa wnosi o uzupełnienie  ich  w  harmonogramie budowy autostrad i dróg ekspresowych na lata 2004-2006 i lata dalsze.
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