Szczecin, dnia 09 kwietnia 2009 r.

Znak sprawy: WOiRZL – II / WW/ 3332 / 5 / 09

Dotyczy: postępowanie o udzielenie zamówienia publicznego prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego o wartości poniżej 206.000,00 euro na opracowanie „Studium wykonalności projektu inwestycyjnego „Zakup taboru kolejowego do wykonywania przewozów regionalnych” finansowanego ze środków Unii Europejskiej zawartych w Regionalnym Programie Operacyjnym Województwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013”

Odpowiedzi na pytania Wykonawców

oraz zmiana treści Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia

Zgodnie z art. 38 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych, w postępowaniu o udzielenie zamówienia publicznego prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego o wartości poniżej 206.000,00 euro na opracowanie „Studium wykonalności projektu inwestycyjnego „Zakup taboru kolejowego do wykonywania przewozów regionalnych” finansowanego ze środków Unii Europejskiej zawartych w Regionalnym Programie Operacyjnym Województwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013”. Zamawiający udziela odpowiedzi na pytania dotyczące treści Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia oraz dokonuje jej zmiany i przedłuża termin składania ofert.

( Nazwa i adres zadającego pytanie ) w oparciu o pkt X ppkt 5. i 6. SIWZ zwraca się z uprzejmą prośbą do Zamawiającego o wyjaśnienie następujących kwestii:

Pytanie nr 1:

W SIWZ nie został określony wariant odniesienia (Wariant bez projektu – tzw. Wariant 0). Prosimy o doprecyzowanie warunków przyjmowanych jako wariant odniesienia do analiz .

Odpowiedź na pytanie nr 1:

Za wariant odniesienia (tzw. Wariant 0) należy przyjąć aktualną sytuację taborową występującą w Województwie Zachodniopomorskim (opisaną w pierwszej części Opisu Przedmiotu Zamówienia zawartego w SIWZ) przy jednoczesnym braku decyzji o zakupie nowego taboru kolejowego.

Pytanie nr 2:

Czy w wariancie III „Zakup wagonów piętrowych lub jednopokładowych” należy przewidzieć również zakup lokomotyw?

Odpowiedź na pytanie nr 2:

W wariancie III „Zakup wagonów piętrowych lub jednopokładowych” nie należy zakładać zakupu lokomotyw.

Pytanie nr 3:

Czy w wariancie III „Zakup wagonów piętrowych lub jednopokładowych” należy przewidzieć dostosowanie istniejących lokomotyw do prowadzenia pociągów zmiennokierunkowych? Jakie to będą lokomotywy?

Odpowiedź na pytanie nr 3:

W wariancie III „Zakup wagonów piętrowych lub jednopokładowych”  należy przewidzieć konieczność dostosowania do obsługi składów zmiennokierunkowych odpowiedniej ilości lokomotyw serii SU45, posiadanych przez spółkę Przewozy Regionalne. 

W związku z pytaniami 1, 2, 3 zachodzi konieczność modyfikacji SIWZ, polegająca na zmianie treści i zakresu wariantów do analiz. Proponowane zmiany przedstawione są na końcu niniejszego pisma. 

Pytanie nr 4:

Czy w dokumentach przedstawionych jako podstawy do wykonania Studium znajdują się analizy przewozowo ruchowe dla linii przewidzianych do obsługi nowym taborem? 

W szczególności - czy zostały określone w 30-letnim horyzoncie czasowym prognozy: 

· liczby pasażerów,

· praca eksploatacyjna (pociągokilometry wykonywane przez zakupiony tabor),

· praca przewozowa (pasażerokilometry)

· planowana oferta przewozowa (w tym czasy przejazdu i obiegi),

· średni przychód na pasażera

· średnia odległość przewozu,

· skrócenie czasu jazdy,

· wyniki badań marketingowych i preferencji podróżnych, (służące między innymi do określenia ruchu wygenerowanego i przejętego z dróg w wyniku projektu)
Odpowiedź na pytanie nr 4:

Dokumenty o których mowa w SIWZ mają charakter pomocniczy, a nie podstawowy, dlatego korzystanie z nich nie jest obligatoryjne. Dane zawarte w wymienionych opracowaniach w sposób ogólny opisują istniejącą sytuację oraz działania, które należy podjąć w celu poprawy konkurencyjności i dostępności kolejowych przewozów regionalnych. Niektóre z dokumentów zawierają bardziej szczegółowe dane, takie jak opisy sytuacji demograficznej w otoczeniu wybranych linii kolejowych, analizy otoczenia konkurencyjnego oraz wielkości realizowanych przez nie przewozów, propozycje rozkładów jazdy oraz obiegów taboru, preferencje podróżnych itp., nie zawierają natomiast analiz przewozowo – ruchowych dla poszczególnych linii w 30 letnim horyzoncie czasowym. Dodatkowo Zamawiający może udostępnić Wykonawcy Studium dokument pt. „Podsumowanie badań frekwencji i struktury potoków podróżnych w pociągach regionalnych w rozkładzie jazdy 2004/2005 w Województwie Zachodniopomorskim” opracowany przez IRiPK na podstawie przeprowadzonych badań potoków podróżnych w tym czasie.

Przy opracowywaniu Studium należy przyjąć, że na liniach Szczecin – Kołobrzeg – Koszalin, Szczecin – Szczecinek oraz Szczecin – Piła docelowy model ruchu pociągów regionalnych wykorzystujących planowany do zakupu tabor, oparty będzie na cyklu dwugodzinnym, w okresie szczytów przewozowych (dojazdy i powroty, do i ze szkół oraz zakładów pracy) zagęszczanym do jednogodzinnego. Dla pozostałych połączeń należy przyjąć dane zawarte w Tabeli nr 3 Opisu przedmiotu zamówienia. 

Pytanie nr 5:

Proszę o omówienie, co Zamawiający rozumie pod pojęciem „Rachunek zysków i strat” pkt. 3.5 wymaganego zakresu studium wykonalności w SIWZ.

Odpowiedź na pytanie nr 5:

Rachunek zysków i strat, a dokładniej jego projekcja na okres realizacji projektu jest standardowym narzędziem koniecznym do oceny efektywności inwestycji. Z jego pomocą ekspert może ocenić stabilność oraz wykonalność inwestycji, a także rzetelność przygotowanej analizy. Dodatkowo jest to pozycja wyjściowa dla dokonania analizy przepływów pieniężnych które są nieodzownym elementem studium wykonalności. Wykonany powinien być zgodnie ze wzorem z ustawy o rachunkowości, z tym że jedynie na poziomie grup głównych (oznaczonych literami).

Pytanie nr 6:

Czy Zamawiający posiada harmonogram poprawy stanu technicznego infrastruktury kolejowej (zwiększenia prędkości maksymalnych i likwidacji ograniczeń na liniach przewidzianych do obsługi nowym taborem?

Odpowiedź na pytanie nr 6:

Zamawiający nie posiada harmonogramu poprawy stanu technicznego infrastruktury kolejowej w województwie. Opierając się jednak na Studiach Wykonalności modernizacji linii kolejowych nr 402 oraz nr 403 (wykonanych przez Kolprojekt Szczecin na zlecenie PKP PLK S.A. – Oddział Regionalny w Szczecinie) można przyjąć, że linia nr 402 na odcinku Kołobrzeg – Goleniów zostanie zmodernizowana do standardu umożliwiającego kursowanie pociągów klasycznych z prędkościami do 100 km/h oraz obsługiwanych taborem lekkim do 120 km/h. Natomiast według tychże dokumentów linia nr 403 zmodernizowana ma być do standardu umożliwiającego kursowanie wszystkich pociągów z prędkościami maksymalnymi do 100 km/h. Dla pozostałych linii proponujemy zatem przyjęcie jako bazowych, aktualnych parametrów technicznych.

Pytanie nr 7:

W jaki sposób Wykonawca powinien uwzględnić zasoby ludzkie zaangażowane w eksploatację inwestycji, jeżeli zakupione pojazdy zostaną użyczone podmiotom, które wygrają przetargi na obsługę poszczególnych linii?

Odpowiedź na pytanie nr 7:

W studium wykonalności dwukrotnie pojawiają się zasoby ludzkie:

a) jako koszty osób, które realizują projekt (do momentu wdrożenia taboru do eksploatacji, przekazania operatorowi);

b) jako koszty osób eksploatujących tabor (koszty po stronie operatora taboru). 

W obu przypadkach można bez większego problemu określić te koszty na podstawie rynku.

Pytanie nr 8:
Czy układ studium zaproponowany w SIWZ należy uważać za ostateczny? (w wymaganiach  dotyczących studium taborowego wg Niebieskiej Księgi Inicjatywy Jaspers Sektor kolejowy Infrastruktura i Tabor układ ten jest inny)

Odpowiedź na pytanie nr 8:

Układ studium wykonalności został przygotowany przed wejściem w życie wytycznych inicjatywy JASPERS, jednakże wytyczne te są w większości aspektów zbieżne. Należy mieć także na uwadze, iż wytyczne JASPERS zostały przygotowane dla wszystkich inwestycji kolejowych (także bardzo dużych) oraz iż nie obejmują całego zakresu studium wykonalności. Jednocześnie należy wziąć pod uwagę, iż wytyczne IZ do studium wykonalności także są pewną ramą, w którą studium ma się wpisywać, natomiast nie ograniczają wykonawcy. Ważną kwestią jest aby w studium wykonalności poruszyć kwestie pomocy publicznej oraz zasady zlecania usług przewozowych zgodnie 
z wytycznymi MRR w zakresie publicznego transportu zbiorowego (kryteria Altmark), także w kontekście usamorządowienia spółki PKP PR.

Ponadto, w związku z otrzymanymi pytaniami zachodzi konieczność modyfikacji Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia polegająca na zmianie treści i zakresu wariantów do analiz. 

Dotychczasowe warianty do analiz w Opisie przedmiotu zamówienia:

Wariant I:
Zakup pojazdów z napędem spalinowym o zróżnicowanej pojemności;

Wariant II:
Zakup pojazdów z napędem spalinowym o jednakowej pojemności;

Wariant III:
Zakup wagonów piętrowych lub jednopokładowych, w tym sterowniczych, przystosowanych do eksploatacji w składach zmiennokierunkowych, prowadzonych lokomotywami spalinowymi lub elektrycznymi w zależności od występujących potrzeb.

Po wprowadzeniu zmiany warianty do rozpatrzenia otrzymują brzmienie:

Wariant 0:
Zachowanie obecnej ilości taboru kolejowego do obsługi przewozów na liniach niezelektryfikowanych bez dokonywania zakupu nowych pojazdów;

Wariant I:
Zakup pojazdów z napędem spalinowym, zróżnicowanych pod względem pojemności;

Wariant II:
Zakup pojazdów z napędem spalinowym, jednakowych pod względem technicznym oraz o jednakowej pojemności.

Wykonawcy są zobowiązani uwzględnić powyższe odpowiedzi podczas sporządzania ofert, w tym także podczas wypełniania załączników i druków. 

Niniejszymi odpowiedziami na pytania Wykonawców Zamawiający dokonał zmiany treści Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia. Zgodnie z art. 38 ust. 6 ustawy PZP. Zamawiający przedłuża termin składania ofert, gdyż w wyniku zmiany treści Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia niezbędny jest dodatkowy czas na wprowadzenie zmian w ofertach.

Mając powyższe na uwadze, oferty należy składać w terminie do dnia 27 kwietnia 2009 r. do godziny 10.00 w budynku Urzędu Marszałkowskiego Województwa Zachodniopomorskiego, w pok. 312, ul. Piłsudskiego 40 – 42, 70 – 421 Szczecin.
Otwarcie ofert jest jawne i nastąpi tego samego dnia (27.04.2009 r.) o godzinie 1100 w pok. 333 w budynku Urzędu Marszałkowskiego Województwa Zachodniopomorskiego, ul. Piłsudskiego 40 – 42, 70 – 421 Szczecin.

