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Elblag, 21-23 maja 2010 r.

~Zrownowazony rozwdj Obszaru Poludniowego Ba#‘tykui”

VIl Forum. Parlamentéw Potudniowego Battyku w trakcie dorocznej konferencji, ktora odbyla
si¢ w dniach 21-23 maja 2010 r. w Elblagu, debatowato na temat poprawy oraz dalszego
rozwoju warunkéw zycia w zgodzie z naturg i z uwzglednieniem kwestii ochrony $rodowiska
w regionach partnerskich: w Wojewédztwach Warminsko-Mazurskim, Pomorskim,
Zachodniopomorskim, w Meklemburgii-Pomorzu Przednim, Hamburgu, Szlezwiku-Holsztynie
| w Obwodzie Kaliningradzkim. Podczas spotkan grup roboczych w Olsztynie (4-6 listopada
2009 r.), Kadynach (21-23 lutego 2010 .), w Hamburgu (24-26 marca 2010 r.) oraz w Kilonii
(21-23 kwietnia 2010 r) w gronie ekspertdw reprezentujacych wszystkie regiony
przeanalizowano i przedyskutowano nastepujace zagadnienia:

- Rozwdj infrastruktury i transportu.

Planowanie przestrzenne na morzu i zintegrowane zarzadzanie strefg p%zybrzeinq
Rozwoj regiohalny i ochrona $rodowiska naturalnego.

Po zapoznaniu si¢ z opiniami ekspertéw oraz stanowiskami wszystkich uczestniczacych
regiondéw uchwalono co nastepuje:



Forum Parﬂamenifo?w Poludniowego Baltyku
przyjmuje z zadowoleniem:

- JZelong  Ksigge TEN-T. Przeglad polityki w  kierunku lepiej zintegrowane;
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej polityki transportowej, ktérej
celem jest gruntowna aktualizacja zasad funkcjonowania sieci TEN-T w kontekscie
rozszerzenia Unii Europejskie] oraz zwiekszonego znaczenia zmian klimatycznych i
ochrony $rodowiska,

I wspiera dwupoziomowg, strukture zawierajaca sie¢ kompleksowsy i sie¢ bazowa, w sktad
kiorej bedzie z kolei wchodzit filar geograficzny (tj. sieé prioryietowa) oraz filar
koncepcyjny.

jest zgodne co do tego,

- ze Konieczne jest sprawne wdrazanie dyrektyw unijnych i dziatanie na rzecz usuniecia
barier w ich realizowaniu,

postuluje, aby:

polityka transportowa Unii Europejskiej oparta o zasade realizacji transportu przyjaznego

srodowisku naturalnemu dazyta do realizacji przewozéw  przy minimalnym
zaangazowaniu Srodkéw i zasobdw, '

- utatwiono budowe i rozbudowe transgranicznych odcinkéw sieci TEN-T poprzez
wprowadzenie odpowiednich europejskich mechanizméw koordynacyjnych i systemu
motywujgcego do realizacji takich projektéw.

- sied Q%éwna skiadata sie z osi multimodalnych, kidre poprzez wazine wezly

komunikacyjne {m. in. porty morskie i $rddlgdowe) bylyby potaczone z autostradami
morskimi, co umozliwiatoby transport wspétmodalny.



w celu zagospodarowania przestrzeni uznaé za niezbedne potaczenie:

a) miedzy korytarzami ~ Motorways of the Sea — i osiami wschéd-zachéd oraz
b) migdzy ‘osiami, a punktami docelowymi

¢) z drogami, liniami kolejowymi i drogami érodladowymi przystosowanymi do
przewidywanego obciazenia transportowego;

wsparcie projektu ,SoNorA”, ktéry tworzy fundamenty rozwoju muitimodalnej sieci
potaczen komunikacyjnych pomiedzy Adriatykiem a Baftykiem i przyczyni sie do
maksymalizacji efektywnosci wykorzystania sieci transportowej oraz potencjafu
gospodarczo -~ spolecznego Regionu Poludniowego Battyku, |

stworzenie wydajnego potaczenia migdzy korytarzami i punktami docelowymi. Punkty

docelowe nie musza by¢ przy tym polozone przy gléwnych osiach. Nalezy racze
zapewni¢ dostep do gtéwnych osi oraz efektywnie skomasowac strumienie transportowe i
zmodernizowaé bezpodrednie potaczenia z portami  poludniowego  Battyku
(zagospodarowanie peryferyjnych obszaréw panstw basenu Morza Baltyckiego poprzez
transeuropsjskie korytarze lagdowe o odpowiedniej przepustowosci),

wigczenie do Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) tzw. Korytarza Pénocnego
(Via i Rail Hanseatica — Szczecin, Gdansk, Elblag, Kaliningrad oraz Olsztyn, Suwalki,
Kowno, Ryga do Tallinna),

uwzglgdnienie nastgpujacych kryteriow w ksztattowaniu polityki transportowej Unii
Europejskigj:

o efektywne wykorzystanie istniejacych juz potgczen poprzez ich modernizacje i
powigzanie ze sobg,

o tworzenie wokét poszczegdinych korytarzy TEN sieci o wystarczajgcych rézerwach
przepustowos$ci na poszczegdlnych odcinkach oraz w weztach komunikacyjnych,
ktére umozliwig efektywny transport towarow,

o realizacje koncepcji ,zielonych korytarzy” i koncepcji ,wspétmodalnosci”,

uwzglednianie projektow przyjaznych dla $rodowiska jako projektow priorytetowych,



obkserwuje,

dalsze prace Komisji w kontekécie planowanego na koniec 2010 r./ poczatek 2011 r.
przediozenia propozycji legislacyjnych dotyczacych akiualizacji gtéwnych zasad TEN-T w

celu zrdwnowazonego uwzglednienia interesow wszystkich regionow obszaru Poludniowego
Baityku.

Forum Parlamentéw Poludniowego Baltyku zaleca rozwéj regionu Poludniowego
Bailtyku w takich dziedzinach jak infrastruktura i transport, planowanie przestrzenne
na morzy, zintegrowane zarzadzanie strefa przybrzeing oraz polityka regionalna i
ochrona srodowiska w oparciu 0 nastepujace zalozenia:

1. Infrastruktura i transport

W zwigzku z silng internacjonalizacja rynku logistyki transportu morskiego — ponad 90%
wszystkich towaréw w $wiatowym obrocie handlowym transportuje sie drogami morskimi
— Forum Parlamentéw Poludniowego Battyku opowiada sig za strategicznym rozwojem
portéw morskich wraz z towarzyszacymi im centrami logistycznymi oraz terminalami
kolejowymi potozonymi w gltebi kraju w celu utworzenia sieci regionalnej, krajowej i
europejskiej, przy czym priorytetowe projekty TEN powinny zostaé powigzane ze sobg |
uzupetnione, tworzac w ten sposob sie¢ bazowa.

Konkurencja migdzy portami i ogrom przerdznych wymagan stawianych przez
gospodarke transportowg naktada na poszczegélne porty koniecznosé wspélipracy przy
uwzglednieniu ich szczegdlnych kompetencji i zdolnosai.

Przy tworzeniu sieci bazowej TEN-T wigeksza role powinna odgrywaé unijna koncepcja
autostrad morskich (MoS). Powinna ona jednoczeénie uwzgledniaé tworzenie nowych
autostrad morskich w basenie Morza Baftyckiego - zaréwno w uktadzie
rownoleznikowym jak i potudnikowym — majacych na celu odcigzenie transportu
drogowego.



Porty morskie i érédlqdowe oraz ich potgczenia z zapleczem w gtebi kraju wymagajg
dalszej rozbudowy, tak aby poprzez dalekowzroczne inwestycje sprostac
prognozowanemu wzrostowi w dziedzinie zapotrzebowania na transport wodny. Poprawe
potaczen portéw z zapleczem ladowym wspiera sie przy tym w szczegolnosci poprzez
 modernizacje Eirég, linii kolejowych i drég zeglugi $rodiadowej. W tym Kontekscie uznaje
sie za konieczne, by Unia Europejska uwzglednita te potrzeby przy ksztattowaniu swoich
polityk i nowych programoéw wsparcia.

Forum Parlamentéw Potudniowego Battyku popiera postulat strony polskie] o

decentralizacje zarzadzania polskimi portami w celu wzmocnienia rozwoju regionalnego.

Nalezy rozwijac standardowe technologie odprawy statkéw, technologie przetadunkowe i
magazynowe, dostosowane do priorytetow portéw Morza Battyckiego. Szczegolng role
odgrywa przy tym zastosowanie technologii identyfikacji i lokalizacji przy transporcie
kontenerowym, przewozach typu ro-ro i przewozach tadunkdw drobnicowych.
Wykorzystanie nowoczesnych systemoéw wymiany informacji umozliwi tworzenie
optymainych tancuchdw logistycznych, pomiedzy portami, kolejg oraz statkami zeglugi
$rédlgdowej | morskiej.

W odniesieniu do potgczen portdow z regionami w gtebi lgdu nalezy dazyé do
maksymalizacji wykorzystania srodkow. transportu przyjaznych $rodowisku, takich jak
kolej i zegluga srodlagdowa. W tym kontek$cie wazng role transportowa[ b turystyczng
odegra m.in. rewitalizacja miedzynarodowej drogi wodne] EV0 wraz z
zagospodarowaniem Zalewu Wislanego. 'Ma to szczegbine znaczenie dla morskich
tradycji i przysziosci Elblaga jako miasta hanzeatyckiego i jést warunkiem dia
swobodnego przeptywu wszystkich bander przez Ciesnine Pilawska.

Aby skutecznie przeksztatcic Morze Baltyckie w modelowy region morski do roku 2015,
nalezy poprzez podejmowanie wspéinych inicjatyw na szczeblu miedzynarodowym i
europejskim dgzyé do zmniejszania obcigzer dla Srodowiska naturalnego w portach,
m.in. poprzez umozliwienie zaopatrzenia statkdw cumujgcych w portach w energie
elekiryczng od strony ladu.

W kontekscie mozliwosci wykorzystania roznych $rodkow transportu nalezy — majac w
szczegolnosci na uwadze rezolucje IMO z roku 2005 o stopniowym zmniejszaniu

dopuszczalnych warto$ci emisji tlenkéw siarki przez statki na Morzu Battyckim ~



zapobiegaC powstawaniu warunkéw do znieksztatcania konkurenci, mogacego

prowadzi¢ do-przenoszenia przewozdw towarow na transport drogowy.

Istniejgca i nowoplanowana sied drég wodnych pozwala na przesuniecie znacznie
wigkszej czeééi transportu na statki zeglugi $rodiadowej. Aby sprostaé trendowi do
wykorzystania coraz wigkszych statkéw transportu érédlgdowego, w sytuacji hiewielkich
glebokosci tranzytowych i'niskich mostow, konieczny jest rozwdj nowej generacii
innowacyjnych i elastycznych statkéw, ktore w oparciu o zasade moduowa beda mogty

byé dostosowywane wg aktualnych potrzeb do réznych drég wodnych i
transport‘owanego tadunku.

Planowanie przestrzenne na morzu i zintegrowane zarzadzanie strefag przybrzezng

Regiony obejmujace wybrzeze szybko i wrazliwie reagujg na zmiany $Srodowiska,
zarowno te naturalne jak i spowodowane przez dziatanie cziowieka (np. erozja i transport
osadodw, ociép!enie Wody, wprowadzanie nowych organizméw przez wode balastows,
akwakultura). Od badaii naukowych prowadzonych nad ekosystemami oczekuje sie

wskazania kierunku dla zréwnowazonego rozwoju wybrzeza, ktéry uwzgledni interesy
srodowiska naturalnego i czlowieka.

Narzedzie, jakim jest ,Maritime Spatial Planning - MSP", sprawdzito sie w
minimalizowaniu istniejacych konfliktéw w zakresie sposobu korzystania z obszarow

morskich poprzez wprowadzanie uregulowan majacych moc obowigzujgca.

Wolne drogi morskie i mozliwie nieograniczony dostep portéw do wéd zeglownych sa
podstawowym warunkiem konkurencyjnosci portéw. Przy planowaniu zagospodarowania
przestrzeni morskiej nalezy uzgadnia¢ konkurencyjne sposoby jej wykorzystania i
tworzy¢ z nich zintegrowane koncepcie, tak, aby byly uwzglednione interesy regiondw

sgsiadujgcych, a dostep do portdw od strony morza nie zostat pogorszony bez uzgodnien
z zainteresowanymi regionami.

W tym kontekscie planowanie przestrzenne na morzu i zintegrowane zarzadzanie sirefg
przybrzezng powinny zosta¢ powigzane, co pozwoli na rozwigzywanie konfliktéw
interesow dotyczgcych rowniez obszary ladowego. Planowanie przestrzenne lezgce w
gestii wiadz Centralnych oraz regionalne zarzadzanie strefa przybrzezng nalezy potaczyé

w jedng calos¢ w celu lepszego ich uzgodnienia i koordynacji. Majac to na uwadze,



zihtegrowane zarzadzanie strefg przybrzezng powinno na catym obszarze Poludniowego
Battyku przynalezeé do kompetencji lokalnych i regionalnych.

Na bazie zintegrowanego zarzadzania strefg wybrzeza nalezy dazy¢ do zawierania
dobrowolnych porozumien, kiére stana sie obowigzujace na mocy dwu- i wielostronnych
umow miedzy zainteresowanymi podmiotami, przy czym przede wszystkim nalezy

uwzglednié wymagania w zakresie obszardéw objetych ochrong (NATURA-2000,
dyrektywa ptasia itd.).

Rozwdj regionainy i ochrona $rodowiska

Poprzez potgczenie konkurencyjnosci i zrbwnowazonego d‘ziatania obszar Potudniowego
Baftyku ma szanse wypracowania nowych impulséw dla transportu morskiego. Dalszy
Tozwoéj transportu promowego i rejsowej zeglugi turystycznej, a takze rozwoj technologii
w dziedzinie nowoczesnych zréwnowazonych technologii napedowych stwarzajg nowe
szanse rozwoju.

Turystyka promowa i rejsowa zegluga turystyczna staly sie dzieki swojemu obecnemu
potencjatowi wzrostu siinym filarem cate] turystyki, ktéry nalezy umacniaé poprzez
wspolne tworzenie przez regiony parinerskie atrakcyjnych ofert Igdowych i wspbdinych
koncepcji marketingowych dla catego basenu Morza Battyckiego. Mozliwosci te dotycza
takze rozwijajacego sig zeglarstwa na wodach przybrzeznych.

W celu zapewnienia zaopatrzenia w ryby na odpowiednim poziomie i przy zachowaniu
poziomu cen nie ograniczajacego tego zaopatrzenia nalezy podjgé dziatania przeciw
nadmiernemu odtawianiu.  Ponadic nalezy dazy¢ do przyjaznej $rodowisku i
zrownowazonej produkcji ryb przy pomocy akwakultur.

Nalezy ograniczaé ilos¢ odpadow, a takze tworzyé diugofalowe i zrownowazone strategie
w zakresie usuwania i utylizacji odpaddéw oraz ich energetycznego wykorzystania przy
uwzglednieniu wszelkich aspektéw ekonomicznych, ekologicznych i spotecznych oraz
wymogow wynikajgcych z uregulowan prawnych UE.

Wspétpraca regionéw w regionie Pofudniowego Bafttyku powinna réwniez obejmowac
dziatania w zakresie ochrony przed hatasem oraz ochrony powietrza. W zwiazku z ftym
nalezy dazyé do stworzenia platformy wymiany informacji dotyczacych Action Plans
tacznie z katalogiem Best Practices w zakresie programéw naprawczych w celu ochrony
zdrowia i poprawy jakosci srodowiska.



Forum Parlamentdéw Potudniowego Battyku opowiada sie zgodnie za wzmacnianiem i

kontynuowaniem idei znajdowania wspdlnych cech i priorytetéw dla Regionu Potudniowego
Battyku, '

Forum Parlamentéw Potudniowego Battyku przyjmuje zaproszenie Sejmiku Wojewddziwa

Pomorskiego, aby IX Forum odbyto sie w dniach 20.-21.05.2011 r. podczas Europejskiego
Dnia Morza w Gdansku.

Elblag, 23 maja 2010 .
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