STANOWISKO SEJMIKU WOJEWODZTWA
ZACHODNIOPOMORSKIEGO z dnia 28 czerwca 2011 roku

w sprawie: Stanowiska Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej wobec idei tworzenia zielonych korytarzy

Dyskusja na temat znaczenia pojecia zielonych korytarzy, ktora przed czterema laty zostata
zainicjowana na forum Unii Europejskiej, nie doprowadzita jak dotad do zadowalajgcych
i szeroko akceptowanych ustalen terminclogicznych czy metodologicznych . Opublikowanie tzw. Planu
dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego (Freight Transport Logistics Action Plan),
w2007 roku mozna interpretowaé jako oficjalne otwarcie ogoinoeuropejskiej debaty
z wladzami krajowymi i regionalnymi oraz innymi instytucjami nad zagadnieniami planowania,
organizacji, zarzgdzania, kontroli oraz wykonywania uslug transportowych w taricuchu dostaw.
Dokument ten wszedt w sktad pakietu inicjatyw Komisji zmierzajacych do poprawy europejskiego
systemu transportu towarowego, ktéry musi sprostaé najpilniejszym wyzwaniom w celu skutecznej
integracji i zrownowazenia transportu towarowego w Europie, przyczyniajac sie w wiekszym stopniu
do poprawy mobilnosci, wydajnosci energetycznej, ograniczenia zuzycia ropy naftowej, zmniejszenia
emisji zanigczyszczajgcych srodowisko i obnizenia kosztéw zewnetrznych,

Jednoczesnie Unia Europejska jest na etapie podejmowania wigzgeych decyzji
w sprawie nowej polityki w zakresie sieci transportowych. Decyzje te beda warunkowaly rozwdj
duzych projektéw unijnych nie tylko w przyszlym okresie programowania, ale takze
w ciggu najblizszych 20-40 lat. Rzad szwedzki, kiéry pozostaje jednym z gtéwnych animatorow
inicjatywy zielonych korytarzy, postuluje w swym stanowisku daleko idgcy integracje koncepcji nowej
dwupoziomowej struktury sieci TEN-T z koncepcia zielonych korytarzy. Nie ulega réwniez watpliwosci,
ze obecna polityka transportowa Polski wspiera realizacje szeregu inwestycji infrastrukturalnych
tworzgcych transgraniczne korytarze transportowe o znaczeniu strategicznym. Niezbednym jest, wiec
okreslenie, jak sie¢ TEN-T w swoim przysziym ksztaicie powinna wskazywaé priorytetowe korytarze
transportowe przechodzace przez Polske.

Sejmik Wojewodztwa Zachodniopomorskiego zwraca sie do Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej,
Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej i Senatu Rzeczypospolitej Polskiej z prosbg o wiaczenie sie wiadz
Polski do migdzynarodowe] dyskusji na temat idei tworzenia zielonych korytarzy, poprzez
przygotowanie oficjalnego Stanowiska Rzgdu Rzeczpospolitej Polskiej. Wyraza takze zadowolenie
z powodu dziatan, ktore rzgd polski podjgl do tej pory. Proponuje réwniez powolanie petnomocnika
rzadu polskiego ds. zielonych korytarzy.

Wojewodztwo Zachodniopomorskie proponuje, aby w wyzej wskazanym stanowisku zawarta
zostala propozycja definicji zielonych korytarzy, w mysl| ktérej charakteryzowaé je bedg zrownowazone
rozwigzania logistyczne z wykorzystaniem wspdlmodalnoéci i intermodalnosci transportu wraz z
efektywng i strategicznie zlokalizowang infrastrukturg liniowg i punktows. Jednocze$nie zauwazyé
nalezy, ze kompetencje i srodki Unii Europejskiej w dziedzinie poprawy funkcjonowania rynkow
transportu towarowego sg ograniczone i w zwigzku z powyzszym nie ma mozliwosci stworzenia takich



samych warunkéw bazowych we wszystkich krajach Unii Europejskiej. Koordynowanie polityk
transportowych pierwszej 15-stki krajow czionkowskich UE nastgpowato juz w warunkach posiadania
przez te kraje podstawowej infrastruktury transportowej we wszystkich rodzajach transportu,
co pozwolilo na skoncentrowanie sie giéwnie nad rozwojem nowych technologii transportowych.
W obecnie prezentowanych definicjach zielonych korytarzy zbyt mafo jest odniesien do sytuacii
i potrzeb wynikajgcych z akcesji nowych krajéw czionkowskich, ktore nadal budujg podstawowy uktad
swojej sieci transportowej.
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UZASADNIENIE

Rozwdj idei zielonych korytarzy rozpoczat sie w 2007 roku, kiedy to Komisja Europejska
opublikowata dokument pod nazwa ,Plan dziatah na rzecz logistyki transportu towarowego” (Freight
Transport Logistics Action Plan), kiéry zajat sie zagadnieniem planowania, organizacji, zarzadzania,
kontroli oraz wykonywania ustug transportowych w tafdcuchu dostaw. Dokument ten wszedt w skiad
pakietu inicjatyw Kbmisji Zmierzajacych do poprawy efektywnosci i zréwnowazonego wykorzystania
zasobow (sustensywnosci) w przewozach towardw na kontynencie europejskim.

Jednym z rekomendowanych dziatan ujetych w dokumencie byto ustanowienie tzw. zielonych
korytarzy transportowych, ktére fgczylyby obszary koncentracji dziatalno&ci gospodarczej za pomoca
réznych | wzajemnie uzupethiajacych sie Srodkéw transportu, a jednoczesnie w niewielkim stopniu
oddziatywatyby na swoje otoczenie. Zapisy Planu Dzialania otworzyly pole dyskusji nad przetozeniem
zaproponowanej koncepcji na wymiar praktyczny. Jak dotad nie powstata ostateczna i zadowalajgca
definicja zielonych korytarzy. Zielone korytarze sg definiowane migdzy innymi w ramach projektu
SuperGreen i East-West Transport Corridor II. W najblizszych tygodniach ta tematykg zajma sig
rowniez partnerzy projekiu SoNorA.

Najbardziej zaawansowanym krajem tworzacym koncepcje zielonych korytarzy jest obecnie
Szwecja. Pod koniec 2008 r. powolano grupe robocza, na czele ktdrej stangt pelnomocnik rzadu
szwedzkiego ds. zielonych korytarzy. W skiad grupy weszli przedstawiciele $rodowisk biznesowych,
instytucji naukowo-badawczych oraz administracji szczebla centralnego (w tym zarzaddw dréyg, kolei
i portéw morskich). W trakcie inwentaryzacji biezacych przedsiewzieé wpisujacych sie w koncepcje
zielonych korytarzy, skiad grupy poszerzyi sie o reprezentantéw regionéw liderujgcych projektom
Celu 3 Polityki Spéjnoséci w Regionie Morza Baltyckiego (np. TransBaltic i East-West Transport
. Corridor ll). Prace grupy roboczej przefozyly sie na nowa inicjatywe rzadu szwedzkiego, ki¢ra zmierza
do stworzenia osobnego planu dziatania dla zielonych korytarzy transportowych, dajgcego podstawe
do ich planowania i ustanawiania. Pretekstem do tego jest proces rewizji zalozet Transeuropejskigj
Siect Transportowe] (TEN-T) wszczety przez Komisje Europejskg w koncu 2009 roku. Strana
szwedzka postuluje w swym stanowisku daleko idacg integracje rozmaitych, czesto niespojnych
koncepcji sieci transportowych - np. podstawowego ukladu nowej sieci TEN-T (tzw. core network),
kolejowej sieci przewozow towarowych oraz autostrad morskich, z koncepcja zielonych korytarzy.
W mysl tego wszystkie odcinki wehodzace w skiad rdzenia sieci nowej TEN-T powinny spetniaé
kryteria odnoszace sig@ do zielonych korytarzy, ktére to kryteria — wraz z zasadami tworzenia
skwantyfikowanych wskaznikéw oceny ,zielonosci” korytarzy transportowych, mialyby zostaé
sformulowane we wspomnianym planie dzialania. Ponadto, tam gdzie zasadne (np. w przypadku
Regionu Morza Baltyckiego), autostrady morskie tworzylyby integralne odcinki zielonych korytarzy.

Przedstawione stanowisko zakiada rowniez, na szczeblu Komisji Europejskiej, funkcjonalne
zintegrowanie instrumentéw finansowych wspiérajqcych tworzenie'zielonych korytarzy. Mankamentem
obecnej perspektywy finansowej jest ich nadmierne rozproszenie i ograniczenie do wybranej grupy
beneficjentéw {np. Marco Polo, linia MoS w ramach budzetu TEN-T, Fundusze Strukturaine itp.).



W grudniu 2009 roku w Brukseli odbyta sie konferencja bilansujgca istniejgce projekty
zielonych korytarzy w Europie, po ktérej Sejmik Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego zwrdcit sig do
Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej, Sejmu Rzeczypospolite] Polskiej i Senatu Rzeczypospolitej Poiskiej
o uwzglednienie w  stanowisku  Rzeczypospolitej  Polskiej interesow  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego i pozostalych regionédw Zachodniej Polski, w tym w szczeg6inosci wskazanie
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego, jako konkretnego rozwiazania dostosowanego do
specyfiki idei Zielonych Korytarzy. W efekcie tej prosby w 2010 roku Ministerstwo Infrastruktury (przy
wspotpracy Uniwersytetu Szczecinskiego) zrealizowalo ekspertyze dotyczaca rozwoju idei zielonych
korytarzy w Polsce. Niestety nie przyniosto to oczekiwanych efektéw w postaci oficjalnego stanowiska
Polski.

Celowym jest wigec wskazanie, ze istnieje potrzeba przygotowania takiego stanowiska
i takiej definicji zielonych korytarzy, ktéra mialaby uzasadnienie w polskich warunkach,
zwlaszcza w konteks$cie organizowanej w Szczecinie konferencji dotyczacej tej tematyki oraz
opublikowanej w marcu 2011 roku Bialej Ksiegi na temat przysziosdci polityki TEN-T. Biala
Ksiega definiuje ogdlne zalozenia nowej polityki transportowej, ktéra ma umozliwié sprostanie
gtdwnym wyzwaniom, z jakimi zmierzy sie Unia Europejska w nadchodzgcych dekadach: zmiana
klimatu, kohkurencyjnosc, spolecznai ekonomiczna Spojnosc.

Kolejhym etapem bedzie przygotowanie propozycjl podstawowego ukiadu nowej sieci TEN-T,
¢o zgodnie z ideg szwedzka bedzie jednoznacznie tgczone z koncepcjg zielonych korytarzy.
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