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Stanowisko Sejmiku Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego
w sprawie ,Koncepcji Programu Wsparcia Rozwoju Aglomeracji Szczecinskiej oraz Subregionu
Dolnej Odry | Zalewu Szczeciriskiego”

O pozycji gospodarczej aglomeracji szczecinskiej oraz subregionu Dolnej Odry i Zalewu Szczeciskiego
decydowal w przeszioéci gléwnie przemyst elektromaszynowy (stoczniowy, samochodowy), spozywczy,
chemiczny, drzewny oraz paliwowo-energetyczny. W okresie transformacji, czyli od roku 1989 do chwili obecnei,
na skutek zmian zaisinialych w polskiej i europejskiej rzeczywistosci gospodarczej, jak i — w ostatnim pigcioleciu -
wplywu éwiatgwego kryzysu, ciaglej zmianie podlega struktura gospodarki regionu. Charakter i specjalizacja
gospodarki zmienia sig z rolniczo-przemystowej w strong ustug i produkcji wysoko specjalistyczne;j.

Miasto Szczecin, podregion szczecinski i stargardzki wcigz charakteryzujg sig wysoka (cho¢ malejgca)
liczba przedsiebiorstw w odniesieniu do stanu ludnosci i sg pod tym wzgledem w krajowej czolowce, jednak wraz
ze wzrostem $redniej wielkosci podmiotu gospodarczego (liczonej poziomem zatrudnienia) Szczecin i subregiony
sasiednie tracg | swojg pozycje i w obszarze podmiotéw zatrudniajacych od 49 do 249 oraz od 250 do 999
pracownikéw plasujg sie w $rodku stawki, a w odniesieniu do jeszcze wigkszych przedsigbiorstw znajdujg sie
wérod najsiabszych. Brak wiekszych przedsiebiorstw jest odezuwalnym brakiem gospodarki Szczecina, bowiem

tvlko duze podmioty generuja popyt na usiugi okolobiznesowe, czesto sg centrami innowacyinosci i

dostarczycielami inwestycji w miescie i subregionie.

Strategiczne znaczente dla polskiej gospodarki narodowej maja porty morskie w Szczecinie | Swinoujsciu.
Porty te tworza jeden z najwiekszych na Battyku uniwersalny kompleks portowy, ponadto s najblizszymi portami
morskimi dia Czech, Slowacji i wschodnich Niemiec, a w szczegodlnosci dla rejonu Berlina i Brandenburgil.
Znajdujg sie one na najkrotszej drodze tgczacej Skandynawie ze $rodkowa i potudniowa Europg, oraz na
morskim szlaku, ktéry poprzez Baityk lgczy Rosje i Finlandig z Europg Zachodnig. Waznym atutem portow jest
potgczenie ich siecig wodnych drog srodigdowych z Berlinem, i dalej - z europejskim systemem drég wodnych.
Oba porty zapewniajg kompleksowg obsiuge tadunkéw masowych i drobnicowych, jak rowniez pasaZzerow i
srodkow transportu kotowego. Trzecim portem morskim zlokalizowanym w rejonie ujscia Odry jest port w
Policach. Strategia rozwoju tego portu przewiduje odchodzenie od formuly portu zakladowego w kierunku
muitimodalnego centrum logistyczno - transportowego o charakterze ponadregionalnym.

W ostatnich latach porty w Szczecinie | Swinoujéciu uzyskujg znakomite wyniki, jednak dla ufrzymania
konkurencyjnosci i rozwoju tych portéw fundamentainie wazne jest pilne usprawnienie | poprawa dostepnosci -
zaroéwno na drogach ladowych, jak i wodnych.

W wojewddztwie zachodniopomorskim branza morska uwazana jest za jedng z najbardziej
perspektywicznych, jednak nie ma spdjnej i diugofalowej polityki wsparcia pozytywnych tendencji w tym obszarze.
Najwazniejszymi czynnikami decydujacymi o mozliwosci powstania i rozwoju konkurencyjnego osrodka innowacii
i wdrozen w regionie Szczecina sa: istotna koncentracja branzy, wspbipraca pomigdzy podmiotami oraz
migdzynarodowa konkurencyjnosé tych przedsigbiorstw.

Zaledwie nieco ponad 2,3% (stan na 2010 rok) zachodniopomorskich przedsighiorstw ponosi jakiekolwiek .
wydatki na badania i rozwdj. Za tym idzie niska liczba wdrozeri nowych technologii, co powoduje, ze firmom
regionu coraz trudniej konkurowaé pod wzgledem innowacyjnosci produktow. Wysokie koszty wdrazania
innowac]i oraz nieefektywna organizacja transferu technologii sg barierami rozwoju gtownie dla przedsigbiorstw
mafych i érednich. Zwigkszenie potencialu innowacyjnego jest szczegdlnie istotne dla przedsiebiorstw branzy
morskiej regionu zachodniopomorskiego, ktére koncentrujg si¢ na produkeji i eksporcie nisko przetworzonych
towardw i ustug. Produkty wysoko przetworzone sg w duzej mierze importowane.



Mimo widocznego postepu Szczecin nadal pozostaje gospodarczo i spolecznie staby i mato atrakcyjny.
Gdyby negatywne trendy gospodarcze byly kontynuowane w warunkach ogdinej poprawy jakosci infrastruktury
komunikacyjnej, zwigkszenia mobilnosci przestrzennej i zawodowej ludnoéci oraz wzrostu znaczenia innych
osrodkéw miejskich metropolitalnych, to moze doj$é¢ do trudno odwracalnej utraty znaczenia subregionu
szczecinskiego, a tym samym powiekszénia zagrozenia z powodu odplywu ludnosci i do trwatej marginalizacji
spoleczno-gospodarczg regionu, juz dzisiaj slabo zintegrowanego z pozostata czescig kraju, a ponadto
sasiadujacego z niemieckimi obszarami o podobnych zagrozeniach rozwojowych.

Pomimo staran wiadz samorzadowych i $rodowisk gospodarczych region zachodniopomorski nie
jest w stanie pomdéc sobie sam, bowiem stan gospodarki znajduje si¢ na takim poziomie, i region utracit
zdolnosé do samoodbudowy. Tak wigc syluacja Szczecina, miasta i subregionu tracacege pozycie
gospodarczg i dodatkowo polozonego peryferyjnie w stosunku do gtéwnych osrodkéw Zzycia spolecznego |
gospodarczego Polski, wymaga szczegélnej uwagi polityki rozwoju. Subregion stat sig obszarem
funkcjonalnym wymagajacym rozwoju nowych funkcji i nowych struktur gospodarczych, wspieranych
instrumentami wiasciwymi dla polityki regionalnej rzadu. Niezbgdne staje sie zaangazowanie wtadz
centralnych w poprawe konkurencyjnosci i rozwdj wewnetrznego potencjatu regionu, aby ten mogt
sprostaé wyzwaniom, co lezy w oczywistym interesie calego kraju.

Dzialania wspierajace rozwoj subregionu powinny obejmowaé, przede wszystkim, wzmacnianie i
dywersyfikacje funkcji gospodarczych poprzez tworzenie warunkow dla lokalizowania na terenie subregionu
inwestycji w sektorach o wysokiej wartosci dodanej. Powinien by¢ wzmacniany potencjat badawczo-naukowy oraz
dostosowywane struktury przestrzenne i funkcjonalne do potrzeb rozwojowych gospodarki opartej na wiedzy i
innowacyjnosci. Powinny byé wspierane dzialania ulatwiajace wspoélprace biznesu i nauki, lokowanie w regionie
wybranych funkcji zarzgdzajgcych sektora publicznego o zasiggu krajowym i regionalnym oraz podwyzszanie
jakosci funkcjonowania instytucii juz istniejacych.

Duze znaczenie beda mialy dziatania w zakresie koncentracfi w subregionie funkcji o znaczeniil
miedzynarodowym, takich jak funkcje gospodarcze (obecnos¢ struktur zarzadzania waznymi korporacjami
gospodarczymi i finansowymi, naukowe (zapewnienie najwyzszych standardow instytucji naukowych i
badawczych, bogata oferta centrow transferu technologii. Szczegblnie wazne znaczenie ma wspieranie rozwoju
badar stosowanych.

Biorac pod uwage powyzsze, Radni Wojewodztwa Zachodniopomorskiego popierajg przedstawiong
przez Komisje Dorazng Komisje Dorazng ds. Rozwoju Gospodarki Morskiej w Subregionie Dolnej Odry i Zalewu
Szczecinskiego Sejmiku Wojewodziwa Zachodniopomorskiego ,Koncepcje Programu Wsparcia Rozwoju
aglomeracji Szczeciriskiej oraz Subregionu Dolne] Odry | Zalewu Szczecifiskiego”. Koncepcja Programu moze
sfa¢ sie podstawa do dzialar’{, ktérych celem bedzie rozw6j aglomeracji szczecifiskiej oraz Subregionu Dolngj
Odry i Zalewu Szczecinskiego.

Jednoczes$nie Radni Wojewddziwa Zachodniopomorskiego zwracajg sie do Zarzadu Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego © przeanalizowanie i ustosunkowanie sie do aspektdw realizacyjnych Koncepciji
Programu.
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Minister Gospodarki;

Minister Skarbu Palistwa;

Minister Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej;

Minister Srodowiska;

Parlamentarzysci Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego,

Wojewoda Zachodniopomorski;

Prezydent Szczedina — Przewodniczgey Stowarzyszenia Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego;
Przewodniczacy Rady Miasta Szczecin.
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