Zatacznik do Uchwaly Nr XX/280/12
Sejmiku Wojewddztw a Zachodniopomorskiego
z dnia 20 grudnia 2012 r

Stanowisko Wojewddziwa Zachodniopomorskiego
w sprawie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe Rady
1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym na Morzu Baityckim,
Morzu Péfnhochym i Kanale La Manche do 0,1 %

Majgc na uwadze zapisy Trakiatu ustanawiajgcego Wspdlnote Europejska oraz uszczegélowienie
zawarte w Komunikacie Kom]sji Europa 2020 Strategia na rzecz Inteligentnego i Zréwhowazonego
Rozwoju Sprzyjajacego W}qézeniu Spo%eczhemu, a odnoszace sie w szczegolnosel do: zasady
harmonijnego, zréwnowazonego | statego rozwoju, zasady konkurencyjrosci, zasady spdjnosc

Qospodafczej i spofecznie oraz solidarnosci miedzy Panstwami Cztonkowskimi;
Pamietajac o zasadzie wysokiego poziomu ochrony i poprawy jakoséci $rodowiska naturalnego;

Rozun;iejqc potrzebe prowadzénia dziatan majgcych za zadanie ochrone $rodowiska naturalnego

stanowigcych wspdlne dobro spoteczne;
oraz majac na uwadze cele polityki morskiej i transportowej Unii Europejski'ej;

Wojewddztwo Zachodniopomorskie zauwaza, ze implementacja przedmiotowych przepisdw wplynie
na wzrost stawek frachtowych (nawet o 40-50 %) oraz cen usiug dla pasazerow promowych,
co w konsekwencji doprowadzi do spadku konkurencyjnosci polskich armatoréw na europejskim
i globalnym rynku Zeglugowym. Przedstawione zmiany beda spowocdowane w szczeg6lnosci:
wzrostem kosztow paliwa (Srednioc o 25%) 'i catkowitych kosztow eksploatacyjnych jednostek
‘plywajacych, poniesieniem wysokich nakiadéw na modernizacje floty (instalacja uzdatniania paliwa
do wymaganego poziomu to koszt ok 5 min funtéw na jednostke) oraz koniecznoscia wycofania
z uzycia jednostek, dla ktérych przebudowa nie bedzie mozliwa ze wzgledéw technologicznych,
a takze poniesie_niém dodatkowych kosztow zwigzanych z przeszkcleniem zatég, certyfikacii
i klasyfikacji. W tyrh kontekscie zaznaczy¢ nalezy dysproporcje pomiedzy przepisami dotyczacymi
Morza Baityckiego, Péinocnego i Kanalu La Manche, a regulacjami obejmujacymi swym zakresem
| reszte' Europy. W obszarach SECA harzucony limit 0,1% zawartosci siarki w paliwach zeglugowych
obowigzywaé bedzie juz w 2015 r podczas gdy w pozostalej czesci Europy limit zawartosci siarki

w wysokosci 3,5 % pozostaje bez zmian do 2020 r.

Zwazywszy na powyzsze Wojewoddztwo Zachodniopomorskie uwaza, ze kosztéw bedacych
nastgpstwem tak wysrubowanych przepiséw nie mozna przerzucié w caloéci na mieszkafcow
i przedsigbiorcow poéinocnych regionéw Europy | wyraza sprzeciw budowie w obrebie Wspdinoty

Europejskie} réznych warunkdw funkcjonowania przedsiebiorcow, portdw craz zycia mieszkaricow.




Wojewédztwo Zachodniopomorskie stoi na stanowisku, ze koszty ochrony $rodowiska w UE powinny
by¢ ponoszone wspdlnie, zgodnie z zasadg, ze zanieczyszczajacy wspieraja finansowo tych, kiorzy

spefniajg wyzsze standardy $rodowiskowe

Tym samym Wojew6dztwo Zachodniopomorskie apeluje o stworzenie | wdrozenie systemu wsparcia
finansowego dla armatorow plywajgcych w strefach SECA, z wykorzystaniem finansowych
instrumentow UE, tak aby mieszkancy | przedsiebiorcy pdinocnych  regiondw  Europy

nie ponosili wyzszych kosztow niz w innych regionach Unii Europejskigj.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie zwraca réwniez uwage, ze ww. regulacje moga doprowadzi¢
do rezultatébw sprzecznych z zalozeniami polityki transportowej UE ukierunkowanej na przeniesienie
potokéw tadunkowych z ladu'na wode i spowodujg przeniesienie cigzaru przewozéw na mniej
_ekolog:czny i bardziej terenochtonny transport kolejowy i drogowy. W szczegolnosct w przewozach
promowych | bliskiego zasiegu, jak réwniez w uktadzie Péinoc — Potudnie, gdzie istnieje zagrozenie
przeniesienia potokdéw tadunkowych przez porty morskie spoza strefy SECA i dalej na transport,

Iadowy przyczynlajac sie do pog%ebtema kongestii kontynentu

Tym samym stoimy na stanowisku koniecznesci ponownego zajecia sig przez KE i PE sprawg
'dyrektywy ,Siarkowej” w kontekécie ograniczenia jei skutkéw ekonomicznych dla mieszkaricow
i gospodarke regionéw péinocnej Europy oraz jej finainych skutkéw dla kierunkéw polityki

transportowej UE
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