Załącznik nr 1 do SIWZ 
Pełna nazwa Wykonawcy/Wykonawców:      
...........................................................................
Adres siedziby Wykonawcy/Wykonawców:      
Ulica: .................................................................
Kod, miejscowość: ............................................
Województwo: ..................................................
Nr rachunku bankowego:	............................
...........................................................................
Nr telefonu:…....................................................
Nr faksu:	....................................................
E-mail:…………………………………………
Dane teleadresowe osoby upoważnionej
do kontaktowania się z Zamawiającym:
............................................................................
Województwo Zachodniopomorskie 
Urząd Marszałkowski Województwa Zachodniopomorskiego 
ul. Korsarzy 34
70-540 Szczecin


OFERTA CENOWA
W odpowiedzi na ogłoszenie o rozpoczęciu postępowania o udzielenie zamówienia publicznego prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na wykonanie i dostawę 9 sztuk czteroczłonowych elektrycznych zespołów trakcyjnych do obsługi międzywojewódzkiego kolejowego ruchu pasażerskiego zwanych dalej (ezt) z możliwością wykorzystania prawa opcji dotyczącym zamówienia dodatkowo do 8 elektrycznych zespołów trakcyjnych oraz możliwością złożenia zamówienia uzupełniającego.
My niżej podpisani
…………………………………………………………………………………………………………………………….…………………………………………………………………………………………………………………
działając w imieniu i na rzecz
………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………

(nazwa (firma) dokładny adres Wykonawcy/Wykonawców); w przypadku składania oferty wspólnej podać nazwy (firmy) i dokładne adresy wszystkich wykonawców składających wspólną ofertę
1. Składamy ofertę na wykonanie przedmiotu zamówienia zgodnie ze specyfikacją istotnych warunków zamówienia.
1. Oświadczamy, że zapoznaliśmy się ze specyfikacją istotnych warunków zamówienia i uznajemy się za związanych określonymi w niej postanowieniami i zasadami postępowania.
1. Oferujemy wykonanie przedmiotu zamówienia, zgodnie z opisem przedmiotu zamówienia za cenę ofertową brutto: ............................................ zł (słownie……………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………...….........................................)
1. Cena ofertowa (wartość łączna) została obliczona w następujący sposób:

	Oferowana cena jednej sztuki 
czteroczłonowego EZT
	Ilość sztuk
	Łączna cena za 9 sztuk EZT


	Wartość netto
	Vat 23%

	 Wartość 
(brutto)
	
	Wartość netto
	Vat 23%

	 Wartość brutto

	a
	b
	c=a+b
	d
	e=(a x d)
	f
	g=e+f

	

	23%
	

	9
	
	23%
	



4. Zobowiązuję/jemy się do wykonania całości przedmiotu umowy do dnia 30 kwietnia 2015 r.[footnoteRef:1], w tym:  [1:  Przez pojęcie „termin wykonania całości przedmiotu umowy” rozumie się dzień sporządzenia protokołu przekazania do eksploatacji ostatniego elektrycznego zespołu trakcyjnego (EZT), zgodnie z procedurą określoną w umowie. ] 

1. pierwszy elektryczny zespół trakcyjny, w terminie ……………….. dni[footnoteRef:2] od podpisania umowy, [2:  Zaproponowane terminy nie mogą być też krótsze niż 30 (słownie: trzydzieści) dni od dnia zawarcia umowy. Zaoferowanie terminów dostaw krótszych niż 30 dni od dnia zawarcia umowy będzie skutkowało odrzuceniem oferty na podstawie art. 89 ust. 1 pkt 2 ustawy PZP.] 

1. drugi elektryczny zespół trakcyjny, w terminie ……………….. dni[footnoteRef:3] od podpisania umowy, [3:  J.w. ] 

1. trzeci elektryczny zespół trakcyjny, w terminie ……………….. dni[footnoteRef:4] od podpisania umowy. [4:  J.w.] 

5. Oświadczamy, że oferowane zespoły trakcyjne posiadają ogółem ………….. miejsc, w tym miejsc siedzących: ……………………..
6. Oświadczam, że funkcjonujący punkt serwisowy przeznaczony m.in. do obsługi oferowanych pojazdów znajduje się w ……………………………………………………………………………………… (podać adres)[footnoteRef:5]. [5:  Pod określeniem Punkt serwisowy – Zamawiający rozumie w pełni wyposażony w niezbędne urządzenia, technologie i wykwalifikowany personel punkt napraw oferowanych przez Wykonawcę w postępowaniu pojazdów – EZT (wraz z pudłami pojazdów). Wymaga się by punk serwisowy znajdował się na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej.] 

7. Oświadczam, iż oferowany w postępowaniu pojazd (EZT) spełnia normy PN-EN 15227 „Wymagania zderzeniowe dla pudeł pojazdów szynowych”.
8. Uważamy się za związanych niniejszą ofertą przez czas wskazany w specyfikacji istotnych warunków zamówienia, tj. przez okres 90 dni od upływu terminu składania ofert. 
9. Zamówienie zrealizujemy samodzielnie / przy udziale podwykonawców[footnoteRef:6]: [6:  Niepotrzebne skreślić. W przypadku nie skreślenia Zamawiający przyjmie, że Wykonawca zrealizuje zamówienie samodzielnie.] 

10. Podwykonawcy będą wykonywać następujące zakres prac wchodzących w zakres przedmiotu zamówienia:
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
11. Oświadczamy, że sposób reprezentacji konsorcjum dla potrzeb niniejszego zamówienia jest następujący: 
………………………………………….…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….………………
(Wypełniają jedynie przedsiębiorcy składający ofertę wspólną)
12. Oświadczamy, że zapoznaliśmy się z wzorem umowy i zobowiązujemy się, w przypadku wyboru naszej oferty, do zawarcia umowy zgodnej z niniejszą ofertą, na warunkach określonych Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, w miejscu i terminie wyznaczonym przez Zamawiającego.
13. Osobami upoważnionymi do kontaktu z Zamawiającym w sprawie niniejszego zamówienia są:
1. ………………………………………tel……………………………………fax……………………
2. ………………………………………tel……………………………………fax……………………
14. Ofertę niniejszą składamy na ……………. kolejno ponumerowanych stronach.
15. Załącznikami do niniejszej oferty są:
1. ………………………………………………………………………………..,
2. ………………………………………………………………………………..,
3. ………………………………………………………………………………..,



.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)


.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)
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Załącznik nr 2 do SIWZ



OŚWIADCZENIE
O SPEŁNIANIU WARUNKÓW UDZIAŁU W POSTĘPOWANIU



Oświadczam, że spełniam wszystkie warunki udziału w przedmiotowym postępowaniu określone w Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia oraz spełniam warunki określone w art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2010r. nr 113, poz. 759 z późn. zm.).





.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)



.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)




Załącznik nr 3 do SIWZ



OŚWIADCZENIE
O NIEPODLEGANIU WYKLUCZENIU Z POSTĘPOWANIA


Oświadczam, że brak jest podstaw do wykluczenia mnie z przedmiotowego postępowania o udzielenie zamówienia w oparciu o art. 24 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych ( Dz. U. z 2010r. nr 113, poz. 759 ze. zm.).


.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)



.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)


Załącznik nr 3a do SIWZ

LISTA PODMIOTÓW NALEŻĄCYCH DO TEJ SAMEJ GRUPY KAPITAŁOWEJ/
INFORMACJA O TYM, ŻE WYKONAWCA NIE NALEŻY DO GRUPY KAPITAŁOWEJ[footnoteRef:7]. [7:   Należy wypełnić pkt 1 lub pkt 2 ] 




Zgodnie z art. 26 ust. 2 pkt. 2d ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku - Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 z późn. zm. dalej: ustawa PZP):

1. Składamy listę podmiotów, razem z którymi należymy do tej samej grupy kapitałowej,
o której mowa w art. 24 ust. 2 pkt. 5 ustawy PZP w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. O ochronie konkurencji i konsumentów (Dz. U. nr 50 poz. 331 z późn. zm.).

	Lp.
	Nazwa podmiotu
	Adres podmiotu

	1.
	
	

	2.
	
	

	3.
	
	

	…..
	
	



.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)

.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)


2. Informujemy, że nie należymy do grupy kapitałowej, o której mowa w art. 24 ust. 2 pkt. 5 ustawy PZP w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. O ochronie konkurencji i konsumentów (Dz. U. nr 50 poz. 331 z późn. zm.).


.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)

.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)




Załącznik nr 4 do SIWZ


	

Pieczęć Wykonawcy
	Doświadczenie wykonawcy 



Składając ofertę w przetargu nieograniczonym na: 
„wykonanie i dostawa 9 (słownie: dziewięciu) sztuk czteroczłonowych elektrycznych zespołów trakcyjnych do obsługi międzywojewódzkiego kolejowego ruchu pasażerskiego zwanych dalej (ezt) z możliwością wykorzystania prawa opcji dotyczącym zamówienia dodatkowo do 8 elektrycznych zespołów trakcyjnych oraz możliwością złożenia zamówienia uzupełniającego”
oświadczamy, że w okresie ostatnich 3 lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy – w tym okresie, zrealizowaliśmy następujące dostawy odpowiadające wymaganiom SIWZ:
:
	Lp.
	Opis zadania
- podanie danych potwierdzających wymagania z rozdziału VIII pkt 1 ppkt 2) SIWZ
	Termin realizacji od (dzień/m-c/rok)
do (dzień/m-c/rok)
	Wartość brutto[footnoteRef:8] [8:  	Zamawiający wymaga by wykonawca dostarczył w okresie ostatnich trzech lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy – w tym okresie, co najmniej trzy elektryczne zespoły trakcyjne, o wartości nie mniejszej niż 15.000.000 zł brutto każdy zespół trakcyjny. Warunek zostanie uznany za spełniony niezależnie od tego, czy dostarczenie wymaganej liczby elektrycznych zespołów trakcyjnych nastąpiło w ramach jednej umowy, czy też większej liczby umów] 

[zł]
	Nazwa Zleceniodawcy

	1
	2
	3
	4
	5

	

	
	
	
	

	

	
	
	
	

	

	
	
	
	


Dołączyć dokumenty potwierdzające należyte wykonanie wyszczególnionych wyżej dostaw.


.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)

.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji)

Załącznik nr 5 do SIWZ
Opis przedmiotu zamówienia
1.1.1.	Przedmiotem niniejszego zamówienia jest wykonanie i dostawa 9 sztuk czteroczłonowych elektrycznych zespołów trakcyjnych do obsługi międzywojewódzkiego kolejowego ruchu pasażerskiego zwanych dalej (EZT) z możliwością wykorzystania prawa opcji dotyczącym zamówienia dodatkowo do 8 elektrycznych zespołów trakcyjnych w trybie przetargu nieograniczonego z możliwością złożenia zamówienia uzupełniającego, stanowiącego nie więcej niż 20% wartości zamówienia podstawowego.
1.1.2. Pojazdy przeznaczone są do obsługi linii kolejowych, po torze o szerokości 1435 mm                 z prędkością eksploatacyjną do 160 km/godz. 
1.1.3.  Zamawiający wymaga, aby każdy z dostarczonych EZT posiadał ogółem minimum 340 miejsc na pojazd, w tym nie mniej niż 190 stałych miejsc siedzących. 
   Układ siedzeń:
1. w członach środkowych naprzeciwległe;
1. w członach skrajnych przy przedziale maszynisty naprzeciwległe, pozostałe szeregowe    z prawej strony w kierunku kabiny maszynisty z lewej w kierunku przeciwnym.
    Dzienny przebieg każdego pojazdu  szacuje się na około 700 km.
1.1.4.	Przedmiot zamówienia należy wykonać w terminie:
   a) pierwsze dwa EZT – nie później niż do 5 grudnia 2013 r.;
   b) trzeci EZT - nie później niż do 31.08.2014 r.;
   c) czwarty, piąty i szósty EZT nie później niż do 5 grudnia 2014 r.;
   d) siódmy, ósmy i dziewiąty EZT nie później niż do 30.04.2015 r;
z zastrzeżeniem wykorzystania prawa opcji:
   e) dziesiąty, jedenasty, dwunasty, trzynasty  EZT - nie później niż do 05.12.2014 r.;
   f) czternasty, piętnasty, szesnasty i siedemnasty EZT - nie później niż do 30.04.2015 r.:    
1.1.5. Konstrukcja, parametry techniczne i eksploatacyjne EZT powinny spełniać wymagania odpowiednich norm PN, ZN, BN, EN, ISO, kart UIC i ewentualnie innych związanych                     wg stanu na dzień złożenia oferty obowiązujących na terenie Polski.
1.1.6.	Każdy pojazd musi przejść próby zgodnie z wymaganiami kart UIC oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru. Pierwszy egzemplarz danego typu pojazdu powinien przejść próby kwalifikacyjne. 
1.1.7.	Pojazdy powinny spełniać warunki techniczne i wymagania zapewniające bezpieczeństwo ruchu, bezpieczny przewóz osób i rzeczy oraz ochronę środowiska zgodnie z ustawą z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003r.  Nr 86, poz.789 ze zmianami),                      a w szczególności:
1. odpowiadać warunkom technicznym eksploatacji pojazdów kolejowych określonym w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 października 2005 r. w sprawie ogólnych warunków technicznych eksploatacji pojazdów kolejowych (Dz. U. z 2005r., Nr. 212, poz. 1771 ze zmianami, Dz.U. z 2007 r., Nr 212, poz. 1567);
1. uzyskać świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub Certyfikat - zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego wydane przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie świadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urządzeń przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz.U. Nr 103, poz. 1090 ze zmianami);
1. uzyskać świadectwo sprawności technicznej pojazdu kolejowego, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie świadectw sprawności technicznej pojazdów kolejowych (Dz. U. z 2005r., Nr 37, poz. 330);
1.1.8. Wykonawca jest zobowiązany do nieodpłatnego dostarczenia Zamawiającemu wraz                   z pierwszym pojazdem dokumentów i podzespołów zgodnie z poniższą listą:
1. Świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub Certyfikat - zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego,
1. Ocenę zgodności pojazdu z typem na jaki wydano Świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego dokonana pod nadzorem Urzędu Transportu Kolejowego (UTK)
1. Potwierdzone złożenie u Prezesa UTK w imieniu Zamawiającego, Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU). Wykonawca będzie wykonywał wszelkie działania w imieniu Zamawiającego, aż do uzyskania zatwierdzenia DSU przez Prezesa UTK.
1. WTWiO, DTR, Katalog części zamiennych, zawierający niezbędne dane do składania zamówień na te części (nr rysunków wykonawczych, nr katalogowe, rysunki poglądowe          z wymiarami montażowymi).
1. świadectwa sprawności technicznej najpóźniej w dniu odbioru każdego z pojazdów.
1. Kompletny osprzęt, niezbędny do zapewnienia prawidłowej obsługi, eksploatacji                      i serwisowania pojazdu (1 laptop na każde 2 pojazdy, urządzenia do pobierania danych rejestrowanych w pojeździe, dodatkowy 1 dysk twardy do monitoringu na każdy pojazd  itp.).
1.1.9. W ofercie Wykonawca obowiązany jest złożyć oświadczenie (przy zachowaniu prawa Zamawiającego do jego weryfikacji) o posiadaniu na terytorium Polski funkcjonującego punktu serwisowego oraz udostępnienia wszelkiej dokumentacji potwierdzającej posiadane technologie naprawy pudeł pojazdów na tym punkcie. 
             Pod określeniem Punkt serwisowy – Zamawiający rozumie w pełni wyposażony w niezbędne urządzenia, technologie i wykwalifikowany personel punkt napraw oferowanych przez Wykonawcę w postępowaniu pojazdów – EZT (wraz z pudłami pojazdów).
 1.1.10. W ofercie Wykonawca obowiązany jest złożyć oświadczenie (przy zachowaniu prawa Zamawiającego do jego weryfikacji) o spełnianiu przez oferowany w postępowaniu pojazd (EZT) normy PN-EN 15227 „Wymagania zderzeniowe dla pudeł pojazdów szynowych” lub równoważnej.
1.1.11. Zamawiający dopuszcza rozwiązania równoważne przywoływanym powyżej normom.  W przypadku zaoferowania rozwiązania równoważnego, Wykonawca zobowiązany jest wykazać równoważność zastosowanych rozwiązań.




Załącznik nr 6 do SIWZ

Specyfikacja techniczna przedmiotu zamówienia
1.1. Przedmiot Wymagań Technicznych
1.1.1	Przedmiotem niniejszego opracowania jest zbiór wymagań technicznych dla elektrycznych zespołów trakcyjnych do obsługi kolejowego ruchu pasażerskiego zwanych dalej elektrycznymi zespołami trakcyjnymi, EZT lub pojazdami. Pojazdy przeznaczone są do obsługi linii kolejowych, po torze o szerokości 1435 mm z max. prędkością eksploatacyjną do 160 km/godz. 
1.1.2	Konstrukcja, parametry techniczne i eksploatacyjne EZT powinny spełniać wymagania odpowiednich norm PN, ZN, BN, EN, ISO, kart UIC, wg stanu na dzień złożenia oferty.
1.1.3	Każdy EZT musi przejść próby zgodnie z wymaganiami kart UIC oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru. Pierwszy egzemplarz danego typu EZT powinien przejść próby kwalifikacyjne.
1.1.4	Elektryczne zespoły trakcyjne powinny spełniać warunki techniczne i wymagania zapewniające bezpieczeństwo ruchu, bezpieczny przewóz osób i rzeczy oraz ochronę środowiska zgodnie z ustawą z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003r.  Nr 86, poz.789 ze zmianami), a w szczególności:
a) odpowiadać warunkom technicznym eksploatacji pojazdów kolejowych określonym w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 października 2005r. w sprawie ogólnych warunków technicznych eksploatacji pojazdów kolejowych (Dz. U. z 2005r., Nr. 212, poz. 1771 ze zmianami, Dz.U. z 2007 r., Nr 212, poz. 1567);
b) uzyskać świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie świadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urządzeń przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz.U. Nr 103, poz. 1090 ze zmianami);
c) uzyskać świadectwo sprawności technicznej pojazdu kolejowego, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie świadectw sprawności technicznej pojazdów kolejowych (Dz. U. z 2005r., Nr 37, poz. 330);
1.1.7	Wykonawca jest zobowiązany do nieodpłatnego dostarczenia Zamawiającemu wraz                   z pierwszym pojazdem dokumentów i podzespołów zgodnie z poniższą listą:
1. Świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub Certyfikat - zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego,
1. Ocena zgodności pojazdu z typem na jaki wydano Świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego dokonana pod nadzorem Urzędu Transportu Kolejowego (UTK).
1. Potwierdzone złożenie u Prezesa UTK w imieniu Zamawiającego, Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU). Wykonawca będzie wykonywał wszelkie działania w imieniu Zamawiającego, aż do uzyskania zatwierdzenia DSU przez Prezesa UTK.
1. WTWiO, DTR, Katalog części zamiennych, zawierający niezbędne dane do składania zamówień na te części (nr rysunków wykonawczych, nr katalogowe, rysunki poglądowe          z wymiarami montażowymi).
1. świadectwa sprawności technicznej najpóźniej w dniu odbioru każdego z pojazdów
1. Kompletny osprzęt, niezbędny do zapewnienia prawidłowej obsługi, eksploatacji                      i serwisowania pojazdu (np. laptop (min. 1 na 2 pojazdy), urządzenia do pobierania danych rejestrowanych w pojeździe itp.).
1. Przed podpisaniem umowy złożyć oświadczenie (przy zachowaniu prawa Zamawiającego do weryfikacji) o posiadaniu na terytorium Polski punktu serwisowego oraz udostępnienia wszelkiej dokumentacji potwierdzającej posiadane technologie naprawy pudeł pojazdów na tym punkcie.
1.1.9. Wykonawca, jest zobowiązany do przeprowadzenia na własny koszt szkolenia z zakresu utrzymania i eksploatacji pojazdów szynowych objętych przedmiotem zamówienia dla wskazanych przez Zamawiającego 20 pracowników (Zachodniopomorskie 14, Lubuskie - 6) zaplecza technicznego odpowiedzialnych za przeprowadzanie prac określonych w Dokumentacji Systemu Utrzymania do Poziomu Utrzymania 2 włącznie, oraz 24 maszynistów (Zachodniopomorskie 16, Lubuskie - 8). Szkolenia te powinny zakończyć się do dnia dostawy pierwszego EZT. Wykonawca ponosi koszty szkolenia, w tym koszty przejazdu i zakwaterowania osób, o których mowa wyżej,  w czasie ich szkolenia.
1.2. [bookmark: _Toc289022889]Obowiązujące akty prawne, normy i dokumenty związane z wymaganiami
2. Akty prawne
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789 ze zmianami) wraz z aktami wykonawczymi do tej ustawy - w zakresie zawierającym wymagania odnoszące się do taboru kolejowego oraz w zał. 23 do obwieszczenia Prezesa PKN z dnia 10 września 2010 r. w sprawie wykazu norm zharmonizowanych.
2. Normy
	Lp.
	Nr Normy
	Treść

	1
	PN-EN  12663-1:2010
	Kolejnictwo. Wymagania konstrukcyjno - wytrzymałościowe  dotyczące pudeł kolejowych pojazdów szynowych. 
Część 1: Lokomotywy: tabor pasażerski

	2
	PN-EN 13129-1:2004
	Kolejnictwo. Klimatyzacja pojazdów linii głównych. 
Cześć 1: Parametry komfortu.

	3
	PN-EN 13260+A1:2011
	Kolejnictwo. Zestawy kołowe i wózki. Zestawy kołowe. Wymagania dotyczące wyrobu.

	4
	PN-EN 13715+A1:2011
	Kolejnictwo. Zestawy kołowe i wózki. Koła.  Zewnętrzne zarysy wieńców kół. 

	5
	PN-EN  13272:2005
	Kolejnictwo - Oświetlenie elektryczne pojazdów szynowych w systemach transportu publicznego.

	6
	PN-EN 14363:2007
	Kolejnictwo. Badania właściwości dynamicznych pojazdów szynowych przed dopuszczeniem do ruchu. Badania właściwości biegowych i próby stacjonarne.

	7
	PN-EN 14752:2006
	Kolejnictwo. Systemy bocznych drzwi wejściowych.

	8
	PN-EN 14813-1+A1:2011
	Kolejnictwo. Klimatyzacja kabiny maszynisty. Część 1: Parametry komfortu

	9
	EN-15020:2006+A1
	Railway applications – Rescue coupler – Performance requirements, specific interface geometry and test methods.

	10
	PN-EN 15152:2007
	Kolejnictwo. Przednie szyby kabin maszynistów pociągów.

	11
	PN-EN 15227:2008
	Odporność zderzeniowa dla pudeł pojazdów szynowych

	12
	PN-EN  50121-1:2008
	Zastosowania kolejowe. Kompatybilność elektromagnetyczna. Część 1: Postanowienia ogólne.

	13
	PN-EN 50163: 2006
	Zastosowania kolejowe -- Napięcia zasilania systemów trakcyjnych

	14
	PN-EN  50153:2004
	Zastosowania kolejowe. Tabor. Środki ochrony przed zagrożeniami elektrycznymi.

	15
	PN-EN  50124-1:2007
	Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Część 1: Wymagania podstawowe. Odstępy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla całego wyposażenia elektrycznego i elektronicznego.

	16
	PN-EN  50155:2007
	Zastosowania kolejowe. Wyposażenie elektroniczne stosowane w taborze.

	17
	PN-EN  50206-1:2010
	Zastosowania kolejowe. Tabor. Pantografy. Charakterystyki i badania. Część 1: Pantografy pojazdów linii głównych.

	18
	PN-EN 50388:2008/AC:
2010
	Zastosowania kolejowe. System zasilania i tabor. Właściwości koordynacji pomiędzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu osiągnięcia interoperacyjności.

	19
	PN-EN  60332-3-10:2009
	Wspólne metody badań palności przewodów i kabli. Sprawdzenie odporności na pionowe rozprzestrzenianie się płomienia wzdłuż pionowo zamontowanych wiązek kabli i przewodów. Część 1: Aparatura.

	20
	PN-EN  50367:2006
	Zastosowania kolejowe. Systemy odbioru prądu. Kryteria techniczne dotyczące wzajemnego oddziaływania między pantografem a siecią jezdną górną (w celu uzyskania wolnego dostępu).

	21
	PN-EN  60077-1:2002
	Zastosowania kolejowe. Wyposażenie elektryczne taboru kolejowego. Część 1: Podstawowe warunki eksploatacji i zasady ogólne.

	22
	PN-EN  60077-2:2002
	Zastosowania kolejowe. Wyposażenie elektryczne taboru kolejowego. Część 2: Elementy elektrotechniczne. Zasady ogólne.

	23
	PN-EN  60077-3:2002
	Zastosowania kolejowe. Wyposażenie elektryczne taboru kolejowego. Część 3: Elementy elektrotechniczne. Zasady dotyczące wyłączników napięcia stałego.

	24
	PN-EN  60077-4:2003
	Zastosowania kolejowe. Wyposażenie elektryczne taboru kolejowego. Część 4: Elementy elektrotechniczne. Zasady dotyczące wyłączników napięcia przemiennego.

	25
	PN-EN  60349-1:2011
	Trakcja elektryczna. Elektryczne maszyny wirujące do pojazdów szynowych i drogowych. Część 1. Maszyny inne niż silniki prądu przemiennego zasilane z przekształtników elektronicznych.

	26
	PN-EN  60349-2:2011
	Trakcja elektryczna. Elektryczne maszyny wirujące do pojazdów szynowych i drogowych. Część 2. Maszyny prądu przemiennego zasilane z przekształtników energoelektronicznych.

	27
	PN-EN 50123-1: 2003
	Zastosowania kolejowe. Urządzenia stacjonarne. Aparatura łączeniowa prądu stałego. Część 1: Wymagania ogólne.

	28
	PN-EN 50123-2: 2003
	Zastosowania kolejowe. Urządzenia stacjonarne. Aparatura łączeniowa prądu stałego. Część 2: Wyłączniki prądu stałego.

	29
	PN-EN  61373:2011
	Zastosowania kolejowe. Wyposażenie taboru kolejowego. Badania odporności na udary mechaniczne i wibracje.

	30
	PN-K-02040-1:1996
	Tabor kolejowy. Napisy i znaki. Wymagania ogólne.

	31
	PN-K-02059:1994/Az1:
2000
	Tabor kolejowy. Tablice ostrzegawcze przed porażeniem prądem elektrycznym. 

	32
	PN-K-02502:1992
	Tabor kolejowy. Podatność na zapalenie siedzeń wagonowych. Wymagania i badania.

	33
	PN-K-02504:1992
	Tabor kolejowy. Pomiar sztywności skrętnej.

	34
	PN-K-02506:1998
	Elektryczne pojazdy trakcyjne. Zabezpieczenie przeciwpożarowe. Wytyczne konstrukcyjne.

	35
	PN-E-06120:1969
	Pojazdy trakcyjne. Aparaty elektryczne prądu stałego. Ogólne wymagania     i badania.

	36
	PN-K-11000:1992
	Tabor kolejowy. Hałas. Ogólne wymagania i badania.

	37
	PN-K-11001:1990
	Ochrona pracy. Kabina maszynisty lokomotywy elektrycznej dwukabinowej. Podstawowe wymagania bezpieczeństwa pracy i ergonomii. 

	38
	PN-K-11002:1990
	Ochrona pracy. Kabina maszynisty lokomotywy elektrycznej dwukabinowej. Metodyka badania hałasu.

	39
	PN-K-11003:1990
	Ochrona pracy. Kabina maszynisty lokomotywy elektrycznej dwukabinowej. Metodyka badania drgań.

	40
	PN-K-11010:1994/Az1: 1999
	Tabor kolejowy. Instalacja klimatyzacji i ogrzewania nawiewnego wagonu. Wymagania ogólne.

	41
	PN-K-02511:2000
	Tabor kolejowy. Bezpieczeństwo przeciwpożarowe materiałów. Wymagania.

	42
	PN-K-23011:1998
	Tabor. Elektryczna instalacja zasilania urządzeń wagonowych. Wymagania ogólne.

	43
	PN-K-88200:2002
	Tabor kolejowy. Sygnały końca pociągu i inne sygnały. Wymagania.

	44
	PN-K-88177:1998
	Tabor kolejowy. Hamulec. Wymagania i metody badań.

	45
	PN-N-01354: 1991
	Drgania. Dopuszczalne wartości przyspieszenia drgań o ogólnym oddziaływaniu na organizm człowieka i metody oceny narażenia

	46
	PN-K-88100: 1991
	Pojazdy trakcyjne. Syreny i gwizdawki

	47
	ZN-01/PKP-3500-14
	Pojazdy trakcyjne. Napisy i znaki. Rozmieszczenie.

	48
	ZN-99/PKP-3512-01
	Tabor kolejowy-Instalacje elektryczne-Klasyfikacja i definicje.

	49
	ZN-00/PKP-3512-04
	Wagony. Elektryczna instalacja zasilania napięciem 230/400V, 50Hz. Wymagania.

	50
	ZN-00/PKP-3512-05
	Wagony osobowe. Elektryczna instalacja zasilania napięciem od 24V do 110V prądu stałego. Wymagania.

	51
	ZN-01/PKP-3512-06
	Tabor kolejowy. Elektryczna instalacja oświetlenia wagonów osobowych oraz pomieszczeń pasażerskich pojazdów trakcyjnych. Wymagania              i badania.

	52
	ZN-01/PKP-3512-07
	Pojazdy trakcyjne. Elektryczna instalacja oświetlenia. Wymagania               i badania.

	53
	ZN-01/PKP-3512-08
	Tabor kolejowy-Instalacja ogrzewania konwekcyjnego-Wymagania             i badania.

	54
	ZN-98/PKP-3513-02
	Tabor kolejowy. Wspornik przenośnego sygnału końca pociągu.

	55
	ZN-02/PKP-3530-05
	Tabor kolejowy. Malowanie wagonów osobowych i zespołów trakcyjnych. Wymagania i badania.

	56
	BN-80/3531-22
	Tabor kolejowy. Wymagania i badania odbiorcze.



Zamawiający dopuszcza rozwiązania równoważne przywoływanym powyżej normom. W przypadku zaoferowania rozwiązania równoważnego, Wykonawca zobowiązany jest wykazać równoważność zastosowanych rozwiązań.

2. Dokumenty związane – Karty UIC
	Lp.
	Nr Karty
	Treść

	1
	UIC 505-1
	Pojazdy kolejowe. Skrajnie pojazdów.

	2
	UIC 513
	Drgania mechaniczne, którymi poddani są pasażerowie i personel pociągowy w pojazdach szynowych

	3
	UIC 533
	Uziemienia ochronne części metalowych.

	4
	UIC 534
	Sygnały i wsporniki sygnałowe lokomotywy, wagonów trakcyjnych i zespołów trakcyjnych.

	5
	UIC 541-03
	Hamulec. Przepisy dla budowy różnych części hamulca. Układ zaworu hamulcowego maszynisty.

	6
	UIC 541-05
	Hamulec. Przepisy dotyczące budowy różnych części hamulca: urządzenie 
przeciwpoślizgowe.

	7
	UIC 541-07 
	Hamulec. Przepisy dotyczące konstrukcji różnych części hamulca. 

	8
	UIC 541-1 
	Hamulec. Przepisy dotyczące różnych części hamulca.

	9
	UIC 541-2 
	Wymiary połączeń przewodami giętkimi(węże hamulcowe) i przewodów elektrycznych. Rodzaje przyłączy sprężonego powietrza i przyłączy elektrycznych oraz ich rozmieszczenia na wagonach towarowych i wagonach pasażerskich ze sprzęgiem samoczynnym na kolejach członkowskich UIC i kolejach członkowskich OSŻD.

	10
	UIC 541-3 
	Hamulec. Hamulec tarczowy i okładziny hamulcowe. Wymagania ogólne dla badań stanowiskowych.

	11
	UIC 541-5
	Hamulce. Elektropneumatyczne hamulce (ep-hamulce). Elektropneumatyczne tłumienie sygnału hamowania nagłego.

	12
	UIC 541-6 
	Hamulce elektropneumatyczne.

	13
	UIC 543 
	Hamulec. Przepisy dotyczące wyposażenia i użytkowania pojazdów.

	14
	UIC 544-1 
	Hamulec. Moc hamowania.

	15
	UIC 545 
	Hamulec, Napisy, cechy i oznaczenia.

	16
	UIC 546 
	Hamulec. Hamulec dużej mocy dla pociągów pasażerskich.

	17
	UIC 547 
	Hamulec- Hamulce pneumatyczne. Program normalny dla prób.

	18
	UIC 552 
	Zasilanie pociągów w energię elektryczna. Techniczne charakterystyki ujednolicone głównego przewodu wysokiego napięcia zasilania pociągu.

	19
	UIC 553 
	Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja wagonów pasażerskich.

	20
	UIC 555-1 
	Przetwornice tranzystorowe przeznaczone do lamp fluorescencyjnych.

	21
	UIC 556 
	Transmisja informacji w pociągu (szyna danych).

	22
	UIC 557 
	Technika diagnostyczna w wagonach pasażerskich.

	23
	UIC 558 
	Przewód sterowania zdalnego i informacji. Ujednolicone wymagania dla wagonów pasażerskich RIC.

	24
	UIC 560 
	Drzwi, wejścia, okna, stopnie, uchwyty i poręcze wagonów osobowych i wagonów bagażowych.

	25
	UIC 561 
	Urządzenia przejściowe wagonów.

	26
	UIC 562 
	Półki bagażowe.

	27
	UIC 563 
	Urządzenia sanitarne i porządkowe wagonów pasażerskich.

	28
	UIC 564-1 
	Wagony osobowe. Szyby ze szkła bezpiecznego.

	29
	UIC 566 
	Obciążenia pudeł wagonów pasażerskich i ich dobudowanych części.

	30
	UIC 567 
	Postanowienia ogólne dla wagonów osobowych.

	31
	UIC 568 
	Instalacje głośnikowe i urządzenia telefoniczne wagonów pasażerskich RIC. Ujednolicone charakterystyki techniczne.

	32
	UIC 608 
	Warunki jakie należy przestrzegać odnośnie pantografów pojazdów trakcyjnych używanych w ruchu międzynarodowym.

	33
	UIC 611 
	Zasady dopuszczania lokomotyw elektrycznych, wagonów silnikowych i zespołów trakcyjnych wagonowych dla ich wprowadzenia do komunikacji międzynarodowej.

	34
	UIC 612 - 1 
	Rolling stock configurationand main activatet functions for EMU/DMU, Locomotives and driving coaches 

	35
	UIC 615-0 
	Pojazdy trakcyjne. Wózki i układy biegowe. Określenia ogólne.

	36
	UIC 615-1 
	Pojazdy trakcyjne. Wózki i układy biegowe. Przepisy ogólne dla części składowych.

	37
	UIC 615-4 
	Pojazdy trakcyjne. Wózki i układy biegowe. Badanie wytrzymałościowe struktur ram wózków.

	38
	UIC 617-4
	Szyby czołowe, boczne i inne montowane w kabinach maszynisty pojazdów trakcji elektrycznej.

	39
	UIC 617-5 
	Przepisy dotyczące bezpieczeństwa personelu w kabinach maszynisty pojazdów trakcyjnych.

	40
	UIC 625-6 
	Przepisy dotyczące widoczności z kabin maszynisty pojazdów spalinowych.

	41
	UIC 640 
	Pojazdy trakcyjne. Napisy, znaki i oznakowanie.

	42
	UIC 641 
	Warunki dotyczące urządzeń czuwaka automatycznego używanych w ruchu międzynarodowym.

	43
	UIC 642 
	Szczególne przepisy ochrony przeciwpożarowej wagonów silnikowych i osobowych z kabiną sterowniczą, przeznaczonych do ruchu międzynarodowego.

	44
	UIC 643 
	Przepisy dotyczące słyszalności gwizdawek przetokowych i spłonek wybuchowych w kabinie maszynisty pojazdów napędnych.

	45
	UIC 644 
	Sygnały ostrzegawcze dźwiękowe na pojazdach motorowych w komunikacji międzynarodowej.

	46
	UIC 648 
	Sprzęgi przewodów elektrycznych i powietrza na czołownicach pojazdów trakcyjnych.

	47
	UIC 651 
	Konstrukcja kabiny maszynisty w lokomotywach, zespołach trakcyjnych i wagonach doczepnych z kabiną sterowniczą.

	48
	UIC 741 
	Dworce osobowe, wysokość peronu.

	49
	UIC 751-1 
	Urządzenia radioelektryczne kolejowe stacjonarne.

	50
	UIC 751-2 
	Urządzenia radioelektryczne kolejowe. Warunki techniczne. 

	51
	UIC 751-3 
	Przepisy techniczne dla systemów radiowych pociągu w ruchu międzynarodowym.

	52
	UIC 797 
	Koordynacja elektrycznych urządzeń ochronnych stacja / jednostki napędne.

	53
	UIC 895 
	Warunki techniczne na dostawę przewodów izolowanych dla pojazdów kolejowych.




2. [bookmark: _Toc289022890]CHARAKTERYSTYKA  OGÓLNA  I  PARAMETRY  TECHNICZNE
2.1. [bookmark: _Toc289022891]Dane ogólne
2.1.1. Szerokość toru	1435 mm
2.1.2. Układ konfiguracji pojazdu	Pojazd czteroczłonowy, powinien być przystosowany do obsługi trakcyjnej zgodnie z rozporządzeniem Ministerstwa Infrastruktury z dnia 18.07.2005               w sprawie ogólnych warunków prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2005r., Nr 172, poz. 1444 z późn. zm.). Kabiny maszynisty na obu końcach pojazdu muszą zapewniać równorzędną jazdę w obu kierunkach, oraz prowadzenie zestawu do trzech pojazdów w trakcji wielokrotnej.
2.1.3. Długość całkowita pojazdu	nie przekraczająca 80 m 
2.1.4. Koła zestawu kołowego	monoblokowe wg normy  PN-EN 13260+A1:2011 lub równoważnej,
2.1.5. Ilość miejsc siedzących w EZT	co najmniej 190 stałych miejsc siedzących tylko            w 2 klasie, ilość miejsc uchylnych do uzgodnienia         z Zamawiającym. 
2.1.6. Łączna ilość miejsc EZT (siedzących i stojących) 
co najmniej 340, przy założeniu 4 osoby/m2
2.1.7. Wysokość podłogi	w strefie wejścia do pojazdu musi wynosić 760 ± 50 mm nad poziomem główki szyny (npgs), dla nowych zestawów kołowych i bez obciążenia od pasażerów 
- przejścia miedzywagonowe według propozycji Wykonawcy.
- w całym przedziale pasażerskim min 80% podłogi niskiej , w której zmiana wysokości podłogi może odbywać się za pomocą pochylni o parametrach zgodnych z TSI PRM, lub stopni.
- konstrukcja pojazdu winna zapewniać pełne bezpieczeństwo podróżnych podczas wsiadania              i wysiadania przez wszystkie drzwi pojazdu z peronów    o wysokości od 300 mm do 760 mm npgs.
2.1.8. Eksploatacyjny zakres temperatur otoczenia 
wszystkie urządzenia winny gwarantować pracę           w zakresie temperatur od -300C do +400C. Należy zapewnić niezawodną pracę elektrycznego zespołu trakcyjnego podczas opadów atmosferycznych (nieregularnych w czasie i wielkości) oraz w warunkach ostrej zimy (obfite opady śniegu i niskie temperatury).
2.2. [bookmark: _Toc289022892]Parametry trakcyjne
2.2.1. Napięcie zasilania	3 kV DC (wg PN-EN 50163:2006 lub równoważnej)
2.2.2. Wymagana prędkość eksploatacyjna	nie mniejsza od 160 km/h
2.2.3. Przyśpieszenie rozruchu  (przy nominalnym obciążeniu)	
średnie, min. 1,0 m/s2 (w zakresie prędkości od 0 do 50 km/h na torze, prostym poziomym) - szyny suche, obciążenie nominalne – łączna ilość miejsc siedzących x 70 kg
2.2.4. Maksymalne opóźnienie hamowania nagłego, służbowego	
≥ 1,2  m/s2 
2.2.5. Największe wzniesienie, przy którym EZT winien ruszyć z pełnym obciążeniem	
35‰
2.2.6. Poziom hałasu	 wg karty UIC 651 oraz TSI Hałas 
2.2.7. Minimalny promień łuku toru	 160 m (100 m w warunkach warsztatowych)
2.2.8. Minimalny promień niecki toru	 500 m
2.2.9. Moc ciągła silników trakcyjnych	Zamawiający wymaga Vmax i przyspieszenia zgodnie z pkt. 2.2.2 i 2.2.3
2.2.10. Chłodzenie silników trakcyjnych	wymuszone
2.3. [bookmark: _Toc289022893]Bezpieczeństwo jazdy i ruchowe własności dynamiczne
Elektryczny zespół trakcyjny jest pojazdem autonomicznym nieprzewidzianym do włączenia w skład klasycznego pociągu. Obciążenia statyczne winny być zgodne z PN-EN 12663: 2002 lub równoważnej przy przyjęciu kategorii P-II. Wymagania zderzeniowe wg  PN-EN 15227 kat. pojazdu C-1 lub równoważnej.
2.3.1. Własności jezdne, bezpieczeństwo jazdy na wichrowatym torze, oddziaływanie na tor
zgodne z PN-EN 14363:2007 lub równoważnej. 
2.4. [bookmark: _Toc289022894]Skrajnia i masy
2.4.1. Skrajnia kinematyczna/statyczna	UIC 505-1/PN-K-02056:1970 lub równoważnej.
2.4.2. Układ osi pojazdu................................... wg propozycji Wykonawcy
2.4.3. Maksymalny nacisk osi na tor	≤ 185 kN
2.4.4. Masa pojazdu w stanie służbowym	≤ 145 t
2.5. [bookmark: _Toc289022895]Część biegowa pojazdu
2.5.1. Własności biegowe – zgodne z wymaganiami PN-EN 14363:2007 lub równoważnej.
2.5.2. Usprężynowanie:
2.5.2.1. Dwustopniowe.
2.5.2.2. Drugi stopień	pneumatyczne. 
2.5.3. Układ smarowania obrzeży kół	na wózkach skrajnych w układzie mokrym                    z ekologicznym środkiem smarnym
2.5.4. Piasecznice	przy wszystkich zestawach napędnych, z urządzeniem zabezpieczającym przed zamarzaniem i zbrylaniem piasku.
2.5.5. Inne wymagania	konstrukcja wózka umożliwiająca pomiar temperatury łożysk przez przytorowe urządzenia pomiarowe.
2.6. [bookmark: _Toc289022896]Hamowanie
2.6.1. Rodzaj hamulca	dwa rodzaje hamulca, elektropneumatyczny wg karty UIC 540 i elektrodynamiczny.
2.6.1.1.Mechaniczne elementy wykonawcze hamulce tarczowe (bezazbestowe okładziny cierne).
2.6.1.2.Rodzaj sprężarki	2 szt na pojazd, śrubowe lub tłokowe, w instalacji sprężonego powietrza zabudować osuszacz powietrza. Jakość powietrza kl. 3 wg ISO 857. Wydajność każdej jednej sprężarki musi pozwalać na utrzymanie możliwości jazdy pojazdu w przypadku awarii drugiej.
2.6.2. Hamulec elektrodynamiczny
2.6.2.1. System hamulca	odzyskowy i oporowy z samoczynnym wyborem trybu pracy. 
2.6.2.2. Zakres prędkości hamowania elektrycznego	Vmax do 0+5 km/h
2.6.3. Sekwencje hamowania służbowego	samoczynne przełączanie hamulca dynamicznego         z odzyskowego na oporowy w przypadku braku możliwości odbioru energii przez sieć trakcyjną oraz dohamowanie hamulcem pneumatycznym.
2.6.4. Skuteczność hamowania
2.6.4.1. Droga hamowania służbowego	nie więcej niż 1200 m od Vmax
2.6.4.2. Maksymalne opóźnienie hamowania nagłego  1,2 m/s2 
2.6.5. Hamulec postojowy
2.6.5.1. Typ hamulca	sprężynowy (w kabinie maszynisty powinien znajdować się wskaźnik ciśnienia powietrza w układzie hamulca sprężynowego)
2.6.5.2. Maks. pochylenie toru, na którym pojazd w pełni obciążony musi być utrzymany w spoczynku 
35‰. 
2.6.6. Urządzenia przeciwpoślizgowe	wymagane, elektroniczne dla każdego zestawu     kołowego.
2.6.7. Próba hamulca	musi być zagwarantowana możliwość wykonania przez maszynistę próby hamulca z kabiny maszynisty, także w trakcji wielokrotnej, zapis próby w systemie informatycznym pojazdu
2.6.8. Hamulec bezpieczeństwa	zgodny z UIC 543 i 541-5. Obligatoryjne mostkowanie hamulca zgodnie z UIC 541-1.
2.6.9. Współdziałanie pojazdu z SHP i CA 	wymagane
3. [bookmark: _Toc289022897]WYMAGANIA WYKONAWCZE DO CZĘŚCI I ZESPOŁÓW MECHANICZNYCH
3.1. [bookmark: _Toc289022898]Nadwozie
3.1.1. Pudło – wymagania ogólne
3.1.1.1. Konstrukcja pudła EZT 	- wykonana z materiałów o podwyższonej odporności na korozję i procesy starzenia, dopuszcza się klejenie wybranych elementów. Wszystkie elementy użyte do produkcji EZT muszą spełniać wymogi norm w zakresie toksyczności i bezpieczeństwa przeciwpożarowego. Materiały te nie mogą oddziaływać w sposób szkodliwy na środowisko człowieka,
3.1.1.2. Zamocowanie urządzeń	 powinno spełniać wymagania PN-EN 12663-1:2010 lub równoważnej.
3.1.2. Urządzenia cięgłowo – zderzne	- sprzęg automatyczny systemu Scharfenberga, z możliwością sprzęgania mechanicznego, elektrycznego, pneumatycznego. 
- wykluczone jest stosowanie dodatkowych złączy elektrycznych poza sprzęgiem automatycznym,
- możliwość holowania przez pojazd wyposażony         w standardowy sprzęg śrubowy UIC za pośrednictwem adaptera znajdującego się na pojeździe.  Zgodny z PN-EN15020:2006+A1:2010 lub równoważnej,
- adapter umieścić bezpiecznie w pojeździe,                  w uzgodnieniu z Zamawiającym.
                                                                          - wymagana jest możliwość połączenia przewodu hamulcowego (głównego) pojazdu z przewodem hamulcowem (głównym) innego pojazdu wyposażonego w sprzęg automatyczny UIC.
                                                                           - wymagana jest możliwość połączenia przewodu zasilającego pojazdu z przewodem zasilającym innego pojazdu wyposażonego w sprzęg automatyczny UIC.
                                                                           - każdy sprzęg wyposażyć w grzałkę i skórzany pokrowiec ochronny. 




3.1.3.  Drzwi
3.1.3.1. Drzwi zewnętrzne	zgodnie z TSI PRM i PN-EN 14752:2006 lub równoważnej,
- ilość	jedna para na każdy człon, jedne drzwi po każdej stronie,
- rodzaj	drzwi dwupłatowe, metalowe, odskokowo – przesuwne                  o prześwicie nie mniejszym niż 1300 mm,
- otwieranie drzwi	centralne przez maszynistę oraz indywidualnie przez pasażera po zatrzymaniu się pojazdu i zdalnym ich odblokowaniu przez maszynistę, 
- zamykanie drzwi	centralnie przez maszynistę oraz automatycznie po ustalonym czasie zwłoki. Pojazdy powinny być wyposażone w sygnalizację świetlną i dźwiękową zamykania drzwi, sygnalizowanie zamknięcia dźwiękowo przez kilka sekund przed uruchomieniem zamykania drzwi. Przy prędkościach większych od 5 km/h drzwi winny być blokowane
- przyciski indywidualnego otwierania	umieszczone na zewnątrz i wewnątrz pojazdu przy lub na drzwiach
- awaryjne otwieranie drzwi	musi istnieć możliwość ręcznego otwarcia drzwi           w przypadku awarii poprzez indywidualne zniesienie blokady przez pasażera. Otwieranie awaryjne drzwi powinno być sygnalizowane na pulpicie maszynisty.
- inne wymagania	maszynista powinien być informowany o stanie otwarcia drzwi w pojeździe. Jazda z drzwiami otwartymi powinna być możliwa tylko w trybie awaryjnym w trakcie jazdy manewrowej
- w trakcie zamykania drzwi powinny samoczynnie otworzyć się w przypadku natrafienia na przeszkodę
- w przypadku awarii, braku zasilania pneumatycznego lub elektrycznego drzwi pozostają w stanie zamkniętym i są odryglowane mechanicznie wraz z generowaniem sygnału ostrzegawczego w kabinie maszynisty i przedsionku
- sterowanie modułem napędowym drzwi odbywać się powinno za pomocą sterownika programowalnego podłączonego do magistrali cyfrowej
3.1.3.2. Drzwi do kabiny maszynisty
- lokalizacja	w tylnej ścianie kabiny lub przedsionka
- rodzaj drzwi	jednoskrzydłowe pełne, otwierające się na zewnątrz 
kabiny do przedziału pasażerskiego
- zamki do drzwi	uniemożliwiające wejście do kabiny osobom postronnym – wg uzgodnień Zamawiającego.
- wykonanie drzwi	pełne, wyposażone w uchwyt antypaniczny wg PN-EN 1125:2009 lub równoważny.
3.1.3.3. Drzwi do szaf aparaturowych	o odpowiedniej sztywności, wykonane zgodnie z  UIC 560 (pkt. 6.4 oraz 6.5). Drzwi należy wyposażyć           w zamek uniemożliwiający dostęp do przedziałów osobom nieupoważnionym. Zamek w każdych drzwiach wykonać z materiałów niekorodujących, jako pojedynczy - centralny zintegrowany (ryglujący dane drzwi zarówno w ich górnej jak i w dolnej części).
3.1.3.4. Mostki przejściowe
- międzywagonowe	dostępne dla pasażerów w czasie jazdy, wyciszone         i uszczelnione w celu zabezpieczenia przed wpływami atmosferycznymi, utratą ciepła oraz przenikaniem kurzu i hałasu do wnętrza pojazdu.
3.1.4. Okna
3.1.4.1. Układ okien	według propozycji Wykonawcy wynikający                  z konstrukcji pudła. Układ okien powinien zapewniać możliwość naturalnego przewietrzania wnętrza pojazdu 
3.1.4.2. Rodzaj okien...................................	okna EZT muszą być wykonane zgodnie z UIC 560 pkt 7.3, z szybami zespolonymi (pakietowe). Szyby zespolone wklejane lub w uszczelce silikonowej          (w uzgodnieniu z Zamawiającym) spełniającej wymogi dotyczące palności, dymności i toksyczności. Wszystkie okna boczne (oprócz toalet) w części pasażerskiej wyposażone w rolety przeciwsłoneczne.
3.1.4.3. Okna bezpieczeństwa	w każdej wydzielonej części przedziału pasażerskiego jedno okno na każdą stronę pojazdu (okno jednolite      z możliwością usunięcia szyby)
3.1.4.4. Szyby	- szyby czołowe zgodnie z UIC 651 i UIC 617-4, wykonane jako klejone, wielowarstwowe, ze szkła bezpiecznego zgodnie z UIC 564-1 i PN-EN15152:2007 lub równoważnej z wbudowanymi elementami grzewczymi.
                                                                           - szyby w oknach bocznych i w drzwiach wejściowych zgodnie z UIC 561 wykonane ze szkła bezpiecznego zgodnie z UIC 564-1 
                                                                          - redukujące przenikanie promieniowania cieplnego        i świetlnego.
3.1.5. Stopnie, poręcze, klamki i uchwyty itp.	
zgodnie z UIC 560 oraz UIC 741
- stopnie wejściowe muszą umożliwiać bezpieczne wsiadanie i wysiadanie podróżnych z peronów              o wysokości od 300 mm do 760 mm nad poziomem główki szyny (npgs). 
- każde drzwi należy wyposażyć w stopnie wysuwane, sterowanie stopniami zintegrowane z drzwiami, umożliwiające obsługę peronów o wysokości od 300 do 500 mm (npgs), zabezpieczone przed trudnymi warunkami pracy  w zimie.
- w przedsionkach oraz w przedziałach pasażerskich winny być zamocowane poręcze i uchwyty w ilości zapewniającej bezpieczne i wygodne podróżowanie osób stojących w wystarczającej dla max. ich ilości.  
- poręcze, klamki, uchwyty, stoliki, śmietniczki i itp. wykonać z materiałów niekorodujących i w sposób bezpieczny dla pasażerów.
3.1.6. Pomieszczenia dla pasażerów
3.1.6.1. Układ pomieszczenia	 - tylko klasa 2, bezprzedziałowy, z otwartymi przejściami międzywagonowymi, przestrzenie przy drzwiach wejściowych oddzielone od części pasażerskiej zamkniętym przedsionkiem z drzwiami przesuwnymi,
                                                                     - przestrzeń przedsionka oddzielona od przedziału pasażerskiego ścianą wykonaną ze szkła hartowanego. Krawędzie ścian i drzwi zabezpieczone profilem metalowym chroniącym brzegi przed ich uszkodzeniem. Sposób mocowania i konstrukcja ścian i drzwi wykonanych ze szkła musi być odporna na drgania w czasie jazdy pojazdu.
	- zgodnie z kartami UIC 567, UIC 567-2, UIC 560 oraz TSI PRM 
	- urządzenia elektryczne zgodnie z kartami UIC 550 i UIC 552,
	- oddziaływanie drgań na pasażera zgodnie z kartą 
UIC 513, 
	- poziom hałasu zgodnie z kartami UIC 567 i UIC 553,
	- oznakowanie zgodnie z karą UIC 580 i uzgodnione      z Zamawiającym.
3.1.6.2. Układ miejsc	w członach środkowych: naprzeciwległy (w układzie 2+2 jak największa ilość – nie mniej niż 80%),              w członach skrajnych przy przedziale maszynisty naprzeciwległe, pozostałe szeregowe z prawej strony     w kierunku kabiny maszynisty, z lewej w kierunku przeciwnym.
3.1.6.3.Odległość między fotelami	- min. 750 mm w klasie 2 dla układu szeregowego. 
- min. 1450 mm dla układu naprzeciwległego.
3.1.6.4. Fotele	ergonomiczne wg karty UIC 567. Spełniające wymagania wytrzymałościowe wg karty UIC 566           i palnościowe. 
	Moduły tapicerowane miękkie o szerokości siedziska minimum 450 mm, zagłówek pokryty materiałem umożliwiającym mycie, pokryte tkaniną trudnopalną, wyposażone w podłokietniki w części zewnętrznej foteli (od strony przejścia składane a od ściany pojazdu stałe), wzór, kolorystka i materiał w uzgodnieniu           z Zamawiającym.
	Fotele 2 klasy mocowane na konstrukcji wsporczej mocowanej wyłącznie do ściany bocznej, ułatwiającej sprzątanie.	
3.1.6.5. Stoliki	podokienne w układzie foteli naprzeciwległych,           w układzie foteli szeregowym składane stoliki              w oparciu fotela.
3.1.6.6. Śmietniczki	podokienne w układzie foteli naprzeciwległych oraz pojemniki na śmieci w strefach wejścia do pojazdu
3.1.6.7. Wyposażenie dodatkowe	wieszaki odzieżowe metalowe ze stali nierdzewnej dla każdego stałego miejsca siedzącego, wzór oraz ich rozmieszczenie w przedziale uzgodnić                            z Zamawiającym.
3.1.6.8. Miejsce na bagaż podręczny	zgodnie z Kartą UIC 562
- półki bagażowe wzdłużne montowane po obu stronach przedziału nad oknami, wykonane ze szkła bezpiecznego lub przezroczystego tworzywa.
3.1.6.8. Miejsce dla niepełnosprawnych	w jednym z członów skrajnych należy wydzielić co najmniej dwa miejsca wyposażone w zaczepy do mocowania wózka inwalidzkiego z pasażerem zgodnie z TSI PRM i siedzenia uchylne. Miejsca te powinny być:
	- usytuowane w pobliżu toalety przystosowanej dla osób niepełnosprawnych,
	- oznaczone z zewnątrz pojazdu przy drzwiach wejściowych,
	- pojazd wyposażony w urządzenie umożliwiające wjazd wózka inwalidzkiego do wnętrza pojazdu z peronów o wysokości od 200 do 800 mm npgs.
3.1.6.9. Podłoga	o konstrukcji umożliwiającej mycie wodą ze środkami usuwającymi brud, pokryta materiałem przeciw-poślizgowym, z wywinięciem na ściany boczne do wysokości około 10 cm.
3.1.6.10. Ściany wewnętrzne	wyłożenie modułowe, wykładzina z tworzywa sztucznego o dużym stopniu odporności na uszkodzenia mechaniczne, zabrudzenia i nanoszenie napisów. Konstrukcja winna umożliwiać mycie wodą ze środkami usuwającymi brud, łatwe czyszczenie, usuwanie naklejek, napisów sprayem itp.
3.1.6.11. Oświetlenie przedziału pasażerskiego
- zgodnie z wymaganiami PN-EN 13272:2005 lub równoważne,
- wg propozycji Wykonawcy (sugerowane wykorzystanie technologii LED - barwa oświetlenia ciepła), w uzgodnieniu z Zamawiającym.
3.1.6.12. Kolorystyka	kolorystyka wnętrza pojazdów (ściany, podłogi, sufit, poręcze, fotele itp.) winna zostać uzgodniona                 z Zamawiającym 
3.1.6.13. Komfort cieplny przedziałów pasażerskich
	- pojazd wyposażyć w układ klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji przestrzeni pasażerskiej, zgodnie z PN-EN 14750 lub równoważny.
	- system klimatyzacji i ogrzewania powinien być ze sobą całkowicie zintegrowany,
		- sterowanie temperaturą automatycznie o zakresie regulacji 19ºC - 24ºC,
	- Zamawiający wymaga, aby ze względów serwisowo – eksploatacyjnych klimatyzacje w kabinie maszynisty      i przedziałach pasażerskich były dostarczone przez tego samego producenta i pracowały na ten sam czynnik chłodniczy a układ sterowania powinien umożliwiać testowe załączanie klimatyzacji przy temperaturze zewnętrznej od 12 ºC wzwyż.
3.1.6.14. Inne wymagania	wszystkie urządzenia zainstalowane w przedziałach pasażerskich powinny być skutecznie zabezpieczone przed ingerencją osób postronnych i wandalizmem.
3.1.8. Kabina WC
3.1.8.1 Ilość kabin WC	dwie kabiny WC w pojeździe, w tym jedna przystosowana dla osób niepełnosprawnych poruszających się na wózkach inwalidzkich zgodna       z wymaganiami TSI PRM,
3.1.8.2. Lokalizacja	Wg propozycji Wykonawcy – z dostępem dla osób niepełnosprawnych. Należy zapewnić informację wizualną wewnątrz pojazdu, umożliwiającą łatwą lokalizację kabiny WC przez pasażerów.
3.1.8.3. System	zamknięty zgodnie z UIC 563
Nieczystości z muszli ustępowej powinny być spłukiwane wodą, wysysane i kierowane do zbiornika gromadzącego fekalia, (dwa przewody każdy na jedną stronę na zbiornik odprowadzające fekalia, przy króćcach spustowych wyposażone w zawory odcinające – w uzgodnieniu z Zamawiającym).
3.1.8.4. Wyposażenie	kabiny należy wyposażyć w muszlę ze stali kwasoodpornej, umywalkę, dozownik mydła, zasobnik na ręczniki papierowe, uchwyt do papieru toaletowego, wieszak na odzież, lustro oraz pojemniki na zużyte ręczniki papierowe - materiały, kolorystyka                   w uzgodnieniu z Zamawiającym.
3.1.8.5. Zbiornik wody                                 izolowany, z podgrzewaniem umożliwiającym korzystanie z instalacji przez cały rok, o pojemności min. 200 dcm3 połączony układem z punktami poboru wody tj. z miską ustępową i umywalką. Zbiornik powinien posiadać urządzenie wskazujące ilość wody w zbiorniku, zlokalizowane we wnętrzu wagonu i na zewnątrz w pobliżu króćca wodowania. Wypływ wody z umywalki pod pojazd tak usytuowany aby woda spływała w międzytorze z ominięciem elementów układu jezdnego. Napełnianie zbiornika wody powinno odbywać się przy pomocy króćca zabudowanego na zewnątrz członu zgodnego z Kartą UIC 563.
3.1.8.6. Zbiorniki na fekalia                         Zbiorniki podgrzewane, każdy o pojemności  min. 400 dcm3 ,   na rurach do opróżniania zbiornika fekalii, przed szybkozłączką, powinny być zamontowane zawory, zbiorniki na fekalia zaopatrzone                w dodatkowy dolny zawór spustowy do awaryjnego spustu.
3.1.8.7. Wymagania dodatkowe	Wyłożenie podłogi wannowe, przeciwpoślizgowe; wyłożenie ścian łatwo zmywalne do czyszczenia mechanicznego; pozostałe wymagania wg UIC 563 oraz UIC 567.
                                                                          Każda kabina WC powinna posiadać okno z szybą matową od wewnątrz pakietu. W kabinie dla niepełnosprawnych zabudować składany przewijak dla niemowląt.
Przy uszkodzeniu urządzenia np. przez brak sprężonego powietrza, wody np. oraz przy zapełnionym zbiorniku gromadzącym powinien włączyć się dodatkowy świetlny sygnał umieszczony przy drzwiach WC. Drzwi do przedziału WC zostają wówczas zablokowane uniemożliwiając otwarcie ich z zewnątrz. Możliwe powinno być natomiast otwarcie drzwi od wewnątrz przez pasażera. Zbiornik na nieczystości należy wyposażyć: we wskaźnik świetlny informujący o 80% zapełnieniu zbiornika gromadzącego nieczystości          i układ podgrzewania zapobiegający zamarzaniu.
Sterowanie urządzeń układem elektronicznym zasilanym prądem stałym o napięciu znamionowym 24V.

3.1.9. Kabina maszynisty
3.1.9.1. Pojazd musi być przystosowany do obsługi jedno i dwuosobowej
rozmieszczenie stanowiska maszynistów powinno zapewniać bezpieczne prowadzenie pociągu, prawidłową obserwację szlaku kolejowego, drzwi wejściowych, jak również ergonomiczną obsługę urządzeń sterowania i kontroli pojazdu, znajdujących się w kabinie, 
3.1.9.2. Wymagania bezpieczeństwa pracy i ergonomii
- określone PN-K-11001:1990 lub równoważne. Ponadto środowisko pracy maszynistów musi spełniać wymagania normy karty UIC 651.
                                                                           - widoczność szlaku zgodna z UIC 612 i UIC 651 powinna być zapewniona dla obu maszynistów,
- rozkład temperatur (komfort cieplny) zgodnie z PN-85/N-08013. Klimatyzacja zgodna z PN-EN 14813-1+A1:2011 lub równoważna.
- nadmuch ciepłego powietrza w kabinie maszynisty należy skierować także na szyby czołowe i boczne        w celu niedopuszczenia do ich zaparowania                     i zamarzania,
- dopuszczalna gęstość pola magnetycznego wewnątrz kabiny maszynisty nie powinna przekraczać 2 mT wg zaleceń Instytut Medycyny Pracy (IMP).
3.1.9.3. Stanowisko pracy maszynisty	fotel maszynisty zgodny z UIC 612, UIC 651                 i umieszczony po prawej stronie lub centralnie, dodatkowo musi zapewniać łatwość szybkiej ewakuacji oraz powinien spełniać wymagania pod względem ochrony przeciwpożarowej. Kabina powinna być wyposażona w drugi fotel dla pomocnika maszynisty spełniający te same wymagania widoczności szlaku co dla maszynisty oraz spełniać normy UIC 651. 
	- usytuowanie, zamocowanie, postać części manipulacyjnych oraz sposób manewrowania urządzeniami sterującymi na pulpicie maszynisty (nastawnik jazdy, nawrotnik, nastawniki hamulca i in.) powinno spełniać wymagania UIC 612 i UIC 651,
	- pole widzenia szlaku, elementy sygnalizacyjne            i sterownicze, podstawowe wymiary pulpitu sterowniczego według UIC 625-6.
3.1.9.4. Konstrukcja kabiny maszynisty	- możliwość obserwacji przez maszynistę obu stron elektrycznego zespołu trakcyjnego, w szczególności drzwi wejściowych podczas wsiadania i wysiadania pasażerów (zabudowa lusterek wstecznych podgrzewanych elektrycznie z możliwością automatycznego składania w kabinach),
- powinna umożliwiać łatwą i szybką ewakuację,
- spełnienie wymogów bezpieczeństwa i ergonomii oraz przepisów ppoż.,
3.1.9.5. Podstawowe wyposażenie kabiny  maszynisty
- manipulatory i łączniki niezbędne do sterowania procesem uruchomienia i jazdy elektrycznego zespołu trakcyjnego,
	- radiotelefon nadawczo-odbiorczy zgodnie z kartą UIC 751-1 oraz UIC 751-2 posiadający parametry zgodne z warunkami włączenia do kolejowej sieci radiołączności określone przez PKP PLK SA, wyposażony w funkcję radiostop, zasilany awaryjnie     z baterii akumulatorów zapewniający 2 godz. nadawania,
	- mierniki (z regulacją podświetlenia): woltomierz napięcia sieci trakcyjnej, amperomierz prądu pobieranego na cele trakcyjne, amperomierz prądu oddawanego do sieci, woltomierz napięcia pokładowego DC, woltomierz napięcia pokładowego 3x400V 50 Hz, manometr (lub inny miernik ciśnienia) przewodu zasilającego układu hamulcowego, manometr (lub inny miernik ciśnienia) przewodu hamulcowego, manometr (lub inny miernik ciśnienia) wybranego cylindra hamulcowego,
	- pokładowy system rejestracji parametrów - rejestrator z cyfrowym pomiarem i archiwizacją parametrów bezpieczeństwa oraz stanu i parametrów pracy ważnych urządzeń,
	- urządzenie do przeprowadzania kompletnego testu układu pneumatycznego oraz wykonywania próby hamulca z kabiny maszynisty,
	- monitor LCD połączony z kamerami na zewnątrz        i wewnątrz pojazdu z rejestracją obrazów przez okres    7 dni,
	- rolety przeciwsłoneczne na oknach czołowych              i bocznych,
	- ściany z izolacją termiczną i dźwiękochłonną,
	- szafka dla maszynisty – wymiary i usytuowanie wg propozycji Wykonawcy, 
                                                                          - szafka dla kierownika pociągu – wymiary                        i usytuowanie wg propozycji Wykonawcy,
	- klimatyzator z funkcją grzania,
	- urządzenie do grzania wody pitnej (czajnik elektryczny),
	- 2 uchwyty do bezpiecznego posadowienia szklanki lub typowego opakowania z napojem,
	- sterowanie oświetleniem z czynnej kabiny,
	- sterowanie sygnałem dźwiękowym – syreną. Zgodnie z UIC 644, uruchamianie ręczne i nożne,
	- monitor systemu CCTV kolorowy o rozdzielczości umożliwiającej obserwację obrazów z kamer wyświetlanych w podziale min 3 x 3 z możliwością przełączania obrazu z dowolnej kamery w tryb pełnoekranowy,
	- sygnalizacja alarmowa - zintegrowana z systemem monitoringu CCTV
	- gniazdko elektryczne odbiorcze - 230V, 50Hz, 2,5kW.
3.1.9.6. System do obsługi dynamicznego rozkładu jazdy……………………………………………
powinien umożliwiać pobieranie zmian do RJ bezpośrednio współpracując z systemami Zarządcy Infrastruktury kolejowej (aktualnych w chwili produkcji pojazdów) - szczegółowe parametry systemów do uzgodnienia  z Zamawiającym.
3.1.9.7. Zabezpieczenie kabiny	kabina winna być wyposażona w drzwi jednoskrzydłowe otwierane do przedziału pasażerskiego. Wyposażone od strony kabiny maszynisty w uchwyt antypaniczny.
3.1.9.8. Urządzenie sygnalizacji pożarowej, urządzenia gaśnicze i gaśnice 	
	zgodnie z PN-K-02506:1998 i kartą UIC 642, UIC 564-2. Urządzenie sygnalizacji pożarowej powinno współpracować z systemem monitoringu CCTV. Min     1 gaśnica w każdej kabinie maszynisty.
3.1.9.9. Szyby czołowe 	okno czołowe w kabinie maszynisty wyposażone          w międzywarstwowo ogrzewane elektryczne szyby oraz wycieraczki i spryskiwacze z napędem elektrycznym. Szyba winna być wykonana ze szkła bezpiecznego zgodnie z  kartą UIC 564-1, PN-EN 15152:2007             lub równoważną i spełniać wymagania karty UIC 651.
3.1.9.10. Szyby boczne	wykonane ze szkła bezpiecznego zgodnie z kartą UIC 564-1 redukujące promieniowanie świetlne w obu kierunkach. Gradient przepływu ciepła mniejszy niż 60% Z każdego boku kabiny powinno być okno otwierane, przez które można bezpośrednio rozmawiać           i podawać dokumenty.
3.1.10. Zintegrowany system pomiaru prędkości i drogi
	- zabudowany w szafie elektrycznej wykonany              z wykorzystaniem techniki cyfrowej.  System musi realizować funkcje pomiaru prędkości i drogi oraz pomiaru i rejestracji parametrów przejazdu. Dane te powinny być wyświetlane w obydwu kabinach pojazdu. 
3.1.10.1. System pomiaru prędkości i drogi	- pomiar z dokładnością ± 1,0 km/h prędkości,
	- pomiar prędkości chwilowej pociągu w całym zakresie pomiarowym oraz przebytej drogi całkowitej     z dokładnością nie mniejszą niż 10 m na 1000 m przebytej drogi, przy poprawnie wprowadzonych danych związanych ze sposobem pomiaru prędkości       i drogi (np. średnicach kół i przy pominięciu ich poślizgu),
	- prezentacja pomiaru prędkości chwilowej i drogi na wyświetlaczach na pulpitach w kabinach maszynisty,
	- przekazywanie prędkości chwilowej i drogi całkowitej (dokładność min 10 m) do rejestratora zdarzeń,
	- pomiar i prezentacja prędkości pociągu ma być wyświetlana nie rzadziej niż 2 razy na sekundę,             	- rozdzielczość prędkości rejestrowanej 1,0 km/h.
- dane wprowadzane przez obsługę	
	- dane związane ze sposobem pomiaru prędkości i drogi (np. średnicy kół, na których zainstalowane są czujniki prędkości).
- realizacja pomiaru	 -  pomiar prędkości pojazdu powinien odbywać się na podstawie obrotu kół (z różnych wózków) za pomocą czujników umieszczonych na dwóch osiach pojazdu,
	- prędkość powinna być obliczana na podstawie danych pochodzących z dwóch źródeł (np. na podstawie danych z dwóch osi) oraz mają być porównywane i prędkość większa ma być przyjmowana jako wynik pomiaru; gdy różnica między prędkościami będzie ≥3% przez okres 10 s, to powinna być sygnalizowana na pulpicie maszynisty awaria,
	- pomiar drogi ma wykorzystywać te same czujniki co system pomiaru prędkości; zakres wskazań ma być nie mniejszy niż siedmiocyfrowy,
- rejestracja drogi	 - droga powinna być zapamiętywana trwale po wyłączeniu zasilania,
	- droga ma być wyświetlana on-line i w sposób jednoznaczny (z możliwością pokazania jej w systemie wizualnej informacji podróżnych na monitorach pokładowych).
- wymagania dodatkowe	 - system musi posiadać funkcję samokontroli wykrywającą jego ewentualne niesprawności, 
                                                                           - wszystkie systemy elektroniczne zsynchronizowane czasowo z rejestratorem parametrów jazdy.
	- informacje muszą być dobrze widoczne przy silnym nasłonecznieniu (pulpit wyposażony w daszek), jak i w nocy (dopuszcza się ręczną lub automatyczną regulację jasności / podświetlenia),
	- wyświetlanie prędkości może odbywać się w formie cyfrowej lub analogowej lub na oba sposoby jednocześnie,
	- zasilanie systemu poprzez indywidualny bezpiecznik w stanach awaryjnych (akumulatory) jak i podczas normalnej pracy ze stabilnego źródła zasilania.
3.1.10.2. System pomiaru i rejestracji parametrów jazdy
	- wykonany w technice cyfrowej,
	- zbieranie materiału dowodowego do analizy zdarzeń wynikających z pracy maszynisty i funkcjonowania pociągu,
	- wspomaganie wykrywania i określania przyczyn awarii,
	- rejestracja 100% czasu pracy pojazdu przy możliwości rejestracji nie mniej niż 500 godzin pracy pojazdu bez konieczności ingerencji w system przez osoby obsługujące,
	- automatyczna synchronizacja daty i czasu rzeczywistego zapewniająca rozdzielczość 1s i błąd nie większy niż 1s na tydzień, z uwzględnieniem zmiany czasu na letni i zimowy. 
	- rejestracja danych o położeniu geograficznym,
	- rejestracja sygnału zwolnienia blokady drzwi,
	- rejestracja danych o przebytej drodze i udostępnianie ich dla innych systemów pociągu
	- identyfikacja numeru pojazdu i pociągu oraz identyfikacja maszynisty.
- wymagania dodatkowe	- pulpity wyświetlacza w obu kabinach,
	- niezależne źródło zasilania awaryjnego systemu,
	- funkcje samokontroli, wykrywania błędów                   i uszkodzeń.
- podstawowe informacje zawarte w danych rejestrowanych przez system
	- parametry jazdy wskazywane w kabinie maszynisty. 
	- czynności maszynisty, w tym użycie wszystkich istotnych manipulatorów mających związek                   z prowadzeniem pojazdu,
	- dane dochodzące do pociągu z systemu kontroli ruchu,
	- praca systemu napędowego,
	- praca układu hamulcowego (ciśnienie w przewodzie głównym oraz w wybranych cylindrach hamulcowych),
	- praca układu pneumatycznego (ciśnienie                     w przewodzie zasilającym),
	- stan drzwi pasażerskich oraz innych istotnych danych związanych z bezpieczeństwem (np. stan hamulców bezpieczeństwa),
	- praca obwodów pomocniczych, np. napięcia baterii.

- informacje wyświetlane na pulpitach maszynisty
	- czas ujednolicony dla wszystkich systemów pojazdu (godzina, minuta, sekunda),
	- numer maszynisty prowadzącego pojazd,
	- komunikaty o ewentualnych uszkodzeniach.
3.2. [bookmark: _Toc289022899]Izolacja cieplna i akustyczna
3.2.1. Pudło EZT	- z zewnątrz i wewnątrz winno być zabezpieczone antykorozyjnie, dźwiękochłonnie i w sposób tłumiący drgania,
	- współczynnik przenikania ciepła K zgodnie z normą PN-EN 14750-1:2006 lub równoważną,
3.2.2. Podłoga EZT	- pokryta masą dźwiękochłonną po stronie zewnętrznej i wewnętrznej,
3.2.3. Szafy i skrzynie elektryczne i pneumatyczne
	- wygłuszone matami dźwiękochłonnymi,
3.3. [bookmark: _Toc289022900]Powłoki malarskie
3.3.1. Powłoki malarskie	- wykonane farbami chemoutwardzalnymi, z zabezpieczeniem „antygraffiti”,
	- wzór i kolorystyka pojazdu do uzgodnienia                  z Zamawiającym.
3.4. [bookmark: _Toc289022901]Zabezpieczenie przeciwpożarowe
3.4.1. Konstrukcja EZT 	musi spełniać wymogi PN-K-02506:1998 lub równoważne,  UIC 642,
3.4.2. Materiały użyte do budowy EZT 	musi spełniać wymogi PN-K-02511:2000 lub równoważne oraz UIC 564-2 i UIC 642 w zakresie bezpieczeństwa przeciwpożarowego. 
3.4.3. Instalacja elektryczna 	musi spełniać wymogi UIC 642 oraz UIC 564-2            w zakresie bezpieczeństwa pożarowego.
3.4.4. Przewody elektryczne 	muszą spełniać wymagania UIC 895.
3.5. Zamki	Zamawiający wymaga żeby wszystkie zamki zamykane na klucz były identyczne w całym pojeździe,                 w wykonaniu wyłącznie stalowym, zabezpieczone antykorozyjnie powłokami galwanicznymi o grubości min. 0,15 mm lub z materiałów niekorodujących i otwierały się przy użyciu klucza.
4. [bookmark: _Toc289022902]WYMAGANIA WYKONAWCZE DO CZĘŚCI I ZESPOŁÓW ELEKTRYCZNYCH 
4.1. [bookmark: _Toc289022903]Obwód główny elektryczny
4.1.1. Układ obwodu głównego	 wg propozycji oferenta
4.1.2. Odbieraki prądu	 niesymetryczne – 2 sztuki, zgodne z PN-EN 50206-1:2010 lub równoważne, nakładki odbieraka – zgodnie z wymaganiami zarządcy linii kolejowej w momencie przekazywania pojazdu, przy każdym odbieraku zamontować odgromnik.
4.1.3. Przekształtniki trakcyjne	statyczne, wykonane w technologii IGBT, chłodzenie cieczowe.
4.1.4. Przekształtniki dla lamp fluorescencyjnych zgodnie z UIC 555-1, nie dotyczy oświetlenia LED.
4.1.5. Silniki trakcyjne	prądu przemiennego, asynchroniczne, z możliwością awaryjnego odłączenia grupy silników.
4.1.6. Ochrona odgromowa  i przeciwprzepięciowa – wymagana.
4.2. [bookmark: _Toc289022904]Obwody elektryczne pomocnicze i rozrządu
4.2.1. Sterowanie wielokrotne	wymagane do 3 pojazdów.
4.2.2. Napięcie zasilania	24V DC - urządzenia zabezpieczenia ruchu pociągu        i łączności, oświetlenie czoła pojazdu, wycieraczki elektryczne szyb kabiny maszynisty, 
	- 110V DC - styczniki o napędzie elektropneumatycznym  i elektro-magnesowym, przekaźniki (dopuszcza się 24V DC)
	- 3x400V AC - napędy pomocnicze,
	- niewymienione powyżej inne urządzenia - wg propozycji oferenta.
4.2.3. Przetwornica napięcia	min. 2 szt. na pojazd, statyczna moc jednej przetwornicy musi zapewnić awaryjną jazdę pociągu przy zasilaniu wszystkich odbiorników niezbędnych do bezpiecznej jazdy w przypadku awarii drugiej.
4.2.4. Napędy pomocnicze	- wymagane silniki prądu przemiennego 3x400V AC.
	- silniki sprężarek pomocniczych pantografu muszą być bezwzględnie zasilane z baterii akumulatorów pojazdu. 24V DC (wyposażyć pojazd w dwie sprężarki pomocnicze)
4.2.5. Połączenia elektryczne obwodów nn pomiędzy wagonami w pojeździe
	- za pomocą rozłączalnych złącz wielostykowych.
4.2.6. Sterowanie napędem i diagnostyka	mikroprocesorowe.
4.2.7. Bateria akumulatorów	- zasadowa, ładowana z przetwornicy statycznej, pojemność baterii winna być wystarczająca dla zasilania odbiorów oświetlenia awaryjnego, sygnalizacji, radiołączności i podnoszenia pantografu, toalet przy nieczynnej przetwornicy przez co najmniej 5 godz. w temperaturze -18oC,
	- należy przewidzieć możliwość doładowania baterii na pojeździe z zewnętrznego źródła zasilania 3x400V AC. Instalacja doładowania baterii musi być tak zaprojektowana, aby ładowanie baterii na całym pojeździe odbywało się z jednego gniazda przyłączeniowego (rodzaj i typ gniazda do uzgodnienia z Zamawiającym).
4.2.8. Licznik poboru energii                           -odpowiadający wymaganiom energetyki kolejowej dla urządzeń do pomiaru energii elektrycznej prądu stałego;
                                                                           - rejestrujący wielkość energii pobranej z sieci trakcyjnej z uwzględnieniem energii zwracanej przy rekuperacji;
                                                                          - licznik winien być połączony z modułem GSM do transmisji danych, za pomocą którego następuje przesył do energetyki kolejowej oraz użytkownika pojazdu dane o wielkości pobranej energii z sieci trakcyjnej        z uwzględnieniem energii zwracanej przy rekuperacji.
4.2.9. Wymagania dotyczące bezpieczeństwa  i ochrony przeciwpożarowej
	- zamocowanie urządzeń elektrycznych i przewodów elektrycznych powinno być zabezpieczone przed samoodkręcaniem, a urządzenia spełniać odpowiednie wymagania norm PN-EN 50153:2004 lub równoważnej i PN-EN 50155:2007 lub równoważnej dla zastosowań w taborze kolejowym, charakteryzować się dużą odpornością na wibracje i  wstrząsy oraz w zakresie zabezpieczenia przeciwpożarowego.
	- w zakresie ochrony przeciwporażeniowej instalacje      i urządzenia elektryczne zastosowane w pojeździe powinny spełniać wymagania normy PN-K-23011:1998 lub równoważnej. Należy zastosować  bez halogenowe przewody elektryczne. Zarówno przewody elektryczne jak    i przewody służące transmisji danych oraz osprzęt powinny spełniać wymagania norm PN-K-02511:2000 lub równoważnej oraz karty UIC 564-2.
4.3. [bookmark: _Toc289022905]Sterowanie urządzeniami zespołu trakcyjnego
4.3.1. Urządzenia na pulpicie w kabinach maszynisty winny umożliwiać:
	- sterowanie drzwiami pojazdu,
	- sterownie ogrzewaniem i wentylacją,
	- sterowanie oświetleniem,
	- blokowanie drzwi na postoju,
	- przekazywanie informacji o zamknięciu                       i zablokowaniu drzwi,
	- sygnalizację zamykania drzwi pojazdu ostrzegająca podróżnych przed ich zamknięciem,
	- sterowanie wyświetlaniem stacji docelowej na czole pociągu,
	- samoczynne sterowanie wyświetlaniem następnej stacji wewnątrz wagonu,
	- obsługę radiotelefonu z funkcją radiostopu dla łączności zewnętrznej,
	- obsługę zapowiedzi słownych poprzez wewnętrzną instalację rozgłoszeniową,
	- obsługę elementów CA i SHP,
	- obsługę prędkościomierza i rejestratora,
	- obsługę układu uproszczonej diagnostyki wg propozycji Wykonawcy.
4.3.2. Realizacja funkcji	zgodnie z UIC 557, UIC558 i UIC568.
4.4. [bookmark: _Toc289022906]Wymagania ogólne dla wyposażenia elektrycznego
4.4.1. Bezpieczeństwo obsługi urządzeń WN    zgodnie z UIC 611 pkt. 3.3
4.4.2. Bezpieczeństwo obsługi urządzeń	- w kabinie maszynisty zgodnie z UIC 617-5 pkt. 4.2. oraz UIC 651 pkt. 2.2,
	- zewnętrzna część metalowa dachu połączona z masą pojazdu zgodnie z UIC 617-5 pkt. 4.2,
	- uszynienie wszystkich dostępnych części urządzeń elektrycznych, których część prądowa jest z napięciem wyższym niż bezpieczne w sposób trwały,
		- ochrona przed porażeniem zgodnie z PN-EN 50153:2004 lub równoważną,
	- tablice i znaki ostrzegawcze	zgodnie z UIC 552, UIC 640 oraz PN-K-02059:1994/Az1:2000 lub równoważną,
	- odstępy izolacyjne i wytrzymałość elektryczna zgodnie z PN-E-06120:1969 lub równoważną, dla całej aparatury spełnienie wymagań PN-EN-50124-1:2007 zał. 1 lub równoważną.
4.4.3. Urządzenia elektroniczne	- zakres temperatur pracy	-30 oC do +70oC wg PN-EN 50155:2007 lub równoważną,
	- pozostałe wymagania zgodnie z PN-EN 50155:2007 lub równoważną.
4.5. [bookmark: _Toc289022908]Układ ogrzewania i wentylacji
4.5.1. Rodzaj	wentylacja wymuszona zintegrowana z ogrzewaniem    o regulowanym zakresie temperatur – układ klimatyzacji przedziału pasażerskiego wg PN-EN 14750-1:2006 lub równoważną i kabin maszynisty wg PN-EN 14813-1+A1:2011 lub równoważną.
4.5.2. Podzespoły	muszą charakteryzować się wysoką sprawnością, niezawodnością i cichą pracą.
4.5.3. Sterowanie	- włączanie i wyłączanie oraz sterowanie wyłącznie       z kabiny maszynisty, 
	- regulacja temperatury automatyczna dla każdego przedziału pasażerskiego i kabin maszynisty, 
	- dokonywane na drodze elektrycznej. 
4.5.4. Wymagania dla układu ogrzewania	- podtrzymanie gotowości EZT do pracy podczas postoju w temperaturze otoczenia -30oC (przy zasilaniu z sieci trakcyjnej),
	- ogrzewanie pomieszczeń pasażerskich podczas jazdy   i postoju,
	- praca w cyklu automatycznym ze zmienną wydajnością cieplną zależną od warunków klimatycznych,
4.5.6. Układ klimatyzacji………………………	- musi być wyposażony w automatykę kontroli            i zabezpieczeń,
	- w przypadku zaniku zasilania 3000V DC musi zapewnić minimalny czas wentylacji pojazdu przez 10 min.,
                                                                          - w klimatyzatorach zastosować jednolity czynnik chłodniczy. 
[bookmark: _Toc289022909]	- musi być wyposażony w układ filtrujący z filtrem przeciwpyłowym, 
4.6.Oświetlenie zewnętrzne
4.6.1. Czoło EZT	wykonane wg normy PN-K-88200 lub równoważną, karty UIC 534 i ZN-01/PKP-3512-07 lub równoważną, 
4.6.2. Projektory światła głównego 	- rozmieszczenie, działanie, wymagania ogólne i własności fotometryczne zgodnie z PN-K-88200:2002 lub równoważną, UIC 534 i ZN-01/PKP-3512-07 lub równoważną.
	- małogabarytowe, wyposażone w żarówki halogenowe, 
	- muszą zapewniać z kabiny maszynisty widoczność toru, sieci trakcyjnej i sygnałów przytorowych,
	- możliwość zmiany strumienia światła wszystkich projektorów równocześnie jednym wyłącznikiem oraz dodatkowo przyciemnienie tylko prawego projektora.
4.6.3. Projektory światła sygnałowego	- wykonane w technologii LED, rozmieszczenie, działanie i własności fotometryczne zgodnie z UIC 534 i PN-K-88200:2002 lub równoważną oraz ZN-01/PKP-3512-07 lub równoważną.
4.6.4. Instalacja elektryczna oświetlenia 	zewnętrznego	 powinna spełniać wymagania Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogólnych warunków prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.
[bookmark: _Toc289022910]4.7. Syreny dźwiękowe
4.7.1. Syreny dźwiękowe	- o modulowanym sygnale i częstotliwościach sygnałów zgodnej z  UIC 644 oraz PN-K-88100:1991 lub równoważną.
4. [bookmark: _Toc289022911]Instalacja rozgłoszeniowa, informacyjna, monitoring
4.8.1. Rodzaj	- EZT powinien być wyposażony w system informacji pasażerskiej obejmujący instalację rozgłoszeniową przeznaczoną do nadawania i odtwarzania komunikatów dźwiękowych          i        wizualnych, przystosowaną do stałych i przenośnych zespołów rozgłoszeniowych. W przypadku połączenia dwóch lub trzech pojazdów system powinien wyświetlać tożsame informacje we wszystkich pojazdach jednocześnie. 
4.8.2. Urządzenia rozgłoszeniowe (nagłośniające) 
	- możliwość odtwarzania i nadawania komunikatów przez obsługę pojazdu,
                                                                          - możliwość odtwarzania ścieżki dźwiękowej zsynchronizowanej z obrazem przekazywanym przez sieć monitorów pokładowych LCD
	- odpowiedni poziom natężenia dobrze słyszalny przy maksymalnym dźwięku zakłóceń komunikacyjnych,
	- przestrzennie równomierny rozkład poziomu natężenia dźwięku bez pogłosu, rezonansów i innych zakłóceń akustycznych,
	- muszą zapewniać dobrą słyszalność komunikatów we wszystkich pomieszczeniach pojazdu w tym także         w przedziałach WC, przedsionkach i korytarzach,
	- właściwa jakość odtwarzania dźwięków (szerokie pasmo przenoszenia),
	- możliwość łączności awaryjnej pasażer - maszynista, poprzez komunikatory zamontowane przy drzwiach wejściowych od ich strony wewnętrznej umożliwiające porozumienie się pasażera i maszynisty w stanach awaryjnych i innych zagrożeniach,
	- łączność międzykabinowa,
	- instalacja i aparatura winna spełniać wymagania UIC 558 i UIC 568.
4.8.3. Elektroniczne tablice informacyjne (kierunkowe).
4.8.3.1. Zewnętrzne 	na czole członów skrajnych pojazdu i na zewnętrznych ścianach bocznych każdego z członów. Należy zapewnić możliwość wyświetlania stacji docelowej, dużymi literami widocznymi w dzień i w nocy,
4.8.3.2. Wewnętrzne	zapewniające pasażerom znajdującym się we wnętrzu przekazanie informacji, w sposób uzgodniony               z Zamawiającym (min. 12 - 16 szt monitorów LCD 27-32”- układ uzgodniony z Zamawiającym).
4.8.3.3. Wprowadzanie komunikatów	powinno odbywać się centralnie przez obsługę pojazdu  poprzez urządzenia sterujące znajdujące się w kabinie maszynisty.
4.8.3.4. Wyświetlacze 	powinny posiadać rozdzielczość zapewniającą dobrą widoczność przez pasażera. Wyświetlacze powinny zapewniać możliwość wyświetlania tekstu na pełnej jego wysokości lub w dwóch wierszach (boczne            w czterech wierszach z przewijaniem stacji pośrednich) oraz umożliwiać prezentację napisów statycznych lub płynących o nieograniczonej ilości znaków.
4.8.4. Monitoring wnętrza pojazdu 	monitorowane muszą być wszystkie pomieszczenia pasażerskie (za wyjątkiem kabin WC), strefy drzwi wejściowych na zewnątrz. System powinien umożliwiać wyświetlanie obrazu w czasie rzeczywistym na monitorze w kabinie maszynisty, cyfrowy zapis obrazu oraz archiwizację zapisu przez 14 dni (przy założeniu 20 godz. eksploatacji dziennie) na pojeździe. Zapis powinien być niedostępny dla osób prowadzących pojazd. Należy stosować kamery kolorowe.
4.8.5. Monitoring zewnętrzny …………….system powinien umożliwiać wyświetlanie w czasie rzeczywistym na monitorze w kabinie maszynisty sytuacji na przystankach wraz z sytuacją przed pojazdem, cyfrowy zapis obrazu oraz archiwizację zapisu przez 14 dni (przy założeniu 20 godz. eksploatacji dziennie) na pojeździe. Zapis powinien być niedostępny dla osób prowadzących pojazd. Należy stosować kamery kolorowe.
4.7. [bookmark: _Toc289022912]Sygnalizacja pożarowa
4.9.1. Układ sygnalizacji powstawania pożaru na pojeździe:
	- we wszystkich członach, wyposażony w czujki wielokrotnego działania reagujące na podwyższoną temperaturę lub obecność dymu,
	- podczas postoju EZT i wyłączeniu zasilania centralka powinna pracować wykorzystując własny akumulator rezerwowy i rejestrować ewentualne zdarzenia. Układ p.poż. powinien pracować z wykorzystaniem magistrali cyfrowej.
4.9.2. Czujki pożarowe	zabudowane w miejscach szczególnego zagrożenia pożarowego wg propozycji Wykonawcy 
4.9.3.  Zadziałanie czujki pożarowej	(wystąpienie pożaru) w dowolnym członie i miejscu EZT powoduje uruchomienie sygnału alarmu świetlnego i akustycznego wraz z podaniem lokalizacji miejsca zdarzenia w czynnej kabinie maszynisty nie powodując zatrzymania pojazdu (z możliwością ściszenia sygnału dźwiękowego w kabinie maszynisty w przypadku awarii urządzenia).
[bookmark: _Toc289022913]4.10. Pozostałe wymagania
4.10.1. Konstrukcja EZT	- musi umożliwić mycie w myjni automatycznej (pudło wagonu musi być przystosowane do mycia zewnętrznego w myjni mechanicznej, z użyciem ogólnodostępnych środków myjących),
	- musi umożliwić zasilanie sprężonym powietrzem        i napięciem 3x400 V AC z sieci zewnętrznej,
	- musi umożliwić reprofilację kręgu tocznego zestawu kołowego wykonywaną bez wywiązywania wózka          i zestawu kołowego, 
	- musi umożliwić przetaczanie manewrowe z użyciem lokomotywy manewrowej przy ewentualnym użyciu adaptera, 
	- musi umożliwić zjazd awaryjny w przypadku wystąpienia np.: awarii silnika elektrycznego, awarii zamykania drzwi, uszkodzeń hamulca w jednym członie.
                                                                          - zgarniacze i osłony zgarniaczy metalowe (do uzgodnienia z Zamawiającym).
4.10.3. Konstrukcja i układy sterowania pojazdów:
	- możliwość zmiany kierunku jazdy (zmiana kabiny sterowniczej z przejściem maszynisty z kabiny do kabiny) bez konieczności wyłączania komputera pokładowego oraz opuszczania pantografu.
                                                                          - tempomat.
4.10.4. Automatyczny system zliczania podróżnych:
                                                                          - pojazd należy wyposażyć w automatyczny system zliczania podróżnych z transmisja danych do serwera Zamawiającego.
                                                                          - system zliczania dostarcza w sposób ciągły dane          o liczbie osób wsiadających i wysiadających na każdym przystanku przez każde drzwi;
                                                                           - system zliczania powinien gwarantować co najmniej 95% dokładność pomiaru na 1000 pasażerów wsiadających i wysiadających, bez stosowania współczynników korekcyjnych;
                                                                           - wykonawca musi zapewnić bieżącą wymianę danych pomiędzy elementami systemów w pojazdach               a oprogramowaniem do analizy danych;
                                                                          - oprogramowanie do analizy danych:
                                                                         a) archiwizuje, przetwarza, analizuje i prezentuje dane, wg numeru pociągu, numeru pojazdu itd
                                                                             b) zarządza danymi (rozkład jazdy, obiegi itp.),
                                                                             c) automatycznie przyporządkowywuje pozyskane      
                                                                                 rekordy do kursów i przystanków,
                                                                      d) analizuje rekordy zliczania,
                                                                      e) analizuje przebieg kursu w czasie rzeczywistym,
                                                                      f) wizualizuje pojazdy na mapie w trybie online,
                                                                      g) umożliwia wielokryteryjne raporty,
                                                                      h) rozpoznaje wszystkie przystanki i postoje,
                                                                      i) kontroluje przepływ i wymianę danych,
                                                                      j) wyklucza obsługę przez maszynistę lub drużynę  
                                                                         konduktorską,

4.10.5. System Informacji Pasażerskiej:     - system wyświetlania informacji pasażerskiej musi                                                                       składać się z optyczno-elektronicznych wyświetlaczy 
                                                                      (monitory LCD) wewnątrz pojazdów jak również z 
                                                                       elektronicznie sterowanych tablic wewnątrz i na 
                                                                       zewnątrz pojazdów (tablice  LED) 
                                                                       - musi w każdej chwili być w stanie dostarczyć 
                                                                       następujące dane:
a) nr pociągu,
b) miejsce docelowe podróży (wraz z przebiegiem linii),
c) następny punkt przystankowy (czas przyjazdu       i odległość),
d) aktualny czas,
e) możliwości przesiadkowe (informacje                   o połączeniach),
f) aktualna prędkość i temperatura zewnętrzna,
g) możliwość pokazania przebiegu trasy oraz aktualnej lokalizacji pojazdu na monitorach LCD;
h) musi umożliwiać odtwarzanie na monitorach LCD plików reklamowych (format JPG, avi do 1GB),
i) inne informacje (komunikaty o awariach),

4.10.6. Pojazd musi być objęty dostępem do szerokopasmowego Internetu WIFI.

4.10.7. Pojazd powinien być wyposażony w gniazdka elektryczne (oznaczone piktogramem) zasilane prądem o napięciu 230V i natężeniu umożliwiającym ładowanie baterii telefonów komórkowych  i zasilanie komputerów osobistych w ilości 1 szt. na 2 stałe miejsca siedzące  
5. [bookmark: _Toc289022914][bookmark: _GoBack]ELEMENTY  KONSTRUKCYJNE  UMOŻLIWIAJĄCE  PRZEPROWADZENIE  PRAC RATUNKOWYCH  W  PRZYPADKU  WYKOLEJENIA  ZESPOŁU  TRAKCYJNEGO
EZT powinien posiadać odpowiednio przystosowane i oznakowane boczne miejsca podparcia dla podnośników hydraulicznych. Wspomniane miejsca muszą być tak usytuowane, aby można było, ustawić siłowniki hydrauliczne na szlaku gdy EZT wypadnie z toru. Miejsca podparcia muszą być przystosowane do sprzętu ratowniczego używanego przez PLK S.A. Zespół trakcyjny musi mieć taką konstrukcję i oprzyrządowanie, które umożliwi podniesienie pojedynczego członu pojazdu z całym układem jezdnym za pomocą siłowników lub żurawia. 
6. [bookmark: _Toc289022915]URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA, STEROWANIA RUCHEM POCIAGU 
I ŁĄCZNOŚCI
6.1. ETCS/ERTMS	przystosować instalacje i miejsce do zabudowy instalacji Europejskiego Systemu Sterowania Pociągiem ERTMS/ETCS poziom 2 oraz GSM
 6.2. SHP, radio-stop i łączność radiowa	EZT należy zabudować urządzenia łączności radiowej (zalecane jest spełnienie wymagań UIC 751-1 i UIC 751-2), pracujące w aktualnie wykorzystywanym przez PKP systemie.
	Radiotelefon powinien być wyposażony w układ “Radio-stop” - awaryjnego hamowania pociągów znajdujących się w zasięgu radiotelefonu (zatrzymanie selektywne oraz zatrzymanie dotyczące wszystkich pociągów).
	EZT musi posiadać najnowszej generacji układ SHP stosowany na sieci PKP.
6.3. Łączność wewnętrzna	zgodnie z kartą UIC 556.
6.4. Czuwak aktywny	najnowszej generacji w technologii cyfrowej, parametry techniczne zgodne z wymaganiami przepisów PKP         i UIC 641, 
6.5. Łączność zewnętrzna	moduł GSM do transmisji danych współpracujących      z licznikiem energii, systemem lokalizacji EZT 
6.6. System lokalizacji pojazdu	- musi określać położenie EZT na mapie krajowych linii kolejowych z dokładnością +/- 10 m wraz ze wskazaniem trasy przejazdu EZT w czasie rzeczywistym oraz w trybie archiwalnym oraz mierzyć przebytą drogę w km, czas przejazdu pomiędzy zadanymi punktami na trasie przejazdu, prędkość EZT w czasie rzeczywistym oraz archiwalnym,
	- system musi umożliwiać zdalne włączanie                   i wyłączanie urządzeń informacji pasażerskiej instalowanych w EZT poprzez wysyłanie odpowiednich informacji do i z modułu GSM do transmisji danych,
	- system musi pracować samodzielnie, dokonując wymiany danych za pomocą modułu GSM do transmisji danych,
	- system musi pracować automatycznie: pozyskiwać, przesyłać on-line i przetwarzać dane w dołączonym przez Wykonawcę oprogramowaniu,
	- elementami składowymi systemu powinny być komponenty techniczne instalowane w EZT                       i oprogramowanie umieszczone na serwerze z dostępem Zamawiającego,
	- oprogramowanie interfejsu użytkownika musi być zarządzane w oparciu o poziomy dostępu wymagające podania nazwy użytkownika i hasła, wymagana jest praca w środowisku sieciowym. Oprogramowanie powinno przetwarzać, prezentować dane pomiaru systemu z możliwością drukowania raportów, tworzyć własną bazę danych, archiwizować i eksportować pozyskane dane w szczególności do arkusza kalkulacyjnego (exel, itp.),
	- system musi wysyłać dane do systemów informacyjnych: zarządcy linii kolejowych – służącego do ewidencji pracy eksploatacyjnej oraz operatora – przeznaczonego do śledzenia położenia EZT,

	- system powinien być zamontowany zgodnie z normą PN-EN 60077 lub równoważną (do uzgodnienia            z Zamawiającym). 
                                                                          - pojazd musi być wyposażony w system Automatycznego Zliczania Podróżnych z możliwością przesyłu danych do systemów eksploatowanych przez Zamawiającego (do uzgodnienia). 
7. [bookmark: _Toc289022916]WYMAGANIA  DOTYCZĄCE  UTRZYMANIA  ELEKTRYCZNEGO  ZESPOŁU TRAKCYJNEGO
(przebiegi wg „Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 paź. 2005 r., w sprawie ogólnych warunków technicznych eksploatacji pojazdów kolejowych” )
7.1. Przebieg miedzy przeglądami P1 -  72 h (± 24h ) i nie więcej niż 3 000 km ±10%
7.2. Przebieg miedzy przeglądami P2 - 30 000 km ±10% i nie więcej niż  60 dni ±7 dni. 
7.3. Przebieg miedzy przeglądami P3  - 600 000 km ±10% i nie więcej niż  3 lata   ± 30 dni.
7.4. Przebieg do naprawy wg poziomu 4 utrzymania -  1 200 000 km ±5 % lub   6 lat  ± 3 miesiące
7.5. Przebieg do naprawy wg poziomu 5 utrzymania -  3 600 000 km ±5 % lub 18 lat  ± 6 miesięcy
7.6. Okres gwarancji od dnia przekazania pojazdu Zamawiającemu:
7.6.1. Na bezawaryjną pracę każdego z EZT – 36 miesięcy 
7.6.2. Trwałość zabezpieczeń antykorozyjnych – 20 lat;
7.6.3. Powłoki malarskie (umożliwiające zmywanie napisów) – 10 lat.
7.6.4. Przebieg między przetaczaniem zestawów kołowych – minimum 150000 km.
7.6.5. Jednostka napędowa – 36 miesięcy 
7.7. Współczynnik gotowości technicznej (utrzymanie)
Obliczany dla EZT z dokładnością dwóch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 12 miesięcy eksploatacji od początku eksploatacji:
[image: ]
gdzie:	Wu – współczynnik gotowości technicznej (utrzymanie) 
T − całkowity czas pozostawiania EZT w eksploatacji w godzinach, liczony w cyklach kolejnych 12 miesięcy eksploatacji od początku eksploatacji,
Tu− łączny czas wyłączania do realizacji cyklu utrzymania, liczony w pełnych godzinach, od momentu przekazania EZT w miejscu przeprowadzenia zabiegu utrzymania do momentu przekazania EZT do dalszej eksploatacji. 
Zamawiający wymaga aby współczynnik gotowości technicznej (utrzymanie) EZT nie był niższy od 0,94. 
Wu ≥ 0,94
7.6. Współczynnik niezawodności
Obliczany z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesięcy eksploatacji, dla EZT w eksploatacji, wyrażony zależnością:
[image: ]

gdzie:	Wn –  współczynnik niezawodności 
T −  łączny czas w godzinach pozostawiania każdego EZT w eksploatacji,
Ta – łączny czas wszystkich wyłączeń awaryjnych liczony w pełnych godzinach, od momentu przekazania EZT w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikającej z awarii powodującej przerwanie eksploatacji, do momentu ponownego przekazania EZT do dalszej eksploatacji. Do czasu Ta nie zalicza się czasu wyłączeń spowodowanych wypadkami kolejowymi, spowodowanymi przyczynami niezależnymi od stanu technicznego EZT.
Obliczenia sprawdzające współczynnika niezawodności wykonywane są dla EZT oddzielnie              w cyklach kwartalnych, z których pierwszych rozpoczyna się pierwszego dnia miesiąca następującego po miesiącu, w którym nastąpiła dostawa pojazdu.
Zamawiający wymaga aby współczynnik niezawodności EZT wynosił co najmniej 0,94. 
Wn ≥ 0,94
7.8. Okres życia EZT	min. 30 lat. 



8. POZOSTAŁE WYMAGANIA.
Wraz z dostawą pierwszego pojazdu Wykonawca dostarczy Zamawiającemu wszystkie programy komputerowe niezbędne w procesie obsługi, utrzymania, diagnostyki i sterowania pojazdu wraz z licencjami na ich bezterminowe użytkowanie 









Załącznik nr 7 do SIWZ

OŚWIADCZENIE
SKŁADANE ZGODNIE Z WYMAGANIAMI 
ART. 26 UST. 2 B USTAWY PRAWO ZAMÓWIEŃ PUBLICZNYCH. 

My niżej podpisani

…………………………………………………………………………………………………………………………….…………………………………………………………………………………………………………………

działając w imieniu i na rzecz
………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………
(osoby upoważnione do reprezentacji podmiotu trzeciego)

Zobowiązujemy się do udostępnienia firmie:
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
(nazwa (firma) dokładny adres Wykonawcy/Wykonawców); w przypadku składania oferty wspólnej podać nazwy (firmy) i dokładne adresy wszystkich wykonawców składających wspólną ofertę)

na czas realizacji zamówienia obejmującego „wykonanie i dostawę 9 sztuk czteroczłonowych elektrycznych zespołów trakcyjnych do obsługi międzywojewódzkiego kolejowego ruchu pasażerskiego z możliwością wykorzystania prawa opcji dotyczącym zamówienia dodatkowo do 8 elektrycznych zespołów trakcyjnych w trybie przetargu nieograniczonego z możliwością złożenia zamówienia uzupełniającego”.

swojego potencjału dotyczącego wiedzy i doświadczenia / zgodnie z dyspozycją art. 26 ust. 2 b ustawy Prawo zamówień publicznych.
Udostępnienie potencjału będzie polegało na[footnoteRef:9]: ……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… [9:  Wskazać w jaki sposób będzie udostępniony potencjał. Z zapisu winno wynikać jednoznacznie w jaki sposób podmiot trzeci będzie zaangażowany w bezpośrednią realizację zamówienia.] 


.................................. , dnia ......................           …….……….........................................................
                                                                           (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji wykonawcy udostępniającego potencjał )

.................................. , dnia ......................      …….……….........................................................
                                                                                                              (podpis osoby upoważnionej do reprezentacji wykonawcy udostępniającego potencjał )
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