Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

ETAP lli

Projekt planu transportowego

i

G
A,

A

'

1 i
s ’

’ !
™~ ’ 3

lutys201%



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych

Dokument przygotowany przez konsorcjum:

WSS "TRAKO" WIERZBICKI | WSPOLNICY S.J.

ul. Krasiriskiego 15a/5, 50-449 Wroctaw,
- . tel./fax: 71 799 87 53, e-mail: poczta@trako.com.pl

TRAKO www.trako.com.pl
oraz

REFUNDA Sp. z o.0.

® pl. Solny 16, 50-062 Wroctaw,
tel. 713717990, faks 7172322 11
e-mail: kontakt@refunda.pl

www.refunda.pl

2[/Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRaKe
Spis tresci
1. Przedmiot OPIrACOWANIQ . .............eeeeeeeeeeenneeeerreeereeenssseeessesssmmesssssssseessnnssssssssssssssnnssssssssssesnns 7
1.1, Cel OPracCOWaANIQ ......cccceeeeeeeeeeeeeee e 7
1.2, ZAKIES PIANU......ccccceeeeeeeeeeeeeeeeee e 8
1.3. Definicje i OKreslenia ...........cccouueeeeeeeeeeeiee e, 10
2. Metodologia tWOorzenia PIanU................eeeeeeeerrsrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 12
3. Charakterystyka spoteczno — gospodarcza obszaru objetego planem............................... 14
3.1. Informacje ogdine o wojewddztwie zachodniopomorskim ..............cccevvvvvvvvvvivviveiiiiiiiiiiiieevaaaa, 14
I D111 To e [ o DO 22
SR I Yi 10 [0 [0 (o Yo Yo} (Jo4q Lo Rl e XY ol o [0 ] d v HUUUURR N 30
3.4. Charakterystyka i ocena aktualnej oferty przewozowej na podstawie kryteriow spotfeczno-
GOSPOUAICZYCR ..o 36
4. Istniejgca sie¢ komunikacyjna na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego .......... 37
4.1. Regionalny pasazerski transport KOIEjOWY .............ccouuveeveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeee, 37
4.1.1. Charakterystyka taboru wykorzystywanego w regionalnych kolejowych przewozach
Jo T Yo P41 ol o 43
4.2. Regionalny 0s0bowy transport drogOWY...........ceeeeeeeeieeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 48
4.2.1. Charakterystyka taboru wykorzystywanego w drogowych przewozach pasazerskich ......... 54
4.3. TranSpPOrt trANSGIANICZNY ..........ceeieeuuieeeiiiieeeetiieeseeiieeeeeiee e e e tteesastttesesttuesssstisssssttissesssaesesssrnes 59
4.4. Ocena dostepnosci komunikacyjnej dworcow i przystankdw kolejowych i autobusowych, w tym
dostepnosc dla 0s6b niepetnosprawnych.............cccccceeveiiiiiiiiiieeeee e, 59
5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym Planem
63
5.1. ZagospodaroWanie PrzeStrZENNE ...............uuuuuueeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaas 63
5.2. Powigzania z innymi dokumentami StrateqiCZNY M ...........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseessssennnnnns 64
5.3. Uwarunkowania wynikajgce z planu wojewddzkiego dla plandw nizszego szczebla ................... 72
/Y <o o e [deTe o) A 72
5.5. Transport iNAYWIAUGINY .............oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt eeaaaaaaaaassssassssssssssssnnns 81
5.6. Wptyw transportu Na STOAOWISKO ...............ccoeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 85
6. Ocena i prognozy spofecznych potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
ZDIOFOWYM...eeeeiiieieiieiniiiiiissseieeesiissssssssssensssssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssnnsssssssssssssnnsssssssssssssnnnnnns 92
6.1. OCeNA POLIZED PrZEWOZOWYCH ......ccccceeeeieeeee ettt e e ettt te e e e e e et tea e e e e e e e ettt saaeeeeaesassanns 92

3/Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

. e e TRAKO
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych
6.2. Wielkosc popytu efektywnego w roku bazowym (2013) .........ccccoeveveeeeeieeeeiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeaee, 94
6.3. Prognoza popytu potencjalnego w przedziatach czasowych 2015, 2020, 2025, opracowana na
podstawie wielkosci popytu w roku bazowym i czynnikdw majgcych na nig wptyw.............ccccvvvvnn. 102
6.4. Najwazniejsze generatory ruchu w wojewoddztwie zachodniopomorskim ..............ccceeeeeeevennnnnn. 104
7. Preferencje dotyczqgce wyboru rodzaju srodkow transportu .............e.eeeeeeeeeeeeeeenneeeeneennee 105

7.1. Podziat zadan przewozowych pomiedzy rézne srodki lokomocji — indywidualne oraz zbiorowe 105
7.1.1. Aktualny podziat zadan przewozowych .............cccccevvviiiiiiiiiiiee, 105

7.1.2. Dziatania niezbedne do osiggniecia bardziej korzystnego podziatu zadan przewozowych w
PEISPEKEYWIE FOKU 2025 ........oueeeeeeiieiiiiiiiitiattssatsasataatasassassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnsnnsnssnnnnnnnnes 107

7.2. Preferencje dotyczqce wyboru rodzaju srodkdw transportu wynikajgce z oferty obecnie
funkcjonujgcej komunikacji, w tym z jej zdoIn0SCi PrzeWOozOWE;................vuvvvvveuvunrvnnvnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 110

7.3. Preferencje dotyczqce wyboru rodzaju srodkdw transportu wynikajgce z potrzeb oséb

NiePetNOSPIraAWNYCA .......ccceeeeeeeeeee e, 111
7.4. Preferencje wyboru srodka lokomocji wnioskowane przez mieszkancow...............cccccceeeeeeunnnn. 111
8. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjne;................eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeennnnes 113

8.1. Etapowanie rozwoju sieci potgczenri w zaleznosci od kwoty dostepnych srodkéw na publiczny

EANSPOIE ZDIOTOWY ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e e e e e e e e s e e s e e e s s e e s s e s s s s s e aasasaaaassasaeaaaesaessaaeees 113
8.2. Potqgczenia WOJEWOUZKI@ . ..........cccoeeeeeeeiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt 124
8.2.1. Potqczenia wojewddzkie tqczgce Szczecin z innymi miastami powiatowymi wojewddztwa
124

8.2.2. Potqczenia wojewddzkie tqgczqce miasta powiatowe miedzy SObq ..........cceeeeeeeeeevevveeennnnn, 125
8.3. Linie miedzywojewddzkie o charakterze IoKaINym .............c.coovvvvvvvvvviiiiiiiiieiieiieieeeeeeeeeeeeeeeeaa, 126

9. Pozqdany standard ustug transportowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

J 10151 Tor4 1 T-=7 [N 128
9.1. Okreslenie wymaganych standarddw dostepnosci ustug publicznego transportu zbiorowego dla
MieSZKANCOW WOJEWOUZEWG ............ccceeeee e, 128
9.1.1. DOStEPNOSE PrZESEIZENNG ..ot eeeeeeaaaaaaaeaeaaaasaassessssssssssssssnssnnnes 128
9.1.2. Dostepnosc publicznego transportu zbiorowWego W CZASIE..........ueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeevvvvvvnnnns 128
9.1.3. Skomunikowanie potgczen przeSiadkOWYCH ............cccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 130
9.2. PUNKEUGINOSE KUISOWGNIQ.........cceeiiieiieiee ettt e e 130
9.3. Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu................ 130
9.4. Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdow.............. 131
9.5. Dostepnosc publicznego transportu zbiorowego dla 0osob niepetnosprawnych ......................... 133
9.5.1. Przystosowanie taboru dla 0séb niepetnosprawnych.................oeeeeeeeeveveveveeeeeeeeeeeeeeeenaa, 134
9.5.2. Przystosowanie infrastruktury dla 0séb niepetnosprawnych.................coeevvvvvvvveeeveevnnnnnn, 136

4[/Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych

TRAKO

9.6. Standard w zakresie 0chrony SrodOWISKQ...............ccuuueueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieiiieeeeeeeees e, 138

9.6.1. Polityka zréwnowazZonego rozwoju i zwiekszanie udziatu publicznego transportu
zbiorowego w ruchu jako najwazniejsze dziatania poprawy stanu srodowiska naturalnego miast ...138

10. Zasady organizacji rynku przewozow w publicznym transporcie zbiorowym................... 140
10.1. Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w aspekcie podziatu na obszary
kompetencji. Zasady podziatu kompetencji pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami.................... 140
10.1.1. Obecniorganizatorzy publicznego transportu zbiorowego ................ccccccvvvvviievveeeveennnnn, 140
10.1.2.  Przewidywani organizatorzy publicznego transportu zbiorowego...............cccceuvvvvvveennn... 142
10.1.3. Zasady podziatu kompetencji............ccccccuuuviiiiiiiiiiiii e 143
10.1.3.1.  Zasady podziatu kompetencji w przewozach miedzywojewddzkich............................... 143
10.1.3.2.  Zasady podziatu kompetencji w zakresie zarzqdzania transportem pomiedzy wtadze
WOJEWOAZEWA, POWIALU OFAZ GITUNY ...ttt ettt et e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeeeaeeeeaaaaeaaeaaaaaaaaaaaaaaaeens 144
10.1.3.3.  Zasady podziatu kompetencji w przewozach w strefie transgraniczngj ......................... 145

10.1.3.4.  Zasady wspdtoracy organizatorow na styku obszarow ich kompetencji w zarzqgdzaniu

puUblicznym transpOrtem ZDIOIOWYM ............uuuuuuuuuuuuiieiissssssssssssssssssssssssssssssnnssnnsssssnsssnnnnrnnnnrnnnnnn. 145
10.2. Mozliwe struktury zarzgdzania transportem w wojewodzZtWie .............ccceeeevvveveevevvevennnnnn, 147
10.3. Zasady podziatu rynku przewozowego w transporcie drogowWym...........cccceeeeeeeeeeeeeeeeeennnn. 151
10.4. Zasady wytaniania operatorow linii o charakterze uzytecznosci publicznej i rodzaje umow z

(oo L= o 1 o) 4 |1 0 TSP PPPTRS PRI 151

10.4.1. Zasady wyboru operatorow ze szczegdolnym uwzglednieniem obowigzku zapewnienia

mobilnosci osobom niepetnoSPrawnym.............cccccceveeviiiiiiiiiiiie e 153
10.5. Kontrola ustug przewozowych — system monitoringu i kontroli punktualnosci
Kursowania 0peratorOW.............cccceeeeeeeeeee e, 154
10.5.1. Kontrola poprawnosci systemu odptatnosci za przejazdy..............cccccevvevvvieieveeeeeeeeeaanann, 154
10.5.2. Kontrola jakosci wykonywanych ustug ................cccoovvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeiieeeeeeeeeeeeeeeeee, 155
10.6. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow.................cueeeeeeeeeennnnn. 156
11. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych.................eeeeeeeeeeereeeessesessssssessssssenns 159
11.1. Formy i Zrédta finansowania ustug przewWozoWych .............cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaan, 159
11.2. Rentownosc 1inii KOMUNIKACYJNYCR c....coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaaesaaaees 163
11.2.1.  Srodki przeznaczane na dofinansowanie przejazddw oséb uprawnionych do ulg.............. 164
11.2.2. Przychody ze sprzedazy biletéw w umowach netto i brutto ...............cccccceeeeeeeeeeeeeeeeeee.... 168

11.2.3. Dopftaty gminne i powiatowe oraz mozliwos¢ zawierania umow przez organizatora na
liniach komunikacyjnych w wojewddzkich przewozéw pasazerskich a gminami lub powiatami........ 171

11.2.4. Integracja taryf i systemow biletowych w aspekcie przyjetych wariantow finansowania
publicznego tranSPOrtu ZDIOrOWEGO ............eeeeeeeeeiieeee ettt e et tte e e e e e ettt eaa e e e e e e esataiaaaeeees 172

5/Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRaKe
12. Przewidywany sposéb organizacji systemu informacji dla pasazera................cccceuueenen. 175
12.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach.............. 176
12.2. Informacja pasazerska w pojazdach..............couuvvevevevveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieie e 178
12.2.1. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie okreslenia zasad numeracji linii
KOMUNIKQCYJNYCR oo, 178
12.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwiqzanych bezposrednio z transportem.............. 179
13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego................ccceeeeeeeerrrreeesssssssssssssennns 180
13.1. Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.................... 180
13.2. Integracja transportu przekraczajgcego granice wojewddztwa oraz granice paristwowgq .181
13.3. Infrastruktura drogowa, priorytety W ruChU ...........cccvvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeaeaeaaa, 181
13.4. Ksztaftowanie weztéw przesiadkowych kolej / autobus miejski / autobus regionalny ....... 182
13.5. Zasady lokalizacji parkingdw B+R i P+R w przewozach wojewddzkich...............cccceeennn..... 187
13.6. Integracja taryfowa publicznego transportu zbiorowego ...............cueevevvvvvvvvieveeeeeneeeannnnn, 188
13.7. Mozliwos¢ zastosowania tramwaju dwusystemowego. ............ccuueeeeeeveveseeeveeeeeeeeeeeeeennann, 189
13.8. Mo:zliwos¢ zastosowania dowozowej komunikacji autobusowej do linii kolejowych ......... 190
SPUS LADEH .......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssessesaseeeaseemeaneeeseeeseeensnnennnn 191
SPUS FYSUNKOW..........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesssesssssssssssssessssssssssssssssssssmsssssesssssssmsssssesssesssssemeessesssesessarennnes 193

6/Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych

TRAKO

1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Koniecznos¢ opracowania planu wynika z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym®.

Celem opracowania ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

Wojewddztwa Zachodniopomorskiego” (zwanego w dalszej czesci opracowania ,Planem”) jest
wskazanie najlepszych mozliwych rozwigzan w obszarze przewozow pasazerskich na terenie
wojewoddztwa zachodniopomorskiego ukierunkowanych na zwiekszenie udziatu transportu
zbiorowego w podrdzach o zasiegu wojewddzkim. Powyzszy cel zostanie osiggniety po zrealizowaniu
zatozen Planu, gwarantujacych podniesienie atrakcyjnosci transportu kolejowego i autobusowego.
Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ odpowiedni standard ustug, postulowang integracje publicznego
transportu zbiorowego (m.in. poprzez wprowadzanie biletu waznego w réznych srodkach transportu
na obszarze catego wojewddztwa, jednolity system informacji pasazerskiej otwarty réwniez na
przewoznikdw niebedgcych operatorami publicznego transportu zbiorowego) oraz ograniczanie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Wskazane kierunki dziatan prowadzi¢ powinny do poprawy dostepnosci, poprawy efektywnosci
funkcjonowania oraz poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw transportu, co w konsekwencji
przetozy sie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego Planem i na jakos¢ warunkdéw
zycia mieszkancow regionu. Wdrozenie Planu przyczyni sie do racjonalnego ksztattowania srodkéw
publicznych przeznaczanych na publiczny transport zbiorowy poprzez optymalne dopasowanie oferty
przewozowe] i kierunkéw rozwoju do aktualnych i przysztych oczekiwan pasazeréw w oparciu
o dostepne mozliwosci finansowe.

Kolejnym celem niniejszego  opracowania  jest przygotowanie  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, jako organizatora wojewdédzkich przewozéw pasazerskich, do rozpoczecia
organizacji publicznego transportu zbiorowego wedtug nowych uregulowan prawnych (wynikajgcych
z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym), ktére bedg obowigzywac
w petni od dnia 01.01.2017 roku. Od tego dnia wejdg w zycie nowe uregulowania wykluczajgce
przekazywanie przewoznikom doptat do utraconych przychodéw 1z tytutu stosowania ulg
ustawowych. Bedg one mogty by¢ wyptacane tylko operatorom publicznego transportu zbiorowego,
dlatego kolejnym waznym celem Planu jest okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej jest planowane
wykonywanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, co jest rownoznaczne ze
wskazaniem linii komunikacyjnych, ktérych operatorzy bedg otrzymywac rekompensate z tytutu
utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnied do ulgowych
przejazdow, zgodnych z Ustawgq z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
Srodkami publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity: Dz.U. z 2012 r. poz. 1138).

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 r. Nr 5 poz. 13 z pézn. zm.),
art. 9 ust. 1 pkt 5.
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Plan poddany zostanie konsultacjom spotecznym. Wytozenie Planu do publicznego wglgdu stuzy¢
bedzie przekazaniu informacji o planowanych dziataniach w sferze transportu zbiorowego, ale przede
wszystkim wptywaniu mieszkarnicéw wojewddztwa na ksztatt dokumentu poprzez umozliwienie
zgtaszania uwag i propozycji oraz kreowania wtasnego, oczekiwanego wizerunku tego transportu.

Plan, po uchwaleniu przez Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, bedzie stanowié akt
prawa miejscowego.

1.2. Zakres planu

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego [..] opracowuje
wojewddztwo: w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich lub ktédremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumienia miedzy wojewddztwami witasciwymi ze wzgledu na planowany
przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze”.

Zakres rzeczowy Planu obszarowo obejmuje teren catego wojewédztwa — a przedmiotowo :

1) sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej,

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,
4) preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu,
5) zasady organizacji rynku przewozéw,

6) planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, uwzgledniajacy poziom jakosciowy i wymagania
Srodowiskowe ustug przewozowych,

7) przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera,

8) planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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Zachodniopomorskie

Rys. 1.2.1. Obszar objety planem transportowym.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie http:geoportal.gov.pl

Przy opracowywaniu Planu uwzgledniono:

1)

2)
3)

4)

5)
6)

7)

stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego Planem zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego (PZPWZ),

sytuacje spoteczno — gospodarczg wojewddztwa zachodniopomorskiego,
stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

potrzeby zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w zakresie
ustug przewozowych,

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa i wojewddztwa,
rentownos¢ linii komunikacyjnych,

dane dotyczace przepustowosci infrastruktury kolejowej.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje wojewddztwa

zachodniopomorskiego, charakterystyke funkcjonujacego tam systemu transportowego i jego

infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazeréw.

W oparciu o powyzszg diagnoze okreslono standard ustug przewozowych, ktéry powinien by¢

gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozow i systemu informacji

pasazerskiej oraz finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Przedstawiono propozycje kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie

zachodniopomorskim, majgcych na celu poprawe jakosci ustug przewozowych oraz zwiekszenie jego

roli.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

- gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktére
zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewddzkie?,

- komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

. miasta i gminy,
) miast, albo
° miast i gmin sgsiadujacych,

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego?,

- miedzynarodowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy Rzeczypospolitej Polskiej, z wytgczeniem
przewozdw realizowanych w strefie transgranicznej’,

- miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne,
powiatowe i wojewddzkie®,

- odptatnosé — stopien pokrycia kosztow przewozéw przychodami ze sprzedazy biletéw i z tytutu
optat dodatkowych,

- operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowies,

- organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organizatorem”, o ktéorym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007’,

- plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
Planem, dokument, o ktdrym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
25maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego,

% Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3.
% Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4.
* Ibidem, art. 4 ust. pkt 6.

® Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 7.
® Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8.
7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9.
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- podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wtasnymi stuzbami®,

- pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasoboéw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktora zaktdca lub grozi zaktdceniem konkurencji
poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towaréw?®, jest ona
uznana za niezgodna z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane
handlowg miedzy Paristwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

- powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz osdb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdéch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw
sgsiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek powiatéw;
inne niz przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie™,

- przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu'?,

- publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej*?,

- standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okres$lonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajac w Scistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak rowniez mozliwosci taborowych operatoréw
i przewoznikéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

- strefa transgraniczna — obszar co najmniej jednej gminy, powiatu lub co najmniej jednego
wojewddztwa, na ktérym operator publicznego transportu zbiorowego $wiadczy ustugi
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, potozony bezposrednio przy granicy
Rzeczypospolitej Polskiej i obszar odpowiedniej jednostki administracyjnej potozonej poza
granicg Rzeczypospolitej Polskiej na terytorium sasiedniego panstwa®,

- umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktéry przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do

8 Rozporzqdzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 paZdziernika 2007 r.
dotyczqce ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce
rozporzqdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, art. 2 lit. j).

? Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

0 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 r. Nr 5 poz. 13), art. 4 ust. 1 pkt 10.

™ Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11.

2 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14.

2 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 17.
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wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznoéci publicznej™,

- wojewoddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwodch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdécenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe
i miedzywojewddzkie™,

- zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajagcego do korzystania z réznych srodkéw
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego™®.

2. Metodologia tworzenia planu

Plan jest dokumentem sktadajgcym sie z:

- czesci diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego
Planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru srodkdw transportu,

- czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

- czesci graficznej, zawierajgcej rysunki przedstawiajgce sie¢ komunikacyjng w granicach
wojewddztwa zachodniopomorskiego, na ktérej ma sie odbywal przewdz o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Elementy Planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci:

™ Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24.
> Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25.
*® Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26.
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L.p.

Element Planu

Nr
rozdziatu

Charakterystyka spoteczno — gospodarcza obszaru, objetego planem, w tym:
— informacje ogdlne o wojewddztwie zachodniopomorskim, jego demografia,
gospodarka i sfera spoteczna,

Opis sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw —
istniejaca sie¢ komunikacyjna.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem:

—  zagospodarowanie przestrzenne,

—  powigzania z innymi dokumentami strategicznymi,

—  uktad drogowy,

—  transport indywidualny,

—  wplyw transportu na srodowisko.

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu, w tym:

—  obecny podziat zadan przewozowych,

—  preferencje wynikajgce z potrzeby zréwnowazonego rozwoju transportu
zbiorowego, uwzgledniajgce potrzeby oséb niepetnosprawnych.

Opis sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej, w tym:

— planowania sie¢ komunikacyjna,

—  zapotrzebowanie na wojewddzkie przewozy pasazerskie.

Pozadany standard ustug przewozowych, w tym:
— uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych,
— ustalenie standardu jakosSciowego uwzgledniajgcego potrzeby sSrodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym:

—  aspekty prawne,

—  struktury zarzadzania publicznym transportem zbiorowym w wojewddztwie
zachodniopomorskim,

—  wybdr operatora,

—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,

—  projektowanie systemu taryfowo-biletowego,

—  zarzadzanie infrastrukturg transportowa.

10

Formy i zrédtfa finansowania ustug przewozowych.

11

10

Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w weztach przesiadkowych, na
dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio
z transportem.

12

11

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

13
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|-

3. Charakterystyka spoteczno — gospodarcza obszaru objetego planem
3.1. Informacje ogdine o wojewddztwie zachodniopomorskim

Wojewddztwo zachodniopomorskie lezy w poétnocno-zachodniej czesci Polski, graniczy na

zachodzie z Niemcami, na potudniu z wojewddztwami lubuskim i wielkopolskim, na wschodzie
z wojewddztwem pomorskim.

Wojewddztwo zajmuje obszar 22 892,48 km?, ktéry wedtug danych GUS z 2012 roku zamieszkuje
1721 405 oséb*.

W sktad wojewddztwa zachodniopomorskiego wchodzg 3 miasta na prawach powiatu: Koszalin,
Szczecin i Swinoujscie; 18 powiatéw: biatogardzki, choszczenski, drawski, goleniowski, gryficki,
kamienski, kotobrzeski, koszalirnski, tobeski, mysliborski, policki, pyrzycki, stawienski, stargardzki,
szczecinecki, swidwinski, watecki; 52 gminy miejsko-wiejskie i 51 gmin wiejskich.

Ponizsza mapa ukazuje podziat administracyjny wojewdédztwa.

Szczecinek

Bome Sulinowo

Goleniow Czaplinek
Drawsko ziodeniec
Pomorskie

Wierzehowo

Stargard

Kobytania
\ Szczecinski Oobrzany Kalsz Pomorsid

Choszczno

Kizedn ' plerzwnik

Trzcinsko*y My $1ib6rz
~Zdrof

s granica powiatu

granice gmin

Koszalin miasta na prawach powiatu

Swidwin siedziba powiatu

Czaplinek siedziba gminy

Rys. 3.1.1.Podziat administracyjny wojewddztwa zachodniopomorskiego
Zrédto: Opracowanie na podstawie http:stat.gov.pl

1

7 www.stat.gov.pl
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Jednostki samorzagdowe wchodzgce w sktad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego — Powiaty

Powiat biatogardzki

Siedzibg Powiatu biatogardzkiego jest miasto Biatogard. Graniczy on
z czterema powiatami: kotobrzeskim, koszalinskim,  szczecineckim
i Swidwinskim. Wg danych GUS zroku 2012 zamieszkiwany jest

przez 49 184 ludzi, za§ swym zasiegiem obejmuje powierzchnie 845 km?’.
W sktad powiatu wchodzg gminy Biatogard, Karlino, Tychowo. Przez teren

powiatu przebiega droga krajowa nr 6, a takze drogi wojewddzkie: nr 163,
nr 166, nr 167 i nr 169 oraz drogi kolejowe: nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard Szczeciiski i nr 404
Szczecinek — Kotobrzeg.

Powiat choszczenski

Powiat choszczenski zsiedzibg w miescie Choszczno graniczy z piecioma
powiatami: drawskim, mysliborskim, stargardzkim, strzelecko-drezdeneckim

% (wojewddztwo lubuskie) iwateckim. Obejmuje swym zasiegiem obszar

% 1328 km?, ktéry zamieszkuje 50 160 os6b. Gminy lezace na terenie powiatu to
\_/ Choszczno, Drawno, Petczyce, Recz, Bierzwnik, Krzecin. Obok drog

wojewddzkich nr 122, 151, 160 i 175, ktdre przebiegajg przez teren powiatu

choszczenskiego, wyrdzni¢ mozna droge krajowa nr 10, faczaca aglomeracje: szczecinsky, bydgosko-
torunskg oraz warszawska. Przez powiat przebiega linia kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin
Gtéwny, nr 403 Pita Pétnoc — Ulikowo i nr 410 Grotniki Drawskie — Choszczno.

Powiat drawski

Siedzibg powiatu jest miasto Drawsko Pomorskie, za$ graniczy on z siedmioma
innymi powiatami: choszczenskim, fobeskim, stargardzkim, szczecineckim,
sSwidwinskim, wateckim, ztotowskim (wojewddztwo wielkopolskie). Gminy,

ktére wchodzg w sktad powiatu drawskiego: Czaplinek, Drawsko Pomorskie,
Kalisz Pomorski, Ztocieniec, Ostrowice. Powierzchnie 1764 km? zamieszkuje

58 724 osbb. Przez teren powiatu przebiegajg dwie drogi krajowe — nr 10
inr20 orazsiedem drég wojewddzkich: nr 148, 162, 163, 171, 173, 175 i 177. W transporcie
kolejowym wyrdzni¢ mozna linie kolejowe nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie , nr 403 Pita Pétnoc —
Ulikowo i nr 410 Grotniki Drawskie — Choszczno.
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Powiat goleniowski

Powiat goleniowski obejmuje swym zasiegiem obszar 1616 km?, ktéry jest
zamieszkiwany przez 82 067 osoby. Siedzibg powiatu jest miasto Golenidw.
Graniczy on z siedmioma powiatami: gryfickim, kamieriskim, tobeskim, polickim
(poprzez rzeke Odre oraz Zalew Szczecinski), stargardzkim, powiatem grodzkim
Swinoujécie (poprzez Zalew Szczeciriski) i powiatem grodzkim Szczecin.
W podziale na gminy mozna wyszczegdlnié gmine Golenidw, Maszewo,

Nowogard, Stepnica, Osina, Przybiernéw. W odlegtosci ok. 5 km na wschéd od Goleniowa znajduje
sie port lotniczy Szczecin-Golenidw. Przezteren powiatu przebiega droga krajowa nr 3 inr6
(odcinkami S3 i S6), a takze drogi wojewddzkie: nr 106, 112, 113, 141, 144, 146, 147. W powiecie
wyrézni¢ mozna nastepujace linie kolejowe: nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujscie Port, nr 402 Koszalin

— Golenidw oraz nr 434 i 435, ktore tacza linie nr 402 z Portem Lotniczym Szczecin Golenidw.

&

Powiat gryficki

Siedzibg powiatu gryfickiego jest miasto Gryfice. Granice pdtnocng powiatu
wyznacza brzeg Morza Battyckiego, od zachodu powiat graniczy z powiatami:
kamienskim igoleniowski, od wschodu z kotobrzeskim, za$ od potudnia

ztobeskim. Powierzchnia powiatu wynosi 1017 km? zamieszkiwany jest on
przez 61798 o0séb. W podziale na jednostki administracyjne mozna
wyszczegdlni¢ nastepujgce gminy: Gryfice, Ptoty, Trzebiatéw, Brojce, Karnice,

Rewal. Gtéwny ruch pojazdéw na terenie powiatu skupia sie na drodze krajowej nr 6, z ktdrej
odchodzg drogi wojewddzkie — nr 109, 108 i 152, a takze droga nr 105. W powiecie znajduje sie
rowniez odcinek drogi wojewddzkiej nr 110, 102 i 103. Przez powiat gryficki przebiega linia kolejowa
nr 402 Koszalin — Golenidw.

<

znajduje sie powiat stargardzki, na wschodzie powiat pyrzycki, a na potudniowym wschodzie

Powiat gryfinski

Powiat gryfinski jest powiatem o najwiekszej powierzchni w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim (1870 km?), ktéry zamieszkujg 84 103 osoby. W sktad
powiatu wchodzg gminy: Cedynia, Chojna, Gryfino, Mieszkowice, Moryn,

Trzcinsko-Zdréj, Banie, Stare Czarnowo, Widuchowa. Powiat na zachodzie
graniczy narzece Odrze z Niemcami, na pétnocy przylega do granicy miasta

Szczecin oraz powiatu polickiego, na potnocny wschdod od powiatu gryfinskiego
i potudniu powiat mysliborski. Przez teren powiatu gryfinskiego przebiegajg drogi krajowe nr S3,

nr 26 i nr 31 oraz wojewddzkie — nr 119, 120, 121, 122, 124, 125, 126 i 143. Wystepuje takze jedna
linia kolejowa: nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny.
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Powiat kamienski

Powiat kamienski jest potozony w pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa,
jego siedzibg jest miasto Kamied Pomorski. Potozony jest na wyspie Wolin,
Wybrzezu Trzebiatowskim iRdéwninie Gryfickiej, sasiaduje z powiatem

gryfickim, goleniowskim i Swinoujéciem. W sktad powiatu wchodzg gminy:
Dziwndw, Golczewo, Kamierr Pomorski, Miedzyzdroje, Wolin, Swierzno.

Powierzchnia powiatu wynosi 1003 km® i zamieszkuje ja 48 131 osdb. Na
terenie powiatu znajdujg sie drogi wojewddzkie nr 102, 103, 105, 106, 107 i 108 oraz droga krajowa
nr 3 (na odcinku S3). Wyrézni¢ mozna dwie linie kolejowe czynne: nr 401 Szczecin Dagbie —
Swinoujscie Port oraz nr 407 Wysoka Kamieriska — KamieA Pomorski.

Powiat kotobrzeski

Powiat kotobrzeski zlokalizowany jest w pétnocnej (nadmorskiej) czesci
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Sasiaduje z powiatami: gryfickim,
tobeskim, swidwinskim, biatogardzkim i koszalinskim. Od pétnocy granice

powiatu wyznacza linia brzegowa Morza Battyckiego, zas potudniowg
naturalng granicg jest rzeka Parseta. Powiat kotobrzeski ma swojg siedzibe

w Kotobrzegu, zamieszkiwany jest przez 79 633 mieszkancéw iobejmuje
swym zasiegiem powierzchnie 725 km®. W sktad powiatu wchodza nastepujace gminy: Kotobrzeg,
Goscino, Dygowo, Ryman, Siemysl, Ustronie Morskie. Drogi krajowe przebiegajgce przez powiat
kotobrzeski to droga krajowa nr 6 i nr 11, zas wojewddzkie to nr 102, 162, 163. Wystepujg tu rdwniez
linie kolejowe: nr 402 Koszalin — Golenidéw i nr 404 Szczecinek — Kotobrzeg.

Powiat koszalinski

Powiat koszalinski sgsiaduje od zachodu z powiatem kotobrzeskim, od
potudniowego zachodu z biatogardzkim, od potudnia ze szczecineckim, od
wschodu z bytowskim, zas od pdétnocnego wschodu z powiatem stawienskim.

Pdétnocng granice wyznacza pas wybrzeza Battyku. Siedzibg wtadz powiatu jest
miasto Koszalin, ktére ma status samodzielnego powiatu grodzkiego. Koszalin

jest miastem na prawach powiatu i nie wchodzi wsktad powiatu
koszalifiskiego. Liczba ludnosci powiatu ziemskiego wynosi 79 633, za$ jego powierzchnia — 725 km?®.
W sktad powiatu wchodzi osiem gmin, sg to: Bobolice, Polanéw, Siandw, Bedzino, Biesiekierz,
Manowo, Mielno i Swieszyno. Drogi krajowe przebiegajace przez teren powiatu to droga krajowa nr
6, 11 25, zas wojewddzkie to 165, 167, 168, 169, 171, 203, 205, 206, 208. Przez ten obszar prowadzg
linie kolejowe nr 202 Gdansk Gtowny — Stargard Szczecinski, nr 402 Koszalin — Golenidéw oraz nr 427
Mscice — Mielno Koszalinskie.
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Powiat tobeski

Powiat fobeski z siedzibg w miescie tobez zamieszkuje 38 211 oséb, a jego
powierzchnia wynosi 1065 km”. W sktad powiatu wchodzg gminy: Dobra,
tobez, Resko, Wegorzyno, Radowo Mate. Od potudnia graniczy z powiatem

stargardzkim, od zachodu 1z goleniowskim, od pdtnocnego zachodu
z gryfickim, pdétnocng granice wyznacza powiat kotobrzeski, zas wschodnig

Swidwinski i drawski. Przez powiat przebiega droga krajowa nr 20 oraz drogi
wojewddzkie — nr 144, 146, 147, 148, 150, 151 i 152. Linie kolejowe na terenie powiatu to nr 202
Gdansk Gtéwny — Stargard Szczecinski i nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie.

Powiat mysliborski

Powiat mysliborski potozony jest w zachodniej czesSci wojewddztwa, jego
siedzibg jest miasto Mysliborz. W sktad powiatu wchodzg gminy Boleszkowice,
Nowogrdodek Pomorski, Barlinek, Debno, Myslibérz. Na potudniu powiat
mysliborski graniczy z powiatem gorzowskim oraz powiatem strzelecko-
drezdeneckim (wojewddztwo lubuskie), na wschodzie z powiatem

choszczeniskim, na pétnocy z powiatami gryfinskim, pyrzyckim i stargardzkim.
Powiat mysliborski obejmuje swoim zasiegiem obszar 1 182 km?, zamieszkany przez 67 847 osoby.
Mozna w nim wyszczegélnic drogi krajowe nr S3, 23, 26 oraz 31, a takze drogi wojewddzkie — nr 121,
126, 127, 128, 130, 151 i 156. Przez teren powiatu przebiega takze linia kolejowa nr 271 Wroctaw
Gtéwny - Szczecin Gtéwny oraz nr 430 Barndwko — Kostrzyn.

(f@?}@ Powiat policki
&

Powiat policki z siedzibg w miescie Police potozony jest w pétnocno -zachodniej
czeSci wojewddztwa, zamieszkuje go 73 333 osob. Powierzchnia powiatu
wynosi 665 km’. Graniczy on z: powiatem goleniowskim (poprzez Zalew
Szczecinski), gryfinskim, powiatem grodzkim Szczecin i powiatem grodzkim
Swinoujécie (poprzez Zalew Szczecinski). W sktad powiatu wchodzg gminy:

Nowe Warpno, Police, Dobra, Kotbaskowo. Przez powiat przebiega autostrada
A6, drogi krajowe nr 10 oraz nr 13, a takze drogi wojewddzkie — nr 114 oraz 115. Linie kolejowe to nr
406 Szczecin Gtdwny — Trzebiez Szczecinski, nr 408 Szczecin Gtéwny — Stobno Szczecinskie oraz nr 409
Szczecin Gtowny — Granica Paristwa.
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Powiat pyrzycki

Powiat pyrzycki obejmuje swym zasiegiem obszar 726 km?, zamieszkuje go
40658 o0s6éb. Jego siedzibg jest miasto Pyrzyce. Do powiatu naleig
nastepujgce gminy: Lipiany, Pyrzyce, Bielice, Kozielice, Przelewice, Warnice.
Sasiaduje on z powiatem stargardzkim, gryfinskim i mysliborskim. Przez teren
powiatu przebiega droga krajowa nr S3 oraz drogi wojewédzkie — nr 106, 122,
153 i154, a takze nieeksploatowane pasazersko linie kolejowe nr 411

Stargard Szczecinski — Pyrzyce i nr 422 Pyrzyce — Gtazow.

Powiat stawienski

Powiat stawieniski lezy w pdtnocno-wschodniej czesci wojewddztwa, siedziba
jest miasto Stawno a najwiekszym miastem powiatu jest Dartowo. W skfad
powiatu wchodzg gminy: Darfowo, Stawno, Postomino i Malechowo. Powiat lezy
na pograniczu wojewdédztw zachodniopomorskiego i pomorskiego, pomiedzy
powiatami koszalinskim i stupskim, obejmuje swym zasiegiem powierzchnie

1 043 km?, zamieszkiwang przez 57 958 oséb. Drogi krajowe w obrebie powiatu
to droga krajowa nr 6 i nr 37. Do drdg wojewddzkich nalezg drogi nr 203, 205, 208, 209. Ponadto
przez teren powiatu przebiega linia kolejowa nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard Szczecinski oraz
nr 418 Stawno — Darfowo.

Powiat stargardzki

Powiat stargardzki zsiedzibg w miescie Stargard Szczecinski zajmuje
powierzchnie 1520 km” ijest zamieszkiwany przez 120 921 oséb. W sktad
powiatu wchodzg gminy: Stargard Szczecinski, Chociwel, Dobrzany, Insko,

Suchan, Dolice, Kobylanka, Marianowo, Stara Dabrowa. Sasiaduje
z powiatami: goleniowskim, tobeskim, drawskim, choszczenskim, pyrzyckim,

gryfinskim oraz z miastem Szczecin. Przez teren powiatu przebiegajg drogi
krajowe nr 10 (na fragmencie S10) i nr 20, a takze wojewddzkie — nr 141, 142, 143, 144, 145, 151,
153, 160. Linie kolejowe to nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard Szczecinski, nr 351 Poznan Gtéwny —
Szczecin Gtéwny, nr 403 Pita Pétnoc — Ulikowo oraz nieobstugujgca ruchu pasazerskiego linia nr 411
Stargard Szczecinski — Pyrzyce.
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od zachodu z powiatem swidwinskim. W sktad powiatu wchodzi gmina Szczecinek, Barwice, Biaty Bér,

Powiat szczecinecki

Siedzibg wtadz powiatu jest miasto Szczecinek. Powiat szczecinecki ma
powierzchnie 1766 km?, liczba mieszkaricdw wynosi 79 356. Potozony jest
on we wschodniej czesci Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i graniczy

z powiatami — od poétnocy zkoszalinskim, od pdtnocnego—zachodu

z biatogardzkim, od wschodu z powiatami wojewddztwa pomorskiego —
cztuchowskim i bytowskim, od potudniowego—wschodu z powiatem

ztotowskim (woj. wielkopolskie), od potudniowego—zachodu z drawskim, zas

Borne Sulinowo iGrzmigca. Przebiegajg przez niego trzy drogi krajowe itrzy wojewddzkie. Do
krajowych zalicza sie droge nr 11, 20 i 25, a do wojewddzkich — nr 171, 172, 201. W obrebie powiatu
znajduja sie linie kolejowe nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie, nr 404 Szczecinek — Kotobrzeg oraz
nr 405 Pita Gtéwna — Ustka.

w Powiat $widwirski
Powiat Swidwinski jest powiatem usytuowanym w centrum Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Graniczy on z powiatami: stargardzkim, gryfickim,
kotobrzeskim, biatogardzkim, szczecineckim, drawskim, zas jego siedzibg jest
miasto Swidwin. W powiecie wyszczegélnié mozna nastepujace gminy:
Swidwin, Potczyn-Zdréj, Brzezno, Rabino oraz Stawoborze. Powiat zajmuje
powierzchnie 1093 km? a liczba mieszkaricow wynosi 79 356. Do drég

wojewddzkich przebiegajgcych przez teren powiatu swidwinskiego zaliczyé mozna droge nr 151, 152,

162, 163, 170,172 i 173. Ponadto przez teren powiatu biegnie linia kolejowa nr 202 Gdansk Gtéwny —
Stargard Szczeciriski i nieczynna linia nr 421 Smardzko — Swidwin.

Powiat watecki

Powiat watecki obejmuje obszar 1415 km* w potudniowo-wschodniej czesci
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Jego siedzibg jest miasto Watcz.
W skfad powiatu wchodzg gminy: Watcz, Cztopa, Mirostawiec, Tuczno. Powiat
watecki znajduje sie na pograniczu z wojewddztwem wielkopolskim
i lubuskim. Graniczy z powiatami: choszczenskim, drawskim, z powiatami

wojewddztwa  wielkopolskiego:  ztotowskim,  pilskim,  czarnkowsko-
trzcianeckim i powiatem wojewddztwa lubuskiego: strzelecko-drezdenskim. Powiat jest
zamieszkiwany przez 54 843 osoby. Drogi krajowe wystepujgce na terenie powiatu to droga krajowa
nr 10 i nr 22, za$ wojewddzkie to nr 163, 177, 178 oraz 179. Linie kolejowe przebiegajgce przez
powiat to linia nr 403 Pita Pétnoc — Ulikowo i nr 410 Grotniki Drawskie — Choszczno.

20/Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

Miasta na prawach powiatu

SWINOUJSCIEl Miasto Swinoujscie

Swinoujscie jest miastem na prawach powiatu, potozonym w pétnocno-zachodnim
narozniku wojewddztwa zachodniopomorskiego, z portem morskim i kapieliskiem
morskim, potozone nad Swina i Morzem Battyckim. To jedyne w Polsce miasto
pofozone na 3 duzych wyspach: Uznam, Wolin, Karsibor oraz na kilkudziesieciu
matych, niezamieszkanych wysepkach. Miasto zamieszkiwane jest przez

41 509 os6b, obejmuje swym zasiegiem powierzchnie 197 km?. W Swinoujsciu
znajduje sie Terminal Promowy Swinoujscie skad regularnie kursuje 9 proméw morskich do Szwecji
i Danii. Swinoujscie lezy na poczatku drogi krajowej nr 3 (planowanej drogi ekspresowej S3), ktéra
jest czescig trasy europejskiej E65. W Swinoujéciu znajduje sie takie droga krajowa nr 93, linia
kolejowa nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujscie Port oraz linia kolejowa zarzadzana przez UBB Polska
Sp. z 0.0., ktdra faczy stacje Swinoujécie Centrum z Niemcami.

Miasto Koszalin

Koszalin jest miastem na prawach powiatu, lezgcym w pétnocnej czesci
wojewddztwa zachodniopomorskiego, drugim co do wielkosci miastem na
Pomorzu Zachodnim. Potozone jest na Pobrzezu Koszalinskim, nad rzeka
Dzierzecinkg, nad jeziorami: Jamno i Lubiatowo Pdtnocne. Powierzchnia
Koszalina wynosi 98 km? i zamieszkiwany jest on przez 109 343. Centrum

miasta znajduje sie ok. 11 km od Morza Battyckiego. Obszar miasta siega
potudniowego brzegu nadmorskiego jeziora Jamno. Koszalin stanowi wezet komunikacji pasazerskiej,
gdzie znajduje sie dworzec autobusowy i kolejowy. Przez miasto prowadzg dwie drogi krajowe — nr 6
inr 11 oraz dwie drogi wojewddzkie — nr 167 oraz nr 206. W miescie spotykajg sie linie kolejowe
nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard Szczecinski i nr 402 Koszalin — Goleniéw.

Miasto Szczecin

Szczecin to miasto na prawach powiatu, stolica inajwieksze miasto
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Jego powierzchnia wynosi 301 km? i jest
zamieszkiwana przez 408 913 osdb. Szczecin graniczy z Niemcami, otoczony jest
ztrzech stron puszczami: Goleniowska, Bukowg i Wkrzanskg. Miasto jest
weztem transportowym na trasie transeuropejskiego korytarza transportowego

poétnoc-potudnie, ktéry tgczy potudniowg Skandynawie, Czechy i Austrie
z portami Morza Srédziemnego. Przez Szczecin przebiegaja nastepujace drogi: autostrada A6, ktdra
znajduje sie w ciggu europejskiej E28, droga ekspresowa S3 i droga krajowa 3 znajdujaca sie na trasie
E65, droga krajowa nr 10, 13, 31 i droga wojewddzka nr 115. W Szczecinie zbiegajg sie linie kolejowe
nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny, nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny, nr 401
Szczecin Dabie — Swinoujécie Port, nr 406 Szczecin Gtéwny — Trzebiez Szczecinski, nr 408 Szczecin
Gtéwny — Granica Panstwa (Grambow) i nr 409 Szczecin Gumienice — Granica Panstwa (Tantow), ktére
razem tworzg szczecinski wezet kolejowy.
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3.2. Demografia

LICZBA MIESZKANCOW

Na koniec 2012 roku wojewddztwo zachodniopomorskie byto zamieszkiwane przez 1,72 min
0s6b. Sposrdéd powiatdw i miast na prawach powiatéow najwiecej mieszkancow liczyt Szczecin
(ok. 410 000 mieszkancow). Do pozostatych powiatow o wysokiej liczbie mieszkancow, tj. powyzej
80 000 zaliczaty sie powiaty stargardzki, goleniowski i gryfinski. Do najmniej zaludnionych nalezaty
powiaty kamienski i Swidwinski.

Tab. 3.2.1. Liczba ludnosci w wojewddztwie zachodniopomorskim wedtug stanu na dzieri 31.12.2012r.

Liczba ludnosci
Numer Nazwa S w wieku : w wielfu w wiekl{
przedprodukcyjnym | produkcyjnym | poprodukcyjnym

[osoba] [osoba] [osoba] [osoba]

1 Szczecin 408 913 52 401 273480 83032
2 Koszalin 109 343 14 126 72 869 22348
3 Swinoujscie 41509 5031 28 105 8373
4 Powiat biatogardzki 49 184 7637 33758 7789
5 Powiat choszczenski | 50 160 7740 34512 7908
6 Powiat drawski 58724 9164 40 200 9360
7 Powiat goleniowski 82 067 13 300 56 424 12 343
8 Powiat gryficki 61798 9727 42 586 9485
9 Powiat gryfinski 84103 13191 58 251 12 661
10 | Powiat kamienski 48 131 6 804 33468 7 859
11 | Powiat kotobrzeski 79 633 11 382 54 403 13 848
12 | Powiat koszalinski 65 813 10 567 46 234 9012
13 [ Powiat tobeski 38211 5958 25961 6292
14 | Powiat mysliborski 67 847 10455 46 495 10 897
15 | Powiat policki 73333 12 428 52361 8 544
16 | Powiat pyrzycki 40 658 6262 27 809 6 587
17 | Powiat stawienski 57 958 9178 39586 9194
18 | Powiat stargardzki 120921 18 239 83274 19 408
19 | Powiat szczecinecki 79 356 11942 54218 13196
20 | Powiat Swidwinski 48 900 7 300 33640 7 960
21 | Powiat watecki 54 843 8570 37610 8 663

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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W zwigzku ze wzrostem liczebnosci najstarszych grup wiekowych bedzie wzrastac liczba zgondéw.
Przyrost naturalny bedzie ulegat systematycznemu zmniejszaniu (rosnie liczba zgondow przy
jednoczesnym spadku urodzen).

Przyrost naturalny w powiatach w wojewddztwie zachodniopomorskim jest zréznicowany.
Swinoujécie ma najnizszy przyrost w wojewddztwie (-2,63); jednoczesnie najwyzszy dodatni przyrost
naturalny jest w powiatach: polickim (3,69) oraz drawskim (2,21). Dla catego wojewddztwa
zachodniopomorskiego przyrost naturalny ma ujemng wartosc¢ (-0,31).

Przyrostnatrualnyw 2012 . na 1000 os6b
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Rys. 3.2.1. Przyrost naturalny w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

ZMIANY DEMOGRAFICZNE

W celu okreslenia zmian zachodzgcych w spoteczeristwie wykorzystano nastepujgce materiaty

Zrédtowe:
e Gtéwny Urzad Statystyczny, Departament Badan Demograficznych — ,Podstawowe
informacje o sytuacji demograficznej Polski w 2011 roku”,
e Gtéwny Urzad Statystyczny, Departament Badan Demograficznych — ,Prognoza

gospodarstw domowych wedtug wojewddztw na lata 2008 — 2035”,
e Gtéwny Urzad Statystyczny — ,, Trwanie zycia w 2012 roku”, Warszawa 2013

e Gtéwny Urzad Statystyczny — ,,Prognoza ludnosci na lata 2008 — 2035”,
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Wedtug danych uzyskanych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancéw

wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2025 spadnie o ok. 35 000 osdb, tj. ok. 2%. Proces ten
bedzie odbywaé sie przede wszystkim w miastach (3,0%), natomiast na wsiach bedzie niewielki

(0,1%).

Prognoza liczby ludnosci na najblizsze lata przewiduje spadek liczby mieszkaricow wojewddztwa
z okoto 1,69 min (2013 r.) do 1,65 min (2025 r.).

W rys. 3.2.2. oraz w tabeli 3.2.2. przedstawiono prognozowana liczbe ludnosci w wojewddztwie
zachodniopomorskim do roku 2025.

Liczba mieszkancow wojewddztwa zachodniopomorskiego

Prognoza na lata 2013 - 2025
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Rys. 3.2.2. Prognozowana liczba ludnosci w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego —,,Prognoza

ludnosci na lata 2008 — 2035”
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Tab. 3.2.2. Prognozowana liczba ludnosci w poszczegdinych powiatach

Numer Nazwa Rok 2013 | Rok 2014 | Rok 2015 | Rok 2020 | Rok 2025
1 Szczecin 404 099 403 577 403 070 400 268 396 155
2 Koszalin 104 990 104 602 104 239 102 439 100 274
3 Swinoujécie 40 854 40 865 40 893 41083 41151
4 Powiat biatogardzki 48 276 48 277 48 276 48 173 47779
5 Powiat choszczenski 48 342 48 067 47 751 46 148 44174
6 Powiat drawski 56 396 56 120 55 833 54 243 52 300
7 Powiat goleniowski 81751 82079 82394 83576 84 152
8 Powiat gryficki 60417 60 315 60 222 59 517 58 351
9 Powiat gryfinski 83041 82971 82902 82 247 80964
10 Powiat kamienski 47 369 47 290 47 206 46 581 45 599
11 Powiat kotobrzeski 76 781 76 761 76 721 76193 75 106
12 Powiat koszalinski 66 486 66 747 66 994 67 777 67 932
13 Powiat tobeski 37693 37 565 37 444 36 693 35638
14 Powiat mysliborski 66 851 66 745 66 632 65 939 64 810
15 Powiat policki 74 472 75674 76 866 81990 86 203
16 Powiat pyrzycki 39196 39041 38872 37921 36 645
17 Powiat stawienski 57 230 57 187 57 127 56 758 55952
18 Powiat stargardzki 118 244 118 058 117 830 116 546 114 575
19 Powiat szczecinecki 77 272 77 248 77 209 76 741 75572
20 Powiat Swidwirski 46576 46 195 45 820 43 870 41599
21 Powiat watecki 53118 52 855 52 609 51 256 49529

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny —,,Prognoza ludnosci na lata 2008 — 2035”

Pomimo, ze liczba mieszkancéw wojewddztwa ulegnie zmniejszeniu do roku 2025 to jednak
w niektérych powiatach, prognozuje sie ze liczba mieszkancéow bedzie wzrastaé. Najwiekszy przyrost
liczby mieszkancéw nastgpi w powiecie polickim (+15,7%), goleniowskim (+ 2,9%), koszaliriskim
(+2,2%) oraz w miescie Swinoujscie (+0,7%). W pozostatych powiatach prognozuje sie ze liczba
mieszkarncow bedzie spadaé. Najwiekszy spadek nastgpi w powiacie swidwinskim (- 10,7%),

choszczeniskim (- 8,6%) oraz drawskim (- 7,3%).

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego diugosé dalszego trwania zycia dla oséb
urodzonych w 2012 roku wynosi ogétem 72,55 dla mezczyzn oraz 80,51 dla kobiet. Dla mieszkarncow
miast wartosci te wynoszg odpowiednio 73,11 oraz 80,70. Natomiast dla mieszkancéw wsi: 71,17

i 79,90.
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Rys. 3.2.3. Prognoza ruchu naturalnego
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Od 2008 r. liczba urodzen stale sie zmniejsza, a liczba zgondw stopniowo rosnie. Prognozuje sie,

ze réznica ilosciowa miedzy mieszkaicami wsi i miast bedzie znacznie widoczna w2035 r.,

w miastach bedzie mieszka¢ okoto 1,06 mln osdb, a na obszarach wiejskich 520 tys.

Tab. 3.2.3. Struktura wieku mieszkaricow wojewddztwa zachodniopomorskiego (z prognozqg do

2035 roku).
rok 2012 2015 2020 2025 2030 2035
0-4 88947 88470 82103 71920 62 930 59 346
5-9 79 923 86 042 88 235 82 035 71913 62 932
10-14 80 898 77 682 85 693 87 985 81814 71738
15-19 97 668 85528 77 116 85176 87438 81292
20-24 118 543 107 349 86 881 78 662 86 664 88914
25-29 142 563 124 685 106 253 86 312 78 097 86 045
30-34 139 935 145 818 123 702 105 676 86110 77 875
35-39 127 396 134 077 143 546 122 257 104 404 85 258
40-44 104 717 117791 132 501 141 974 121120 103 520
45-49 100 597 98 563 116 394 131 234 140 685 120 360
50-54 123 545 104 664 97 070 114 883 129 817 139436
55-59 140 076 132 960 101 300 94 571 112 266 127 341
60-64 123 464 129 961 125233 96 229 90 457 107 885
65-69 68 840 101 363 119031 115527 89 562 84919
70-74 50 801 47 640 89 031 105 387 103 040 80 662
75-79 46 278 44 081 39 187 73919 88 316 87 210
80-84 33429 33477 32112 29010 55621 67 345
85 i wiecej 22 653 26 775 30571 31659 30741 48 053
ogétem 1690273 | 1686926 | 1675959 | 1654416 | 1620995 | 1580 131

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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W strukturze wieku mieszkancdw wojewddztwa zachodniopomorskiego wyréznié mozna
najbardziej liczne grupy, czyli osoby w wieku od 25 do 39 lat oraz od 45 do 59. Prognoza na 2035 r.
przewiduje spadek liczebnosci oséb w wieku do 39 lat (spadek o 30%). Jednoczesnie wzrost liczby
0s6b w wieku powyzej 65 roku zycia (wzrost o 60%). Takie tendencje wskazujg na starzenie sie
spotfecznosci wojewddztwa, co w powigzaniu z ujemnym saldem migracji oraz malejgcym przyrostem
naturalnym wptywa na zwiekszenie sie odsetka osdb starszych.

MIESZKANCY MIAST | WSI

Rozmieszczenie ludnosci wedtug miejsca zamieszkania wykazuje zrdznicowanie przestrzenne.
Woysoki udziat ludnosci mieszkajgcej w osrodkach miejskich wystepuje w powiatach: stargardzkim
(65,48%), szczecineckim (63,35%), biatogardzkim (62,90%) i drawskim (61,81%). Najwiekszy odsetek
ludnosci mieszkajgcej na wsi jest w powiatach: pyrzyckim (57,23%), gryfinskim (54,49%), stawierskim
(52,88%), polickim (52,29%), swidwinskim (51,56%) i choszczenskim (51,55%). W wiekszosci
powiatdw na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego przewazajag mieszkancy obszarow
miejskich. Sposréd powiatdow i miast na prawach powiatdw az 63% mieszkanicow pochodzi
z obszaréw miejskich.

Udziat ludnosci miejskiej i wiejskiej w ogdle ludnosci
powiatéw ziemskich woj. Zachodniopomorskiego (2012 r.)

dla woj. Zachodniopomorskiego:

wies:
31,8%
miasto:
68,2%

I I I
0 33798 118441 oséb

Rys. 3.2.4. Miejsce zamieszkania mieszkancéw powiatéw.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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Gestos¢ zaludnienia [os6b/km?]
w powiatach woj. Zachodniopomorskiego
w 2012r.

Legenda

gesto$¢ zaludnienia [os6b/kn?]

[ 1<35

[ 136-40

[ ]41-50
[]51-80
[]81-200
7] 201 - 800
7] 801 - 1200
B 1201 <

Rys. 3.2.5. Gestosc zaludnienia w wojewddztwie zachodniopomorskim wedtug powiatdw i miast na
prawach powiatow w 2012 r.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.
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Gestos$¢ zaludnienia w wojewddztwie zachodniopomorskim wynosi 75 osdb/km2. Najwieksze
wartosci wskaznika gestos$ci zaludnienia charakteryzujg gminy miejskie, w szczegdlnosci Szczecin
(1 259 oséb/km?), Koszalin (1 037 oséb/km?) oraz inne, mniejsze miasta.

Najwieksza gesto$¢ zaludnienia jest w powiatach: polickim (109 oséb/km?), kotobrzeskim
(107 0oséb/km?), stargardzkim (79 oséb/km?2). Na tych terenach miernik ten przekracza poziom
75 os/km?. Potudniowy — wschdéd wojewddztwa zachodniopomorskiego charakteryzuje sie dosy¢
niskg gestoscig zaludnienia w granicach od 32 — 39 oséb/km. Do powiatéw, ktore charakteryzujg sie
tak niskg gestoscig zaludnienia zaliczajg sie powiaty: drawski, tobeski, choszczeriski oraz watecki.

MIGRACIE

Saldo migracji ludnosci na wiekszosci obszaru wojewddztwa zachodniopomorskiego jest ujemne.
Dodatnie saldo migracji wystepuje tylko w czterech powiatach: polickim, koszalinskim, kotobrzeskim
oraz goleniowskim. W powiecie polickim saldo migracji wynosi az 935. Szczegdlnie niskie saldo
migracji jest w powiecie szczecineckim.

L ono Saldo migracji ogétem (2011 r.)
900 -
800 -
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_300Q‘S.QEON03E>~°=DQE?%,D:L;:B;=~—
4 2 o .= # 4] © = c 2 oo o— 5 )
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Rys. 3.2.6. Saldo migracji w wojewddztwie zachodniopomorskim
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.
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3.3. Sytuacja spoteczno-gospodarcza

Miernikiem opisujgcym sytuacje spoteczno-ekonomiczng oraz demograficzng jest odsetek oséb
w wieku produkcyjnym, Swiadczy on m.in o potencjalnej sile roboczej lub aktywnosci spoteczenstwa.

Odsetek oséb w wieku produkcyjnym (2012 r.)
m. Koszalin )|63,99%
m. Szczecin 64,19%
szczecinecki ) 64,46%
tobeski 64,48%
stawienski J 64,50%
kotobrzeski 64,71%
biatogardzki 64,76%
drawski 64,85%
Swinoujscie 64,85%
pyrzycki 64,88%
watecki 64,94%
mysliborski 65,02%
Swidwinski 65,19%
goleniowski J 65,20%
choszczenski ) 65,29%
gryficki /
stargardzki
gryfinski
koszalifski
kamienski
policki 67,82%
62% 63% 64% 65% 66% 67% 68%

Rys. 3.3.1. Odsetek oséb w wieku produkcyjnym
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

W wojewddztwie zachodniopomorskim najwiekszy udziat oséb w wieku produkcyjnym
reprezentuje powiat policki(67,82%), kolejnymi jednostkami o duzym odsetku tego miernika sg
powiat kamienski (66,42%) i koszalirski (66,32%).
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Osrodki miejskie stanowig miejsca koncentracji ludzi, szczegdlnie mtodych, ktorzy po uzyskaniu
petnoletnosci przyjezdzajg w celu podjecia nauki lub w poszukiwaniu pracy do wiekszych miast.

Najnizsze wartosci odsetka ludnosci w wieku produkcyjnym wystepuja w miastach na prawach
powiatu tj. w Koszalinie (63,99%) i Szczecinie (64,19%).

Tab. 3.3.1. Liczba jednostek REGON w poszczegdlnych powiatach —stan na 31 grudnia 2012 roku

1 Szczecin 66106 63655 1993 395 53 10
2 Koszalin 18373 17798 440 114 20 1
3 Swinoujécie 6657 6452 167 35 3 0
4 Powiat biatogardzki 4897 4722 147 26 2 0
5 Powiat choszczenski 4077 3881 162 33 1 0
6 Powiat drawski 5977 5752 188 33 4 0
7 Powiat goleniowski 8619 8238 314 62 4 1
8 Powiat gryficki 7570 7320 205 40 5 0
9 Powiat gryfinski 8349 8023 261 62 2 1
10 Powiat kamienski 6998 6767 203 27 1 0
11 Powiat kotobrzeski 12802 12397 329 70 6 0
12 Powiat koszalinski 6922 6692 199 31 0 0
13 Powiat tobeski 3291 3144 131 15 1 0
14 Powiat mysliborski 6788 6441 294 50 3 0
15 Powiat policki 9816 9469 295 48 3 1
16 Powiat pyrzycki 3573 3407 137 28 1 0
17 Powiat stawienski 5853 5649 169 32 3 0
18 Powiat stargardzki 12294 11830 375 82 5 2
19 Powiat szczecinecki 7988 7679 249 56 2 2
20 Powiat swidwinski 4412 4220 159 29 4 0
21 Powiat watecki 5683 5469 170 39 3 2

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Tab. 3.3.2. Struktura zatrudnienia w poszczegolnych powiatach — stan na 31 grudnia 2012 roku

1 Szczecin 108622 1477 21591 32516 6268 46770
2 Koszalin 31167 244 9359 8668 1177 11719
3 Swinoujécie 7974 167 1645 2804 370 2988
4 Powiat biatogardzki 9152 1358 3121 1302 328 3043
5 Powiat choszczenski 8417 2860 1853 1012 140 2552
6 Powiat drawski 11835 3100 4407 1045 267 3016
7 Powiat goleniowski 19592 3983 8159 2801 360 4289
8 Powiat gryficki 10915 2431 2416 2005 333 3730
9 Powiat gryfinski 13435 2995 3925 1703 361 4451
10 Powiat kamienski 7631 1664 1276 1485 156 3050
11 Powiat kotobrzeski 17062 1945 4003 4710 502 5902
12 Powiat koszalinski 10405 3501 2512 1463 216 2713
13 Powiat tobeski 6100 1435 2276 688 90 1611
14 Powiat mysliborski 13114 2442 4738 2035 404 3495
15 Powiat policki 15100 1528 7834 2168 255 3315
16 Powiat pyrzycki 7231 2219 2039 858 141 1974
17 Powiat stawienski 10235 3100 2672 1400 217 2846
18 Powiat stargardzki 21505 3970 6831 4204 483 6017
19 Powiat szczecinecki 14667 2588 4911 2557 335 4276
20 Powiat Swidwinski 8875 2431 2653 902 178 2711
21 Powiat watecki 10781 1919 3852 1620 206 3184

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

32|Strona



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego —

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego . .
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

Srednie wynagrodzenie brutto w wojewddztwie zachodniopomorskim wynosito w 2011 r.
3309 zt, w tym samym czasie $rednia warto$¢ tego wskaznika dla Polski wynosita 3800 zi.
Wojewddztwa sasiadujgce (pomorskie i wielkopolskie) w tym samym czasie uzyskiwaty przecietne
wynagrodzenie brutto na wyzszym poziomie, tj. odpowiednio na poziomie 3 800 zti 3 700 zt.

mazowieckie ] 5000
dolnoslgskie | 3970
pomaorskie | 33800
wielkopolskie | 3700
malopolskie | J 3680
slaskie | 3487
fodzkie ] 3400
zachodniopomorskie ] 3309
lubuskie ] 3200
opolskie | 3150
kujawsko-pomorskie ] ) 3100
podkarpackie | 3 000
swietokrzyskie ] 3000
warminsko-mazurskie ] 3000
podlaskie | 2900
lubelskie ] 2900

Rys. 3.3.2. Przecietne wynagrodzenie brutto we wszystkich wojewddztwach w Polsce na rok 2011.

Zrédto: Mapa wynagrodzeri Polakéw w 2011 r.

Polska

zachodniopomorskie

Szczecin

Stargard Szczeciris

3 800

3666

3600

3300

3065

Rys. 3.3.3. Przecietne wynagrodzenie na rok 2011.
Zrédto: Mapa wynagrodzen Polakéw w 2011 r
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W celu okreslenia zmian zachodzacych w spoteczenstwie wykorzystano nastepujgce materiaty
zrédiowe:

e Minister Finanséw — ,Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw
makroekonomicznych  bedacych  podstawg  oszacowania  skutkéw  finansowych
projektowanych ustaw” — Warszawa, 5 listopada 2013,

e Minister Finanséw — ,Wytyczne dotyczace zatozenn makroekonomicznych na potrzeby
wieloletnich prognoz finansowych jednostek samorzadu terytorialnego” — Warszawa,
5 listopada 2013.

Najmniejsza stopa bezrobocia wystepuje w miastach na prawach powiatu: Szczecinie (11,1%),
Koszalinie (12,0%) i w Swinoujéciu (10,2%). Najwyzsza stopa bezrobocia wystgpita w powiatach:
tobeskim (29,0%), choszczenskim (28,4%) i pyrzyckim (28,2%).

Stopa bezrobocia rejestrowanego w 2012 r.
Stan w dniu 31 XII

Wojewodztwo: 18,1%

Kotobrzeskl
11,7%

Biatogardzkl

28,0%

Goleniowsk
15,1%

%
B :71-29.0(8)
[ 22,1 -27,0(8)
[171-22013)
[ l1z1-170(2)
[ J10,0-12,014)

Rys. 3.3.4. Bezrobocie na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Zrédto: Urzqd Statystyczny w Szczecinie.
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Stopa bezrobocia w wojewddztwie zachodniopomorskim wynosita 18,1% w 2012 r. W miare
przesuwania sie w kierunku zachodnim spada bezrobocie. Stopa bezrobocia rejestrowanego we

wrzes$niu 2013 r. wynosita 16,9%.

W wojewddztwie zachodniopomorskim w 2012r. liczba studentéw wynosita 62 470 oséb, w tym
samym czasie w Polsce wynosita 1 675 815 osdb.

Tab. 3.3.3. Liczba studentow w wojewddztwie zachodniopomorskim.

wojewodztwo | g0 0 | s6166 | 71768 | 67535 | 62470
zachodniopomorskie
Polska 1911520 | 1880239 | 1817533 | 1736 612 | 1675 815

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Tab. 3.3.4. Liczba uczniow w wojewddztwie zachodniopomorskim.

2008 100 002 63 191
2009 96 488 60 591
2010 94 122 57 460
2011 93 819 53966
2012 92 829 51420

Tab. 3.3.5. Absolwenci w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

2008 19 997 18932 77%
2009 19713 18 052 77%
2010 19 206 16 990 80%
2011 18 443 15892 73%
2012 17 227 15390 78%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Zauwazalna jest tendencja spadku liczby studentéw w wojewddztwie zachodniopomorskim
0 20%. Liczba uczniéw w szkotach podstawowych zmniejszyta sie 0 7% na przestrzeni 5 lat, natomiast
w gimnazjach o 19%.
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3.4. Charakterystyka i ocena aktualnej oferty przewozowej na podstawie kryteriow
spoteczno-gospodarczych

Gestos¢  sieci miedzypowiatowych potgczen autobusowych w  wojewddztwie
zachodniopomorskim skorelowana jest z gestoscig zaludnienia. Wykazuje ona zrdznicowanie
odzwierciedlajgce rdznice w gestosci zaludnienia wojewddztwa zachodniopomorskiego jak
i urozmaicenie sieci osadniczej przejawiajace sie w rodzaju i wielkosci jednostek osadniczych.
Podobna zaleznos¢ jest widoczna w sieci potgczen kolejowych — linie komunikacyjne wokot
najwiekszych miast charakteryzujg sie najwiekszg czestotliwoscig potgczen.

W ukfadzie sieci potgczen wyraznie wyrdznia sie kilka obszaréw. Obszary o najgestszej sieci
miedzypowiatowych przewozéw pasazerskich w komunikacji samochodowej to tereny wokot
Szczecina, Koszalina i Swinoujécia, co wynika z duzej gestosci zaludnienia stref podmiejskich
najwiekszych miast w wojewddztwie oraz bliskiej odlegtosci od morza (Koszalin i Swinoujscie).
Wyrdzniajgcym sie obszarem o duzej gestosci sieci sg réwniez tereny powiatéw goleniowskiego,
kamienskiego i gryfickiego. Powiat goleniowski, poza faktem duzej gestosci zaludnienia, sasiaduje
z powiatem grodzkim Szczecin, jest terenem rozwijajgcym sie przemystowo (Goleniowski Park
Przemystowy), a takze jest potozony w nieduzej odlegtosci od miejscowosci nadmorskich. Powiat
kamienski jak i gryficki sg powiatami z bezposrednim dostepem do morza.

Obszary o najrzadszej sieci potgczen to przede wszystkim centralne i potudniowe tereny
wojewddztwa zachodniopomorskiego, a w szczegdlnosci powiat biatogardzki, swidwinski, tobeski,
drawski, choszczenski, mysliborski i gryfinski. Przewaznie wynika to z mniejszej gestosci zaludnienia
tych obszarow. Wyjatek stanowi tu powiat gryfinski, ktérego gestos¢ zaludnienia jest na poziomie
powiatu stargardzkiego, goleniowskiego, kotobrzeskiego czy szczecineckiego. Tereny o najmniejszej
gestosci sieci to takze obszary lezgce z dala od linii brzegowej wojewddztwa oraz od miast bedgcych
powiatami grodzkimi, czyli Szczecina, Koszalina i Swinoujécia.

Najwieksze miasta wojewddztwa, przede wszystkim Szczecin, stanowig miejsce pracy i nauki
mieszkancow powiatdw sgsiednich. Wida¢ w tym wypadku korelacje miedzy gestoscig sieci
i poziomem bezrobocia — powiaty wokdt miasta Szczecin  (gtdwnie policki i goleniowski)
charakteryzujg sie niskim bezrobociem i gestg siecig potgczen miedzypowiatowych. Analogicznie
powiaty o najwiekszym bezrobociu — tobeski i choszczenski — odznaczajg sie stabo rozwinietg siecig
miedzypowiatowych potgczernn autobusowych. Powiaty poftozone w pdtnocno-wschodniej czesci
wojewddztwa charakteryzujg sie wysokim poziomem bezrobocia pomimo gestej sieci potaczen
autobusowych i kolejowych o charakterze miedzypowiatowym.

Widoczne jest podobienstwo miedzy gestoscig sieci miedzypowiatowej a liczbg osdb
korzystajacych w tych relacjach z komunikacji indywidualnej. Szczegdlnie zauwazalna jest tu granica
miedzy wschodem a zachodem wojewddztwa (granice powiatéw tobeskiego i Swidwinskiego,
tobeskiego i drawskiego, stargardzkiego i drawskiego, choszczenskiego i drawskiego), gdzie oséb
podrdzujgcych komunikacjg indywidualng oraz potgczenn komunikacji zbiorowej jest najmnie;j.
Najwieksze potoki transportu indywidualnego sg obserwowane w relacji pomiedzy powiatem
polickim i Szczecinem; w tej relacji podrézuje rdéwniez najwiecej pasazerow komunikacjg
autobusowg, co wynika z wysokiej podazy potaczen podmiejskich realizowanych w ramach
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komunikacji miejskiej Szczecina. Mimo tak duzego popytu i istnienia linii kolejowej nie sg w tej relacji
uruchamiane pociagi pasazerskie. Powiat policki charakteryzuje sie najwiekszym w wojewddztwie
przyrostem naturalnym oraz saldem migracji, ponadto w poréwnaniu do innych powiatéw jest tam
najwiekszy odsetek mieszkancow w wieku produkcyjnym. Wymienione parametry oraz cigzenie
w kierunku Szczecina sg charakterystyczne dla rozbudowujgcych sie podmiejskich osiedli,
stanowigcych zaplecze mieszkaniowe centralnego miasta aglomeraciji.

Najwazniejszymi funkcjami realizowanymi przez kolejowg sie¢ komunikacyjng s3 przewozy
aglomeracyjne (gtéwnie do Szczecina) oraz potgczenia miedzy najwiekszymi miastami (Szczecin —
Swinoujscie, Szczecin — Koszalin).

Potozenie Szczecina niekorzystnie wptywa na wewnetrzng dostepnosé z poszczegdlnych
osrodkow sieci osadniczej regionu. Dla znacznej czesci wojewddztwa czas dostepu do stolicy regionu
zawiera sie w przedziale od okofo 90 do 180 i wiecej minut. W kontekscie ruchu turystycznego dostep
do catego pasa nadmorskiego charakteryzuje sie znacznymi wahaniami zwigzanymi z sezonowoscig
oferowanych ustug transportowych.

4. Istniejgca sie¢ komunikacyjna na obszarze wojewodztwa
zachodniopomorskiego

4.1. Regionalny pasazerski transport kolejowy

SIEC KOLEJOWA

Sie¢ kolejowa wojewddztwa zachodniopomorskiego zostata w ostatnich 25 latach znacznie
ograniczona, o czym $wiadczy niska warto$¢ wskaznika gestosci linii kolejowych na 100 km?, ktéra
w roku 2012 wynosita tylko 5,73 km, co lokuje wojewddztwo na 12 pozycji w kraju (przy sredniej dla
kraju 6,59)*®. Gtéwnymi trasami kolejowym sa: linie nr 351 i 401 Swinoujécie — Szczecin — Bierzwnik
(granica wojewddztwa) — ... — Poznan; linia nr 273 Szczecin — Namyslin (granica wojewddztwa) — ... —
Kostrzyn — Wroctaw i linia nr 202 Stargard Szczecinski — Biatogard — Stawno — (granica wojewddztwa)
— .. — Gdansk. Przez teren wojewddztwa przebiegajg dwie linie kolejowe bedace czescia
miedzynarodowego kolejowego korytarza transportowego E59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin —
Bierzwnik (granica wojewddztwa) oraz CE59 na odcinku Szczecin — Namyslin (granica wojewédztwa).

Uktad sieci kolejowej wojewddztwa ukierunkowany jest w kierunku Szczecina, Stargardu
Szczecinskiego oraz Biatogardu. Miasta te stanowig gtéwne centra przesiadkowe dla pasazeréw
korzystajacych z komunikacji kolejowej. W organizacji przewozéw pasazerskich wyrdznia sie linie
kolejowe, ktdre sg uruchamiane tylko w sezonie letnim (Koszalin — Mielno). Najwazniejsze trasy
kolejowe wojewddztwa sg liniami dwutorowymi, zelektryfikowanymi (m.in. Szczecin — Kostrzyn —
Zielona Goéra; Poznan — Szczecin — Swinoujscie, Stargard Szczecinski — Runowo Pomorskie).
Dwutorowy jest réwniez odcinek Runowo Pomorskie — Szczecinek. Gtéwna trasa o przebiegu pétnoc-
potudnie z Poznania na wiekszosci trasy charakteryzuje sie predkosciami maksymalnymi w granicach

8 Urzqd Transportu Kolejowego. Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2012 roku
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120-140 km/h. Trasa z Goleniowa do Kotobrzegu przez Ptoty na catej dtugosci jest jednotorowa,
niezelektryfikowana, o dopuszczalnej predkosci do 100 km/h (jedynie na odcinku Korzystno —
Kotobrzeg ograniczona do 80km/h). Trasy prowadzgce ze wschodu na zachdd sg dwojakiej struktury:
jednotorowe i dwutorowe. Jednotorowy odcinek jest na odcinku Runowo Pomorskie — Koszalin —
Stawno — Sycewice; dwutorowa jest trasa Stargard Szczecinski — Szczecinek. Wg stanu linii kolejowych
na rok 2010 r. na blisko 61% linii kolejowych w wojewddztwie mozliwa jest do osiggniecia predkos$é
powyzej 80 km/h. Tylko na 7% predkos¢ jest ograniczona ponizej 40 km/h.

Tab. 4.1.1. Spis linii kolejowych wojewddztwa zachodniopomorskiego

LINIE KOLEJOWE TR
NR LINII
202 GDANSK — RUNOWO POM. - STARGARD SZCZ .
210 CHOJNICE — SZCZECINEK — RUNOWO POM.
273 WROCtAW — SZCZECIN
351 POZNAN — SZCZECIN
401 SZCZECIN — SWINOUJSCIE
402 KOSZALIN — KOt OBRZEG — GOLENIOW
403 PItA — ULIKOWO
404 SZCZECINEK — KOtOBRZEG
405 PItA — USTKA
406 SZCZECIN — TRZEBIEZ SZCZ.
407 WYSOKA KAMIENSKA — KAMIEN POMORSKI
408 SZCZECIN — GRAMBOW (Niemcy)
409 SZCZECIN — TANTOW (Niemcy)
410 GROTNIKI DRAWSKIE — CHOSZCZNO
411 STARGARD SZCZ. — PYRZYCE
418 SLAWNO — DAREOWO
420 PtOTY — WYSOKA KAMIENSKA
421 SMARDZKO - SWIDWIN
422 PYRZYCE — GtAZOW
427 MSCICE — MIELNO
428 SZCZECIN DABIE SDB - SZCZECIN PODJUCHY
429 STOBNO SZCZECINSKIE - DOtUJE
430 BARNOWKO — KOSTRZYN
431 POLICE — POLICE CHEMIA
432 SZCZECIN WSTOWO — SZCZECIN TURZYN
433 SZCZECIN GLOWNY SG — SZCZECIN GUMIENICE
434 PODG MOSTY — PORT LOTNICZY SZCZECIN GOLENIOW
435 PODG MOSTY R1 - PODG MOSTY R2
851 SZCZECIN WSTOWO — SZCZECIN GUMIENICE
854 SZCZECIN PORT CENTRALNY SPB — DZIEWOKLICZ
855 REGALICA — SZCZECIN PORT CENTRALNY SPA
857 SZCZECIN DABIE SDA — SZCZECIN DABIE SDC
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Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego uzytkowane sg 284 punkty handlowe (stacje
oraz przystanki kolejowe) z ktérych do najwiekszych nalezg m.in. Szczecin Gtéwny, Stargard
Szczeciriski, Biatogard, Szczecinek, Kotobrzeg, Swinoujécie. W 2012 r. uzywanych byto 1254 km linii
kolejowych (zaréwno w ruchu towarowym i osobowym), z czego 749 km byto zelektryfikowanych.
Wsréd wiekszych inwestycji przeprowadzanych przez zarzadce infrastruktury (PKP Polskie Linie
Kolejowe SA) wyrdzniajg sie: modernizacja ciggu transportowego CE59 - przygotowanie
dokumentacji przedprojektowej; modernizacja linii Szczecin — Swinoujécie — Poznan oraz dwéch linii
regionalnych: Goleniéw — Kotobrzeg i Watcz — Kalisz Pomorski. Przez teren wojewddztwa
zachodniopomorskiego przebiega 20 linii kolejowych, z czego 14 jest jednotorowych na catej
dtugosci. Na niektérych odcinkach nie jest prowadzony ruch pasazerski: Barndwko — Krzesnica
Sarbinowo — (Kostrzyn); Szczecin — Police — Trzebiez Szczecinski; Stargard Szczeciriski — Pyrzyce —
Gtazdéw; Choszczno — Kalisz Pomorski — Ztocieniec, Stawno — Darfowo, Ptoty — Wysoka Kamienska,
Smardzko — Swidwin. Stacje weztowe petnigce funkcje obstugi ruchu pasazerskiego w wojewddztwie
to: Stawno, Koszalin, Kotobrzeg, Biatogard, Szczecinek, Runowo Pomorskie, Kalisz Pomorski, Ulikowo,
Stargard Szczecinski, Goleniéw, Wysoka Kamienska oraz caty wezet szczecinski.

Prezentowany w kolejnych ustepach wykaz liczby potgczen kolejowych bazuje na wartosciach
przedstawionych w Zafaczniku nr 4 ,Wykaz istniejgcych potgczen w transporcie drogowym
i kolejowym” wykonanym w ramach Etapu | niniejszego dokumentu pn. ,Charakterystyka stanu
istniejgcego”, uwzglednia zatem stan na dzien 6.11.2013 r. (dla rozkfadu jazdy wazinego w roku
szkolnym) oraz na dzien 21.08.2013 r (dla rozktadu jazdy obowigzujgcego w okresie wakacyjnym).
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DAREOWO

KOSZALIN

STARGARD KALISZ POM.

g Linie niezelektryfikowane jedno | dwutorowe
= |Linie zelektryfikowane jedno i dwutorowe

@ Wybrane punkty eksploatacyjne

Rys. 4.1.1. Mapa sieci kolejowej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Zrédto: Opracowano na podstawie materiatéw PKP PLK S.A.

OPERATORZY KOLEJOWI

W wojewddztwie zachodniopomorskim dziatalnos$¢ przewozowa prowadzi czterech pasazerskich
operatoréw kolejowych:

e Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. — gtéwny operator przewozéw kolejowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim uruchamiajgcy gtownie pociaggi osobowe i przyspieszone (nazywane
handlowo ,REGIO”) oraz dalekobiezne. Wojewddztwo Zachodniopomorskie jest
wspotwtascicielem tej spotki (posiada 5,8% akcji). Do analizy oferty tego przewoznika przyjeto
maksymalng liczbe uruchamianych pociggdw.
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e PKP Intercity SA —operator uruchamiajgcy pociagi dalekobiezne — pospieszne (marka , Twoje
Linie Kolejowe”) oraz przewozinik uruchamiajgcy pociggi ekspresowe (marka ,Express
InterCity”). Zracji braku wspdlnej taryfy przewozowej zPrzewozami Regionalnymi
i niewielkiej oferty przewozowej na terenie wojewdédztwa zachodniopomorskiego, pominieto
w dalszej czesci opracowania oferte tego przewoznika przy podrdzach na krétkie i srednie
dystanse.

e DB Regio — niemiecki narodowy operator i przewoznik obstugujgcy trasy ze Szczecina
w kierunku Republiki Federalnej Niemiec (Tantow oraz Grambow).

e Uznamska Kolej Nadmorska (UBB Sp. z 0.0.) — niemiecki operator obstugujgcy pociagi na
wyspie Uznam. Dociera do przystanku kolejowego Swinoujécie Centrum od strony
niemieckiej, linig kolejowa niepotaczong z siecig PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

AGLOMERACJA SZCZECINSKA

Szczecin wraz przylegtymi miejscowosciami i miastami potozonymi od 30 do 50 km od stolicy
wojewddztwa tworzy monocentryczng aglomeracje. W ten sposéb przedstawiajg sie potgczenia
kolejowe wychodzace ze Szczecina tworzace przewozowg oferte na podréze aglomeracyjne oraz
wychodzace poza ten obszar. Gtéwne miasta potozone wzdtuz linii kolejowych w aglomeracji
szczecinskiej to Goleniéw, Gryfino oraz Stargard Szczecinski. Z racji ukfadu torowego wezta
kolejowego Szczecina istnieje mozliwos¢ jazdy ze szczecinskiego dworca gtéwnego do dworca Dgbie
dwoma liniami kolejowymi (nr 273 i 351). Jest to w praktyce wykorzystywane przez pociagi kursujgce
w kierunku Goleniowa oraz Stargardu Szczecinskiego.

Najwieksza oferta przewozowa w aglomeracji szczecinskiej oraz w wojewddztwie
zachodniopomorskim jest obecnie na linii ze Szczecina do Stargardu Szczecinskiego. W dzien roboczy
oraz nauki szkolnej kursuje na niej 26,5 pary pociggdw REGIO. S3 to przede wszystkim sktady jadgce
w kierunku Koszalina, Krzyza, Watcza oraz Szczecinka. Kursujg one co 10-20 minut w godzinach
szczytéw przewozowych. Oferta jest dopetniona pociggami relacji Szczecin Gtdwny — Stargard
Szczecinski kursujgcymi w dni robocze. Tak wysoka oferta przewozowa regionalnego przewoznika
kolejowego jest odpowiedzig na réwnie wysoki popyt na ustugi przewozowe. Jest to spowodowane
kursowaniem pociggow linig kolejowa o wysokim standardzie technicznym, niewielkg konkurencjg
rozproszonych przewoznikéw drogowych oraz znacznym oddaleniem drogi tgczgcej Stargard
Szczecinski ze Szczecinem od linii kolejowe;j.

Druga co do wielkosci kolejowej oferty przewozowej linig aglomeracji szczecinskiej jest trasa do
Goleniowa. W dni nauki szkolnej oraz robocze oferowanych jest tu 16,5 pary pociggdéw REGIO. S3 to
pociagi jadace dalej gtéwnie do Swinoujécia, Portu Lotniczego Golenidéw oraz Kotobrzegu. Mimo linii
kolejowej o wysokich parametrach taczacej Szczecin i Goleniéw barierg rozwoju aglomeracyjnych
przewozow na tej trasie jest rownolegta dwupasmowa droga, po ktdrej porusza sie wielu prywatnych
przewoznikow drogowych. W Goleniowie funkcjonuje, otwarta w 2013 roku, linia kolejowa do Portu
Lotniczego. Obecnie oferta na tej linii w dni robocze wynosi 5 par pociggdw (z czego 1 para kursuje
we wtorki). Pociggi REGIO kursujg z Portu Lotniczego do Szczecina Gtéwnego oraz Kotobrzegu.
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Na linii do Gryfina operator oferuje 14 par pociggdw w dni robocze i nauki szkolnej. W godzinach
szczytu sktady pasazerskie kursujg co okoto 30 minut. Pociggi te w wiekszo$ci kursujg dalej
w kierunku Kostrzyna. Oferta na tej linii dopetniona jest 5 parami sktadow koniczacych bieg
w Gryfinie. Rozwdj oferty pociggéw aglomeracyjnych jest blokowany przez zty stan tego odcinka linii
kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtowny (w najblizszych latach zarzadca infrastruktury
planuje przeprowadzi¢ jej rewitalizacje) oraz znaczng konkurencje przewoznikéw autobusowych
kursujgcych drogg réwnolegta do trasy przejazdu pociggow.

POLACZENIA WYBIEGAJACE POZA AGLOMERACJE SZCZECINSKA

Poza obszarem aglomeracji szczeciiskiej réwniez miejscowosci imiasta potozone
100-150 kilometrow od Szczecina charakteryzujg sie znacznym cigzeniem potokdédw pasazerskich
w kierunku stolicy wojewddztwa. Z wiekszych miast potozonych wzdtuz linii kolejowych w tym
obszarze mozna wymieni¢ Swinoujscie, Kamie Pomorski, Chojne, Kostrzyn nad Odra, Choszczno,
Drawsko Pomorskie, Ztocieniec , Szczecinek, Watcz, Nowogard, Gryfice, tobez oraz Swidwin.

Na linii z Goleniowa (Szczecina Gtéwnego) do Swinoujscia w dni robocze, nauki szkolnej kursuje
7 par pociggéw REGIO (z tego 3 pary pociggdw przyspieszonych) oraz dodatkowo 2 pary relacji
Szczecin Gtéwny — Kamiern Pomorski. Na linii do Kamienia Pomorskiego jest uruchamianych 6,5 pary
pociggdw w dni robocze i szkolne.

Linia kolejowa Goleniéw — Kotobrzeg oferuje potencjalnym pasazerom w dni robocze 6,5 par
pociggéw REGIO bezposrednich do Szczecina Gtdwnego, z tego 3 pary pociggdw obstuguje Port
Lotniczy Goleniéw (na tym przystanku wystepuje koniecznos$¢ zmiany czota pociggdéw).

Na linii kolejowej ze Stargardu Szczeciniskiego do Krzyza w dni robocze kursuje 8 par pociggow,
zczego 2 pary kursujg w relacji skréconej do Choszczna. Wiekszosé pociggdw (oprocz 1 skfadu)
kursuje do Szczecina Gtéwnego.

Na linii Stargard Szczecinski — Biatogard kursuje w dni robocze 15,5 par pociggdw REGIO, z czego
4 pary kursujg do Szczecinka, 5 par pociggéw w kierunku Kalisza Pomorskiego, natomiast dodatkowo
1,5 pary pociggéw ze Swidwina do Stupska. Na niezelektryfikowanym odcinku Runowo Pomorskie —
Szczecinek oferta obejmuje 4 pary pociggéw REGIO do Szczecina Gtéwnego i 1 kursujagcg w dni
robocze w relacji skréconej do Runowa Pomorskiego.

Pasazerska oferta na linii kolejowej taczgcej Ulikowo (Stargard Szczecinski) z Pitg przez Recz,
Kalisz Pomorski, Watcz, czyli przez nisko zaludnione oraz posiadajgce stabg siecig drég utwardzonych
obszary Pojezierza Drawskiego i Wateckiego to maksymalnie (na odcinku Stargard Szczecinski —
Watcz) 5 par pociggdw kursujgcych w dni robocze szkolne ze Szczecina Gtéwnego do Pity Gtoéwnej lub
Watcza, zgodnie z obecnymi potokami podréznych. Odcinek z Kalisza Pomorskiego Miasta do Kalisza
Pomorskiego jest praktycznie obecnie nieuzywany — korzysta z niego 1 para pociggdéw dziennie
(oprécz soboty wieczora na niedziele rano).
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Z Gryfina (Szczecina Gtéwnego) do Kostrzyna nad Odrg oferta pociggdw REGIO przewiduje w dni
robocze 10 par pociggdw, z ktérych 2 sg skrécone do Chojny i jedna para pociggdw REGIO kursuje
w relacji Zielona Géra — Chojna.

POtACZENIA OBStUGUJACE MIASTO KOSZALIN

W rejonie drugiego co do wielkosci miasta w wojewddztwie zachodniopomorskim znacznym
problemem jest przepustowos¢ linii kolejowych. Sg one jednotorowe, co wymusza koniecznosé
krzyzowania pociggdw wytgcznie na posterunkach ruchu to umozliwiajacych. Ponadto, na
omawianym obszarze wystepuje mniejsza gestos¢ zaludnienia niz w aglomeracji szczecinskiej.

Podstawowa linig obstugujgcg miasto Koszalin jest trasa z Biatogardu do Stupska (fragment linii
numer 202). Na odcinku z Biatogardu do Koszalina oferowanych jest maksymalnie (w dzien roboczy
bedacy réowniez dniem nauki szkolnej) 9,5 pary pociggdw REGIO, na dalszym 7 par pociggéw w dobie.

Linig obstugujaca bezposrednio Koszalin jest trasa z Kotobrzegu. Spétka Przewozy Regionalne
oferuje tam w dni robocze zaledwie 3 pary kurséw pociggdw REGIO. Jest to spowodowane bliskoscig
drogi krajowej nr 11 i znaczng konkurencjg przewoznikéw drogowych.

POZOSTALE POtACZENIA KOLEJOWE

Na niezelektryfikowanej linii Szczecinek — Chojnice kursujg 3 pary pociggdw REGIO, natomiast ze
Szczecinka do Stupska 4 pary pociggéw.

Na linii Pita Gtéwna — Szczecinek kursujg 4 pary pociggédw REGIO w dni robocze, na odcinku
Szczecinek Kotobrzeg w dni robocze kursuje 7 par pociggdw osobowych.

Do linii sezonowej (letniej) nalezy potaczenie Koszalina z Mielnem. Finansowana jest z budzetu
miasta Koszalina oraz gminy Mielno m.in. z powodu checi zmniejszenia zattoczenia drogi prowadzacej
do nadmorskiego kurortu. W wakacyjne weekendy 2013 roku oferowata ona 10 par kurséw (w tym
w dni robocze 8 par).

4.1.1. Charakterystyka taboru wykorzystywanego w regionalnych kolejowych
przewozach pasazerskich

W wojewddztwie zachodniopomorskim do obstugi potgczen regionalnych wykorzystywanych
jest 5 typow pojazdéw szynowych. Pierwszy z nich to Elektryczny Zespot Trakcyjny (EZT) serii EN57
oraz jego wersje po modernizacji. Pozostate typy to spalinowe zespoty trakcyjne.
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Tab. 4.1.1.1. Wykaz typow taboru w kolejowej komunikacji regionalnej w wojewddztwie
zachodniopomorskim.

Model L::Zaz;;:ﬁc M:r:zkmoa;:a Ufatwienia dla niepetnosprawnych Klimatyzacja
EN57 188 110 km/h Brak Brak
SA103 70 120 km/h Tak — obnizona podtoga Tak
SA109 73 100 km/h Tak — obnizona podtoga Brak
SA136 157 120 km/h Tak — obnizona podtoga Tak
SA139 120 110 km/h Tak — obnizona podtoga Tak
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Rys. 4.1.1.2. Elektryczny Zespét Trakcyjny w wersji po modernizacji (EN57-2020).%°

¥ Zrédto: zbiory wtasne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego “ r
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

W posiadaniu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego jest 7 sktadéw tego typu. Pozostate,
wykorzystywane na terenie wojewddztwa, naleza do spétki Przewozy Regionalne (Zaktad
Zachodniopomorski). Jednostki niezmodernizowane nie posiadajg zadnych utatwien dla oséb
niepetnosprawnych, natomiast w sktadach zmodernizowanych wprowadzono modyfikacje
podnoszgce atrakcyjnos¢ i komfort jazdy, m.in.: modernizacja wnetrza, utatwienia dla osdéb
niepetnosprawnych (np. winda dla woézkéw inwalidzkich), przestronne przedziaty ze stojakami na
rowery.

Innym typem pojazdu szynowego powszechnie wykorzystywanego na trasach regionalnych
wojewoddztwa zachodniopomorskiego sg lekkie pojazdy trakcyjne. Ze wzgledu na swa konstrukcje
obstugiwaé one moga réwniez trasy niezelektryfikowane. Ponadto, od wczes$niej obecnych na torach
Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych, rézni je nowsza konstrukcja, zastosowanie udogodnien dla oséb
niepetnosprawnych, takich jak rampa dla wézkéw inwalidzkich, niska podfoga na czesci dtugosci
pojazdu, klimatyzacja oraz nowoczesny design. Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
wykorzystywane sg 4 rodzaje tych pojazdéw: SA103, SA109, SA136 oraz SA139.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie jest w posiadaniu 3 spalinowych wagonéw motorowych
serii SA103 (214Ma). Przeznaczone sg one gtéwnie do obstugi potgczen Kotobrzeg — Goleniéw —
Szczecin. Pociag ten spotka¢ mozna réwniez na odcinku miedzywojewddzkim Szczecinek — Stupsk. Ich
konstrukcja pozwala na jazde w ukrotnieniu (nawet do 3 potgczonych pojazddéw) oraz ciggniecie
wagonu. Ich wnetrze przystosowane jest do podrdzy oséb niepetnosprawnych (m.in. niska podtoga
na ok. 50% dtugosci pojazdu, przystosowanie toalety, rampa wjazdowa). Toaleta posiada obieg
zamkniety, a dla celéw bezpieczenstwa w przedziale pasazerskim wprowadzony zostat monitoring.

Rys. 4.1.1.3. Spalinowy wagon motorowy serii SA103 (producent PESA Bydgoszcz).”:

0 Zrédfto: zbiory wtasne
1 Zrédto: http://www.kurierkolejowy.eu/blog/186/Czy-sie-utrzyma.html
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Jedyna sztuka spalinowego zespotu trakcyjnego serii SA109 na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego zostata wprowadzona do uzytku w 2004 roku i przeznaczona do obstugi
relacji Goleniow — Kotobrzeg, gdzie obstugiwata potacznia o mniejszym natezeniu ruchu. Pojazd
posiada udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych w postaci niskiej podtogi oraz pochylni
umozliwiajgcej wjazd wodzkiem inwalidzkim. Pojazd ten stacjonuje w Sekcji Kotobrzeg
Zachodniopomorskiego Zaktadu Przewozdw Regionalnych.

Rys. 4.1.1.4. Spalinowy zespdt trakcyjny serii SA109 na stacji w Trzebiatowie — pierwszy szynobus na
torach wojewddztwa zachodniopomorskiego.”

Kolejnym typem pojazdu wykorzystywanym na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego
jest spalinowy zespét trakcyjny serii SA136. Na tory wojewddztwa trafit on w wyniku zakupu, jakiego
dokonano w 2010 roku — 12 sztuk. Pojazdy trafity do eksploatacji do Zachodniopomorskiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych, do Sekcji w Kotobrzegu. Przydzielone zostaty gtéwnie do obstugi relacji
Szczecin — Kotobrzeg (Koszalin) i Szczecin — Szczecinek. Od czerwca 2013 roku spotkaé mozna je
rowniez kursujgce do portu lotniczego Szczecin — Goleniow.

22 Zrédto: http://www.wzp.pl/wit/pojazdy_szynowe_wojewodztwa_zachodniopomorskiego.htm
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Rys. 4.1.1.5. Spalinowy zespoty trakcyjny serii SA136 na stacji w Stargardzie Szczeciriskim.”

Ostatnim ze spalinowych zespotéw trakcyjnych w uzyciu jest SA139. tacznie wojewddztwo
zachodniopomorskie posiada 2 takie pojazdy. Pierwszy z nich do eksploatacji trafit w grudniu
2012 roku, drugi, w sierpniu 2013. Kursujg na trasie Szczecin — Kofobrzeg.

Rys. 4.1.1.6. Spalinowy zespoty trakcyjny serii SA139.%

2 Zrédto: zbiory wlasne
2 Zrédto: http.//www.kurierkolejowy.eu/tagi/%20Link/
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dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

4.2. Regionalny osobowy transport drogowy

Sie¢ potgczen miedzypowiatowych nie jest homogeniczna. Jej struktura jest wewnetrznie
ztozona i jest nastepstwem wystepowania potgczen o zrdznicowanej dtugosci linii i funkcji, jakie
petnig na mapie przewozoéw.

Najdtuzsze potaczenia siegajg od Szczecina do najdalszych zakgtkéw wojewddztwa, przebiegajac
przez kilka powiatéw. Sg wsrdd nich linie faczace stolice wojewddztwa z miastami powiatowymi, np.
Szczecin — Koszalin, Szczecin — Szczecinek, Szczecin — Watcz (okoto 140-170km), jak rowniez takie,
ktore prowadzg ze Szczecina do peryferyjnych miejscowosci wojewddztwa zachodniopomorskiego,
np. linie Szczecin — Debno, Szczecin — Pogorzelica czy Szczecin — Potczyn Zdrdj (okoto 110-140 km).

Najkrotsze linie to te realizowane w strefie podmiejskiej przez komunikacje miejskg Szczecina,
(np. linia nr 101 do Polic), Swinoujécia (np. linia nr 10 do Miedzyzdrojéw) i Koszalina (np. linia nr 13
do Bonina) oraz linie realizowane przez innych przewoinikow miedzy powiatem grodzkim
i miejscowosciami powiatu ziemskiego, jak linia Koszalin — Mielno i dwoma réznymi powiatami jak
linia Szczecin — Goleniéw, Szczecin — Gryfino czy Swinoujécie — Kamier Pomorski.

Poza dtugoscig linii innym waznym kryterium pozwalajgcym na rozpoznanie struktury sieci
komunikacji zbiorowej jest ich funkcja, jakg petnia w sieci potgczen. Tak wyrdznione linie mozna
zebrac¢ w nastepujace grupy:

— linie t3czace miasta powiatowe sgsiednich powiatéw; nalezg do nich linie komunikacyjne,
ktérych podstawowym zadaniem jest zapewnienie szybkiego potgczenia sasiadujacych
miast powiatowych (np. Gryfice — Kotobrzeg, Swidwin — Biatogard) oraz linie o typowym,
lokalnym charakterze na trasach przebiegajgcych poza gtdwnymi ciggami komunikacyjnymi
(np. linie miedzy Szczecinkiem i Czaplinkiem),

— linie taczace kilka miast powiatowych tylko w wojewddztwie zachodniopomorskim
z pominieciem Szczecina, np. linia Kotobrzeg — Swidwin — Drawsko Pomorskie,

— linie taczace miasta powiatowe ze stolicg wojewddztwa np. Szczecin — Gryfino, Szczecin —
Watcz, Szczecin — Szczecinek, Szczecin — Koszalin, Szczecin — Kamien Pomorski, Szczecin —
Swinoujécie; w tej grupie wyréznié mozna linie pospieszne zatrzymujace sie tylko
w wybranych miastach i wiekszych miejscowosciach na trasie przejazdu, a takze linie
petnigce dodatkowo funkcje komunikacji lokalnej,

— linie taczace miasto powiatowe z miejscowosciami peryferyjnymi sgsiednich powiatéw; sg
to miejscowosci zwigzane funkcjonalnie z miastem i innymi miejscowosciami sgsiedniego
powiatu; przyktadem takiej linii jest linia Kotobrzeg — Trzebiatéw, Kamien Pomorski —
Przybierndw czy Mysliborz — Trzcinsko Zdrdj,

— linie penetrujace obszary peryferyjne, faczace je z odlegtymi osrodkami miejskimi, wsrod
ktérych wyrdzni¢ mozna dwie ich odmiany:

e pierwsza podgrupa to z reguly linie prowadzace do Szczecina z peryferyjnych
miejscowosci wojewddztwa, nierealizowane po najkrétszej trasie i czasami omijajgce
miasta powiatowe; przyktadem jest linia: Debno — Barnéwko — Ostrowiec — Rézansko
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skrz. — Pszczelnik — Gryzyno — Dalsze skrz. — Wierzbnica — Myslibérz — Dabrowa —
Cz6tnéw — Otanéw — Sitno — Derczewo — Derczewko — Mielecin — Nowielin — Pyrzyce
— Zabéw — Nieborowo skrz. — Chabéwko — Bedgoszcz skrz. — Stare Czarnowo —
Kotbacz skrz. — Sosnéwko — Szczecin Dabie — Szczecin,

e drugg podgrupe stanowig linie o troche innym charakterze przebiegdw tras; sg to
rowniez linie uruchamiane do Szczecina, ale zbierajgce pasazeréw tylko na
poczatkowych odcinkach swoich relacji i zmierzajgcych po najkrétszej trasie do stolicy
wojewddztwa; przyktadem jest tu linia z Pogorzelicy, ktéra zapewniajgc dostep do
ustug pasazerom z pobliskich miejscowosci nadmorskich (Niechorze, Rewal, Trzesacz,
Pustkowo, Pobierowo, tukecin, Dziwndwek), dalej z Kamienia Pomorskiego jedzie bez
zatrzymywania sie bezposrednio do Szczecina (87 km),

— dalekobiezne pofaczenia wykraczajgce poza wojewddztwo, ktérych gtéwnym celem jest
skomunikowanie miast i wiekszych miejscowosci zachodniopomorskiego z odlegtymi
miastami kraju; przyktadem sg linie: Gryfice — Warszawa, Koszalin — Jelenia Gdra, Ztocieniec
— Poznan, Swinoujscie — t8dz, Koszalin — Gdarisk. Wiekszos¢ tych linii petni réwniez funkcje
przewozowe w obrebie wojewddztwa,

— linie miedzywojewddzkie przelotowe np. Stupsk — Koszalin — Kotobrzeg — Nowogard —
Goleniéw — Szczecin — Pyrzyce — Bolestawiec, Ustka — Biaty Bér — Zamos¢; linii tych, z racji
peryferyjnego potozenia wojewddztwa zachodniopomorskiego, jest niewiele i obstugiwane
sg gtdwnie przez przewoznikdw spoza wojewddztwa,

— lokalne linie miedzywojewddzkie, ktdre tacza miejscowosci sasiednich powiatéw, ale
zréznych wojewddztw, np. Szczecinek (woj. zachodniopomorskie) — Okonek
(woj. wielkopolskie), Biaty Bor (woj. zachodniopomorskie) — Miastko (woj. pomorskie),

— linie miedzywojewddzkie fgczgce miasta powiatowe, np. Watcz — Pita, Koszalin — Bytéw,

— linie sezonowe np. Pobierowo — Zgorzelec, Kotobrzeg — Zary.

Wyzej wymienione rodzaje linii nie tworzg zbioru komplementarnego, zamknietego. Sg to
jedynie wazniejsze grupy, do ktérych przyporzadkowa¢ mozna wiekszos¢ z linii tworzacych sied
komunikacji autobusowej w wojewddztwie zachodniopomorskim i dzieki ktdrym prostszym staje sie
rozpoznanie struktury sieci.

Na terenie wojewddztwa funkcjonujg rdéwniez linie komunikacyjne, ktére mozna
przyporzadkowaé do kilku grup, gdyz petnig one wielorakie funkcje w sieci potgczen. Przyktadem
takiej linii jest linia Szczecin — Pyrzyce — Myslibérz — Gorzéw Wielkopolski, ktéra jest:

- linig tgczgcg miasta powiatowe sgsiednich powiatéw,
- linig taczgcg miasta powiatowe ze stolicg wojewddztwa,

— dalekobieznym potgczeniem wykraczajagcym poza wojewddztwo.

Typologii linii komunikacyjnych mozna dokona¢ ze wzgledu na czesto$¢ wystepowania
przystankéw w relacji. Zréznicowanie liczby przystankéw na trasie wptywa na czas przejazdu, a takze
charakter linii i pozwala na wyrdznienie nastepujgcych kategorii:
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linie zwykte — pojazdy zatrzymujg sie na wszystkich przystankach napotkanych na trasie
przejazdu. Przyktadem jest tutaj linia:

Gryfino — Pniewo — Gajki — Steklno skrz. — Steklno — Wtodkowice — Zaborze — Babinek —
Lubanowo — Tywica — Banie — Skotniki — Piaskowo skrz. — Piaseczno — Gérnowo —
Dtusko Gryfinskie — ROow skrz. — Kierzkdw — Golenicki Mtyn — Golenice — Sobienie —
Zgoda — Mysliborz,

Szczecin — Przectaw — Warzymice — Siadto Gérne skrz. — Karwowo — Bedargowo —
Stobno — Bobolin — Warnik — Barnistaw — Karwowo — Smolecin — Kotbaskowo — Moczyty
— Kotbaskowo — Roséwek — Kamieniec — Pargowo,

linie przyspieszone — niektdre przystanki wytgczone sg z przebiegu danej linii, np.:

Swinoujscie — Warszéw — Przytér — tunowo — Miedzyzdroje — Dargobgdz — Sutomino —
Ptocin — Wolin — Rectaw — Koniewo — Skoszewo skrz. — Jarszewko — tgka — Racimierz —
Zarnowo — Zarnéwko — Zielonczyn — Mitowo — Stepniczka — Bogustawie — Katy —
Krepsko — taniego skrz. — Modrzwie — Golenidw — Szczecin Dagbie — Szczecin,

Szczecin — Strumiany — Warchlino — Bobrowniki skrz. — Chociwel — Wielen Pom. —
Cieszyno skrz. — Winniki — Wegorzyno — Wiewiecko — Ginawa — Woliczno — Drawsko
Pomorskie- Suliszewo — Ztocieniec — Budow skrz. — Siemczyno — Czaplinek — tubowo —
Borne Sulinowo — Kragi — Jelen — Szczecinek,

linie pospieszne — pojazdy obstugujg tylko niektére przystanki zlokalizowane wzdtuz trasy
przejazdu, np.:

Koszalin — Biesiekierz — Karlino — Ramlewo — Debica — Ryman — Pniewo — Wicimice —
Ptoty — Nowogard — Golenidw — Szczecin Dagbie — Szczecin,

Chojna — Gryfino — Szczecin,

linie ekspresowe — liczba obowigzujgcych przystankéw jest ograniczona do minimum,
oprocz przystankow krancowych pojazdy zatrzymujg sie tylko na nielicznych przystankach,
np. weztowych. Przyktadem tego typu jest linia:

Swinoujécie — Szczecin — £6dz Kaliska.

LICZBA LINII | KURSOW

Sie¢ potaczen komunikacji samochodowej na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego

sktada

sie z 707 linii, wsrdd ktorych jest:

81 linii z powiatu grodzkiego do ziemskiego,
392 linii miedzypowiatowych,
234 linii miedzywojewddzkich.
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Ponizej przedstawiono liczbe linii przebiegajacych przez poszczegdlne powiaty wojewddztwa
zachodniopomorskiego.

Liczba linii w powiatach woj. Zachodniopomorskiego

0 50 100 150 200

182
181

koszalifski
m. Koszalin
m. Szczecin
gryficki
kotobrzeski
goleniowski
kamienski
szczecinecki
drawski
mysliborski
watecki
Swidwinski
stawienski
tobeski
gryfinski
pyrzycki
biatogardzki
stargardzki
m. Swinoujécie
choszczenski

policki

Rys. 4.2.1. Liczba linii przebiegajgcych przez poszczegdlne powiaty woj. zachodniopomorskiego

Sie¢ potaczern komunikacji samochodowej na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
sktada sie z okoto 13,5 tys. kurséw. Okoto potowa to kursy dnia roboczego. Udziat kursdw sobotnich
wynosi prawie 30%, a niedzielnych ponad 20%. Szczeg6towe porédwnanie liczby kurséw ze wzgledu na
typ dnia przedstawiono na ponizszych rysunkach.
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Procentowy rozktad liczby kursow w okresie szkolnym
ze wzgledu na rodzaj dnia w woj. zachodniopomorskim

H liczba kurséw w dzien roboczy szkolny
M liczba kurséw w sobote
liczba kurséw w niedziele

21%

Rys. 4.2.2. Udziat liczby kurséw w komunikacji wojewddzkiej w poszczegdlnych typach dni w okresie

szkolnym
Zrédto: Opracowanie wiasne

Procentowy rozkiad liczby kursow w okresie wakacji ze
wzgledu na rodzaj dnia w woj. zachodniopomorskim

liczba kurséw w dzien roboczy wakacyjny
M liczba kurséw w sobote
liczba kurséw w niedziele

22%

49%

Rys. 4.2.3. Udziat liczby kursow w komunikacji wojewddzkiej w poszczegdlnych typach dni w okresie

wakacyjnym
Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwiecej kurséw przebiega przez powiat koszalinski oraz miasta Koszalin i Szczecin. Najmniej

przez powiaty: choszczenski, tobeski, Swidwinski i biatogardzki.
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Liczba kursow wykonywanych w powiatach woj. zachodniopomorskiego
ze wzgledu na rodzaj dnia
® kursy w dni robocze wakacyjne = kursy w dni robocze szkolne
M kursy w soboty kursy w niedziele
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Rys. 4.2.4. Liczba kurséw wykonywanych w powiatach z podziatem na typ dnia
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4.2.1. Charakterystyka taboru wykorzystywanego w drogowych przewozach
pasazerskich

Prywatni przewoZznicy autobusowi w zezwoleniach wydawanych przez Wojewddztwo
Zachodniopomorskie deklarujg réing pojemnos¢ autobusu (np. liczba miejsca 14-51; 14-55 itp.),
Swiadczy to o potencjalnie duzej elastycznosci przewoznikéw autobusowych, ktérzy dynamicznie
moga dostosowaé pojazdy do potrzeb na trasie. Przewoznicy z grupy przedsiebiorstw komunikacji
samochodowej (PKS) rowniez deklarujg wykonywanie przewozéw za pomoca réznego taboru, jednak
deklarowana pojemnos¢ pojazdéw jest relatywnie wieksza w porédwnaniu do pozostatych
przewoznikow komercyjnych. Na trasach dalekobieznych (np. do Jeleniej Goéry) wyznaczane sg
autobusy wielkopojemne (np. o pojemnosci 55 miejsc). Trasy regionalne o charakterze wojewddzkim
z reguty obstugiwane sg przez pojazdy mniejsze (gtéwnie do 25 miejsc).

Ponizej przedstawiono przyktady autobuséw i buséw z podziatem na klasy, ze wzgledu na
pojemnosc i przeznaczenie pojazdow.

1. Klasa A — sg to autobusy przegubowe, osiemnastometrowe, moggce pomiesci¢ ok. 120 oséb.
W zaleznosci od modelu, wtego typu pojazdach znajduje sie 40 — 50 miejsc siedzgcych.
W wojewddztwie zachodniopomorskim autobusy takie obstugujg trasy miedzymiastowe

i podmiejskie, tj. Szczecin — Gryfino — Dolna Odra, Szczecin — Lubieszyn, Szczecin — Dobra.

Rys. 4.2.1.1. Tabor klasy A bedgcy wtasnoscig PKS Szczecin.”

 Zrédto: zbiory wlasne
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2. Klasa B — w jej sktad wchodzg duze autobusy lokalne, zdolne pomiesci¢ ok. 70 pasazerdw,
posiadajac przy tym ok. 50 miejsc siedzacych. Autobusy te czesto wykorzystywane sg do
wykonywania dtuzszych tras miedzymiastowych. Przyktadowe pojazdy to Mercedes 0408,
Setra 215, Setra 315.

N
Rys. 4.2.1.2. Przyktadowy tabor klasy B — marki Setra na relacji Gryfice - Kotobrzeg oraz marki
Autosan na relacji Koszalin — Kotobrzeg.”®

3. Klasa B1 — to pojazdy podmiejskie, typu ,solo”. Liczba miejsc siedzgcych w tego typu autobusie
wynosi ok. 40, za$ catkowicie moze on pomiescié ok. 70 osdb.

e

Rys. 4.2.1.3. Tabor klasy B1 na przykfadowych relacjach: zdjecie po lewej przedstawia autobus Paan-
bus z Lipian do Pefczyc; po prawej stronie autobus relacji Swinoujécie — Miedzyzdroje nalezgcy do
Komunikacji Autobusowej Sp. z 0.0. w Swinoujsciu.”’

% Zrodto: J.w.
¥ Zrédto: zbiory wlasne
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4, Klasa C — podobnie jak w przypadku klasy B, sg to duze autobusy lokalne, typu ,midi”, jednakze
z mniejszg liczbg miejsc. Maksymalna pojemnosé oscyluje wokét 55 oséb, zas liczba miejsc
siedzgcych wynosi ok. 40.

Rys. 4.2.1.4. Autobus klasy C— Autosan H9, relacji Pyrzyce — Bielice (Paan-bus).”®

5. Klasa C1 — s3 to autobusy typu , midi”, o przeznaczeniu podmiejskim. Ich pojemnos¢ wynosi
ok. 50 oséb, z czego miejscach siedzacych jest 25.

Rys. 4.2.1.5. Autobus klasy C1 relacji Stargard Szczeciriski — Chociwel nalezqcy do Agaty Federiczak.”

28 Zrédto: zbiory wlasne
? Zrédto: j.w.
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6. Klasa D — nalezg do niej duze busy z 20 miejscami siedzacymi oraz miejscami stojgcymi. taczne

napetnienie pojazdéw tej klasy wynosi ok. 35 miejsc. Przyktadowe busy klasy D to Mercedes
Vario, czy Mercedes 0814.

P
Rys. 4.2.1.6. Przyktady taboru klasy D — busy relacji Maszewo — Goleniow (PKS Kamieri Pomorski) oraz
Stargard Szczeciriski — Chlebowo (Styl-bus).*

7. Klasa E — zalicza sie do niej busy mate, o maksymalnej pojemnosci do 20 miejsc (tylko
siedzace). Sg one chetnie wykorzystywane w transporcie miedzymiastowym, szczegdlnie przez
firmy prywatne, przewaznie na niedtugich dystansach lub na kursach charakteryzujgcych sie
mniejszymi napetnieniami. Najpowszechniej wystepujgcymi markami wsrdéd tego typu buséw
s3: Mercedes Sprinter, lveco Daily, czy BMC.

Rys. 4.2.1.7. Przyktady pojazdow klasy E, kursujgce pomiedzy miejscowosciami wojewddztwa
Zachodniopomorskiego (patrzqc od gdry, od lewej strony): bus relacji Szczecin — Swinoujscie (Jomsborg),
Szczecin — Pyrzyce (Paan-bus), Stargard Szczeciriski — Chociwel (AFedericzak), Swinoujscie — Szczecin (Emi/bus).31

30 Zrédto: zbiory wlasne
31 Zrédto: zbiory wlasne

57[Strona



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w—

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego . .

Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

Z miast na prawach powiatu do miejscowosci potozonych na terenie odpowiedniego powiatu
ziemskiego przewozy realizowane sg w wiekszosci pojazdami niskopodtogowym, przystosowanymi do
przewozu 0séb niepetnosprawnych. Przewozy te majg charakter typowych linii uruchamianych
w ramach komunikacji miejskiej. Podobnie wyglada sytuacja w przypadku linii obstugujgcych
potaczenia pomiedzy Szczecinem a sgsiadujgcymi miastami powiatowymi, np. Gryfinem i Policami.
Linie 1, 1A i 1B t3czace Szczecin z Gryfinem obstugiwane sg przez Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Szczecinie. Z kolei pofaczenia miedzy Szczecinem a Policami wykonywane s3 przez
2 linie obstugiwane przez Szczecinsko-Polickie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. — 101 oraz
107. Do realizacji przejazdéw na powyzszych liniach wykorzystywany jest tabor niskopodtogowy,
nierzadko klasy A (osiemnastometrowy, przegubowy). Pojazdy charakteryzuje ponadto jednolite
malowanie, zgodne z barwami spétki obstugujgcej rdwniez pozostate linie na terenie miasta, jak
i gminy Police.

Rys. 4.2.1.8. Przyktadowy autobus kursujgcy na linii 1A relacji Szczecin — Gryfino — Dolna Odra
obstugiwanej przez PKS w Szczecinie.*

Rys. 4.2.1.9. Przyktad autobusu obstugujgcego linie 107 relacji Police Osiedle Chemik — Szczecin Plac
Rodta, w barwach Szczecirisko-Polickiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego.”

32 Zrédto: zbiory wlasne
3 Zrédto: zbiory wlasne
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Standard oznakowania w transporcie drogowym oceniany jest jako poprawny. Dominujg
jednolite barwy przewoznikdéw, tablice kierunkowe sg widoczne i czytelne. Najwyzszy standard ustug
charakteryzuje przewozy w ramach komunikacji miejskiej wybiegajacych z miast do miejscowosci
winnych gminach lub powiatach. Autobusy te posiadajg czytelne wyswietlacze elektroniczne
i wyrdzniajg sie przewaznie jednolitym malowaniem. Wiekszo$¢ z nich dostosowana jest do przewozu
0s0b o0 ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Jakos$¢ taboru realizujgcego przewozy wojewddzkie jest zrdinicowana. Prywatne firmy
autobusowe eksploatujg przewaznie nowe autobusy/busy spetniajgce normy jakosciowe w zakresie
wygody podrdézowania czy emisji spalin. We flotach przedsiebiorstw komunikacji samochodowej
(PKS) dominujg pojazdy starszego typu.

4.3. Transport transgraniczny

Z wojewoddztwa zachodniopomorskiego realizowane sg regularne pofaczenia kolejowe do
Republiki Federalnej Niemiec. Kolej Nadmorska z Seebad do Swinoujécia oferuje kursy co godzine, w
sumie 22 pary kurséw w dni robocze. Jedyna stacjg kolejowa po polskiej stronie jest Swinoujscie
Centrum, stacja lezy na wyspie Uznam i nie ma potaczenia z polskg siecig kolejowa. Ze Szczecina
Gtéwnego pociagi spétki DB Regio kursujg co ok. 2 godziny do stacji weztowej Angermiinde (w sumie
8 par kurséw, z czego 2 wydtuzone do Berlina). Ponadto spétka ta kursuje swoimi sktadami ze
Szczecina do Lubeki (9 par kurséw realizowanych co 2 godziny , wtym dwa kursy skrécone do
miejscowosci Schwerin oraz Neubrandenburg). Przewozy miedzynarodowe w transporcie drogowym
realizowane sg w relacjach: Szczecin — Linken, Szczecin — Lécknitz, oraz Swinoujécie — Ahlbeck.

4.4. Ocena dostepnosci komunikacyjnej dworcow i przystankow kolejowych
i autobusowych, w tym dostepnosc dla oséb niepetnosprawnych

Organizator publicznego transportu zbiorowego powinien dazy¢ do wprowadzania rozwigzan
komunikacyjnych jak najbardziej przyjaznych dla uzytkownikéw tego transportu. W wojewddztwie
na infrastrukture kolejowg i autobusowg sktadajg sie miedzy innymi:

— dworce kolejowe,

— dworce autobusowe,

— stacje kolejowe,

—  przystanki kolejowe,

—  przystanki autobusowe.

Umiejscowienie tych obiektow wymaga analizy wielu kryteridw, z ktdrych najwazniejszymi sa:
— mozliwos$¢ wygodnego dojazdu do przystanku z dowolnego punktu obszaru objetego
funkcjonowaniem transportu zbiorowego,
— odlegtos¢ do przystanku, ktdrg podrdini muszg przebyé, aby skorzystaé ze Srodka
transportu.
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Oba te czynnik skfadajg sie miedzy innymi na dostepnos$é do infrastruktury przystankowej, czyli
do miejsc w ktérych podrdzni zaczynajg lub konczg podrdz. Wojewddztwo Zachodniopomorskie
planuje dazyé do tego, aby kazdy przystanek komunikacyjny, stacja kolejowa i dworzec autobusowy,
byty jak najbardziej dostepne, szczegdlnie dla oséb niepetnosprawnych.

Zagadnienie dostepu oséb niepetnosprawnych do infrastruktury kolejowej zostato opisane
w ,Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym”>*,

W odniesieniu do transportu kolejowego kluczowa role odnosnie wytycznych konstrukcyjnych
przystankéw odgrywaja:

— Rozporzadzenie nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace praw i obowigzkdw pasazeréw w ruchu kolejowym,

— Decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczagca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu , Osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych itranseuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (dalej: TSI-PRM).

TSI-PRM szeroko definiuje pojecie ,0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie”.
Zawarte w TSI-PRM wymagania techniczne dotyczg infrastruktury technicznej i taboru pasazerskiego.
Ich spefnienie zapewni osobom o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie mozliwosé
swobodnego poruszania sie w obiektach kubaturowych dworcéw i przystankéw, po placach przed
dworcowych iwewnetrznych ciggach komunikacyjnych, atakie wsiadanie do pociggu
i przemieszczanie sie w nim bez koniecznosci pomocy o0séb trzecich. Wszystkie udogodnienia dla oséb
o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie poprawiajg przemieszczanie sie pozostatych
podrdznych. Nierozwigzanym problemem pozostaje jednak brak uregulowan prawnych dotyczacych
stosowania elementéw dotykowych i prowadzacych w catej przestrzeni publicznej, w tym takze na
dworcach kolejowych. To prowadzi do przyjmowania rdéinych rozwigzan na modernizowanych
dworcach kolejowych, co jest Zzrédtem powstawania nowych barier dla oséb niewidomych
i niedowidzacych, a nawet zagrozen ich bezpieczenstwa.

Na przestrzeni ostatnich kilku lat w wojewddztwie zachodniopomorskim nastgpita znaczna
poprawa dostepnosci dworcéw i stacji kolejowych. Podczas remontéw unowoczesniono dworce,
informacje pasazerskg oraz przeprowadzono gruntowne remonty perondw, ktére obejmowaty:

— dostosowanie wysokosci perony do taboru obstugujgcego dang linie,

— wymiane ptyt peronowych,

— dostosowanie peronéw do potrzeb oséb niedowidzacych i niewidomych poprzez

wyznaczenie pasa bezpieczenstwa o zmienionej fakturze nawierzchni,

— budowe podjazdéw dla wdzkéw inwalidzkich.

** Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.
(Dz. U.z2012r. poz. 1151)
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W 2011r. z budzetu panstwa przekazano dotacje dla PKP SA w wysokosci 199,4 min zt na
przebudowe 57 dworcéw kolejowych®. W ramach tego projektu w ciagu ostatnich kilku lat zostaty
wyremontowane dwa dworce kolejowe znajdujgce sie na terenie  wojewddztwa
zachodniopomorskiego: w Stawnie i Gryfinie. Prace budowlane na dworcu w Stawnie rozpoczety sie
w kwietniu 2011r. i objety gruntowny remont budynkéw dworcowych, ktére przystosowano do
obstugi 0sdb niepetnosprawnych. Modernizacja objeta réwniez tereny przydworcowe: budowe
stojakdéw rowerowych oraz remont parkingdéw. Modernizacji nie podlegaty perony.

W ciggu ostatnich kilku lat zmodernizowane zostaty réwniez inne dworce kolejowe
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego:

—  Kotobrzeg—-2010r.,

—  Mieszkowice — 2007 r.,

—  Swidwin—2010r.

Wiekszos$¢ dworcow kolejowych znajdujgcych sie terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
to dworce mate, zbudowane przy stacjach posiadajgcych 1 lub 2 perony i od 1 do 4 krawedzi
peronowych. Charakteryzujg sie matym natezeniem ruchu kolejowego, dlatego miedzy innymi cafa
dostepna infrastruktura kolejowa znajduje sie na poziomie gruntu.

Najwiekszymi dworcami kolejowymi w wojewddztwie zachodniopomorskim sg dworce Szczecin
Gtéwny oraz Stargard Szczecinski, ktére wedtug ,Kategorii dworcéw kolejowych w Polsce”, znalazty
sie w kategorii ,A” przyznawang dworcom o najwiekszej rocznej liczbie odpraw pasazerskich
(powyzej 2 min).

Budynek dworca kolejowego w Szczecinie w 2011 r. przeszedt remont elewacji, a do konca
2014r. caty dworzec oraz tereny wokdt niego zostang przebudowane w ramach budowy
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego w Szczecinie. Poprawi to, dostepnos$¢ dworca dla oséb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Dworzec Gtdwny w Szczecinie nalezy do
listy dworcéw kolejowych na ktérym sSwiadczona jest bezptatna pomoc osobom o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie i osobom poruszajgcym sie na wdzkach inwalidzkich. Pomoc Swiadczona jest
za posrednictwem pracownikéw ochrony dworca, ktérzy pomagajg w przemieszczaniu sie po terenie
catego obiektu, tgcznie z peronami i przejsSciami podziemnymi. Pracownicy ochrony wspdlnie
z obstugg pociggu pomagajg rowniez potrzebujgcym podczas wejscia/wyjscia z pociggu. Podrdzny
chcac skorzystac z takiej pomocy powinien wczesniej zgtosic to pracownikom dworca.

Dworzec kolejowy Stargard Szczecinski nie jest obecnie w petni przystosowany do obstugi oséb
niepetnosprawnych. Bariere dla oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej stanowig schody oraz brak
windy na peronach.

Mate i Srednie dworce kolejowe znajdujgce sie na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
charakteryzujg sie dostepnoscig dla uzytkownikéw sSrodkdw komunikacji zbiorowej ze wzgledu na
niestosowanie przejs¢ podziemnych i nadziemnych. Wiekszo$¢ dworcow znajduje sie w centrum
miast co zwieksza ich dostepnosé.

3 Raport w sprawie rewitalizacji dworcow kolejowych
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Dworce oraz przystanki komunikacji autobusowej charakteryzujg sie wiekszg dostepnoscig niz
obiekty kolejowe. Nie potrzebujg one skomplikowanej infrastruktury towarzyszacej. Minimalnymi
wymogami do umiejscowienia przystanku autobusowego jest postawienie stupka przystankowego ze
znakiem przystankowym D-15 i rozktadem jazdy oraz wymalowanie na jezdni linii przystankowej P-17
lub budowa zatoczki. W zwigzku z tym przystanki mogg znajdowac sie w dowolnej lokalizacji, ktéra
zapewniataby dobrg widocznos¢ przystanku zaréwno dla uzytkownikéw drogi, jak i dla oséb
oczekujgcych na $rodek transportu.

Dostepnosc¢ terytorialna dworcéw i przystankdw autobusowych i kolejowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim zostata dos¢ dobrze oceniona przez uzytkownikow (89% respondentéw ocenito
dostepnosé co najmniej dostatecznie).

Dostepnos¢ pasazerow do srodkdw transportu zbiorowego zapewnia sie¢ przystankéw. Liczba
przystankéw oraz ich umiejscowienie zalezg od specyfiki sieci komunikacyjnej. W przypadku
podstawowych korytarzy transportowych sie¢ przystankdw powinna by¢ gesta, co zwieksza
dostepnos¢ do niej wiekszej liczby pasazeréw. W przypadku przewozéw wojewddzkich sie
przystankéw nalezy mozliwie ograniczaé ze wzgledu na diugie czasy przejazdéw miedzy kolejnymi
przystankami. Optymalne zbudowanie sieci przystankdw powinno by¢ poprzedzone badaniami,
majacymi na celu prawidtowe rozpoznanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikédw publicznego
transportu zbiorowego.

Dla pasazerow korzystajgcych z przystankdw komunikacji autobusowej bardzo wazine sg
dodatkowe elementy przystankowe jak wiata i miejsca siedzgce, ktére sprawiajg, ze oczekiwanie na
przyjazd $rodka transportu staje sie mniej ucigzliwe. Takie wyposazenie przystankéw powinno
by¢ standardem przy organizowaniu przystankédw w nowych lokalizacjach na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Wojewddztwo zachodniopomorskie planuje, a wszystkie inne jednostki samorzadu
terytorialnego, ktére zarzadzajg przystankami powinny, dazy¢ do zwiekszania ich dostepnosci tak,
aby kazdy przystanek byt dostepny w stopniu co najmniej zadowalajgcym, dla kazdego uzytkownika
publicznego transportu zbiorowego, takze dla osdb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym Planem

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Powigzania z Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030%*

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) wskazuje kierunki
i mozliwosci polityki przestrzennej kraju, jednocze$nie pozostawiajgc otwartg droge co do wyboru
konkretnych rozwigzan infrastrukturalnych, a za gtéwne cele przyjmuje:

— podwyzszanie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich poprzez ich integracje
funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spojnosci,

— poprawe spojnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej,

— poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w roézinych skalach przestrzennych, poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej.

Szczecin jest jednym z gtéwnych polskich miast tworzgcych podstawowe wezty sieci wspotpracy
w roku 2030 — na bazie ktérych ksztattuje sie rdzen krajowego systemu gospodarczego. Siec
wspotpracy miast stanowi wspédtzalezny, otwarty ukfad sieciowy obszaréw funkcjonalnych
najwazniejszych polskich miast, ktére sg zintegrowane w przestrzeni krajowej i miedzynarodowej
za pomocg wielokierunkowych silnych powigzarn funkcjonalnych w zakresie gospodarczym,
spotecznym, edukacyjnym, kulturalnym oraz sektora badawczo-rozwojowego.

Do sieci wspoétpracy miast dowigzane sg osrodki subregionalne i regionalne. Potencjat sieci
wspotpracy miast wzmacnia funkcjonalne potaczenie tych osrodkdw z najwiekszymi miastami, co
daje impuls rozwojowy obszarom stabszym ekonomicznie i spotecznie, ktére potozone sg peryferyjnie
w stosunku do gtéwnych osrodkdw spoteczno- gospodarczych kraju.

Dokument ten wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajacej
z dokonujgcych sie zmian demograficznych w potaczeniu z aktywizowaniem zasobdow pracy.
Rozwigzania w aspekcie zarzgdzania w miastach oraz rozwdj transportu zbiorowego wptywaé maja
pozytywnie na rozwdj najsilniejszych gospodarczo osrodkéw i ich obszaréw funkcjonalnych. Dlatego
tez poprzez zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy upowszechnia¢ dostepnosé
do nich poprzez zmiany struktury systemu transportowego, przyczyniajgce sie do dalszego wzrostu
znaczenia kolejowych przewozéw pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym oraz przewozéw
miedzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych oraz przewozéw miejskich, z uwzglednieniem
ekologicznych systemow transportu zbiorowego.

% Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz.
252).
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Ekologia to kolejny wazny element w transporcie zbiorowym — alternatywne Zrédfa napedu,
silniki konwencjonalne spetniajace najwyzsze normy emisji spalin, a takze nacisk na wykorzystanie
potencjatu transportu szynowego.

W ramach integracji obszarow funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich szczegdlne
znaczenie beda miaty dziatania stuzgce poprawie dostepnosci transportowej, co wptynie na
rozszerzenie zasiegu potencjalnego rynku pracy.

Dzieki wprowadzeniu planéw transportowych wdrozone zostang zintegrowane rozwigzania
dotyczace multimodalnego transportu zbiorowego obejmujgcego rézne srodki transportu i elementy
infrastruktury, tj. kolej aglomeracyjng, autobusy, systemy sterowania ruchem, parkingi ,Park and
Ride” i, Bike and Ride”, komunikacje rowerowa i pieszg, lub bezpieczne trasy rowerowe i piesze oraz
systemy wypozyczania i przechowywania rowerdw.

Obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju
obszaréw wiejskich, powinny mie¢ zapewniong m.in. dostepnos$¢ do transportu zbiorowego i jego
rozwoj, a takze rozwdj infrastruktury transportowej.

Znaczacg role w poprawie dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie dostepnosci
czasowej do najwiekszych miast, ma organizacja transportu zbiorowego, zapewniajgcego dobre
potaczenia z miastami powiatowymi i subregionalnymi. Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw
transportu moze sie odbywaé za pomocg dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu
stuzy¢ ma uwzglednianie w sredniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych alternatywnych
Srodkow transportu w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury.
W obszarze inwestycji bezposrednio temu celowi bedzie stuzy¢ modernizacja sieci kolejowej
prowadzona pod katem zapewnienia wysokiego jej standardu i skrocenia czaséw przejazdu.

5.2. Powiazania z innymi dokumentami strategicznymi

Powigzania ze Strategia Rozwoju Wojewd6dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020%’

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 wskazuje szereg zjawisk
charakteryzujgcych transport na obszarze wojewddztwa, do ktérych naleza:

— dostep do Morza Battyckiego, szlaku Odry, miedzynarodowych potgczen lotniczych
i kolejowych, stanowigce o wysokim komunikacyjnym znaczeniu regionu,

—  przebieg przez obszar wojewddztwa drdg tranzytowych w ukfadzie pétnoc — potudnie oraz
wschdd — zachéd, krzyzujgcych sie w okolicach Aglomeracji Szczecinskiej,

— zrdznicowana gestos¢ sieci transportowej — drogowej i kolejowej, skupionej wokét
najwiekszych osrodkéw miejskich wojewddztwa, zlokalizowanych w jego czesci zachodniej
oraz pétnocno - wschodniej,

* Uchwata Nr LXII/482/10 Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego z dnia 22 czerwca 2010 roku
W sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 wraz z Prognozg
Oddziatywania na Srodowisko
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— niska dostepnosé komunikacyjna srodkowej i potudniowej czesci wojewddztwa,

— stabe wyposazenie w nowoczesng infrastrukture transportowa (pojedyncze odcinki
autostrad, odcinkowe ciggi drdg ekspresowych oraz brak linii kolejowych o dobrych
parametrach pozwalajgcych na przejazd z predkoscia co najmniej 160 km/h, czy tez
kolejowych linii duzych predkosci),

— zbyt powolne tempo modernizacji podstawowej sieci drogowej (szczegdlnie droég
wojewaddzkich) i kolejowe;j,

— znaczne sezonowe obcigzenie drég prowadzgcych do miejscowosci turystycznych
pofozonych na wybrzezu, w tym wysokie natezenie ruchu na drogach wojewddzkich
posiadajgcych niedostateczne parametry techniczne,

— wylaczenie czesdci linii kolejowych z eksploatacji, szczegdlnie z ruchu pasazerskiego,
wynikajace z nieodpowiedniego stanu technicznego torowisk, a takze z niskiego popytu na
kolejowe ustugi transportowe,

— istnienie portéw morskich o wysokim udziale na tle catego kraju zaréwno w przewozach
pasazerskich jak i towarowych,

— dogodny ukfad s$rédladowych drég wodnych, faczacych porty ujscia Odry z krajami
zachodnioeuropejskimi,

— niskie wykorzystanie potencjatu transportu lotniczego, szczegdlnie w aspekcie powigzan
miedzyregionalnych i miedzynarodowych.

W zwigzku z powyzszym najwazniejszg przestankg dla ksztattowania spdjnego uktadu sieci drog
roznego rzedu, bedzie rzeczywiste zapotrzebowanie na infrastrukture transportowg, bedgce
pochodng rozmieszczenia potencjatéw demograficznego i gospodarczego w wojewddztwie.

Ponadto w regionach stabiej rozwinietych racjonalne jest budowanie infrastruktury tam, gdzie
jej brak stanowi istotng bariere rozwoju, dlatego nalezy zwieksza¢ wysitki na rzecz wspierania
przedsiebiorczosci i innowacyjnosci, co jest w takich regionach znacznie skuteczniejszym sposobem
na przetamywanie ograniczen rozwojowych, w tym transportowych.

Do 2020 r. strategiczne cele rozwoju regionu zachodniopomorskiego w aspekcie transportu,
ktorych realizacji bedg stuzyty dziatania samorzadu wojewddztwa, to:

— poprawa konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem komunikacji
indywidualnej poprzez modernizacje infrastruktury i taboru,

— modernizacja sieci drogowej oraz rozbudowa systemu Sciezek rowerowych,

—  zwiekszanie roli regionalnego pasazerskiego transportu kolejowego,

— modernizacja obszarow portowych oraz infrastruktury kolejowej stuzgcej ich obstudze.
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Powigzania ze Strategig Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego do roku 2020°®

Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
wskazuje obszary problemowe w zakresie transportu drogowego, kolejowego oraz $rédlgdowego,
morskiego oraz lotniczego:

— niespdjna i niedokonczona sie¢ drég szybkiego ruchu (autostrada A6 i drogi ekspresowe S3,
S6, S10, S11 oraz Zachodnie Drogowe Obejscie Miasta Szczecina, jako przedtuzenie drogi
ekspresowej S6),

— niski stan techniczny ukfadu drogowego, szczegdlnie drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych, a przez to obnizajacy sie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie
niski na drogach lokalnych,

— niewystarczajagce parametry techniczne drég wojewddzkich przenoszacych znaczny ruch
sezonowy w pasie nadmorskim,

— niska dostepnosé transportowa srodkowych i potudniowych obszaréw wojewédztwa,

—  brak statej przeprawy drogowej faczacej wyspy Wolin i Uznam,

— niedostateczny poziom znaczenia transportu kolejowego w systemie transportowym
wojewddztwa,

—  brak koordynacji tras i rozktadéw jazdy w komunikacji autobusowej i kolejowej,

— niski stan infrastruktury na kolejowych liniach lokalnych a takze infrastruktury dworcowej,

— utrudniony dostep do portu w Szczecinie od strony morza ze wzgledu na ograniczone
parametry toru wodnego taczgcego Battyk ze Szczecinem.

Przeciwdziatajgc pogtebianiu sie powyiszych obszarow problemowych planowane s3g
nastepujgce dziatania:

— poprawa stanu infrastruktury drogowej oraz dazenie do utworzenia spdjnego systemu
transportu drogowego,

— modernizacja lub przebudowa z dostosowaniem do wyzszych predkosci linii kolejowych
wraz z poprawg ich dostepnosci oraz przepustowosci, a takze modernizacja obiektéw
dworcowych,

— poprawa konkurencyjnosci portéw zachodniopomorskich wsréd portéw potudniowego
Battyku oraz modernizacja toréw wodnych: przebiegajgcego przez Zalew Szczecinski oraz
zapewniajacego dostep do portu w Swinoujéciu.

Realizujgc wytyczne wymienione w dokumencie przebudowano ok. 155 km drég wojewddzkich
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-
2013, a w roku 2014 planowana jest przebudowa kolejnych 40 km.

¥ Uchwata Nr 221/10 Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 22 lutego 2010 roku w sprawie
przyjecia zaktualizowanego programu wojewddzkiego pn.: ,Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020" wraz z prognozg oddziatywania na sSrodowisko.
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Powigzania ze Strategig Rozwoju Gospodarki Morskiej w Wojewoddztwie
Zachodniopomorskim do roku 2015

Strategia Rozwoju Gospodarki Morskiej w Wojewdédztwie Zachodniopomorskim do roku 2015
zawiera — w odniesieniu do transportu — charakterystyke stanu obecnego przewozéw morskich
i srodlagdowych, ocene stanu infrastruktury stuzgcej do wykonywania tychze przewozéw oraz
wskazuje szereg celéw i zadan strategicznych, gtéwnie dzieki modernizacji i rozbudowie
infrastruktury majacych za zadanie wspieranie rozwoju transportu morskiego i $rédlgdowego.
Wspomniane cele obejmuja:

— ,poprawe konkurencyjnosci transportu morskiego” oraz ,poprawe bezpieczeristwa
morskiego”,

— w odniesieniu do duzych portéw morskich (powyzej 1 min ton przetadunkéw w ciggu roku):
,poprawe konkurencyjnosci portdow morskich” oraz ,poprawe bezpieczerstwa
energetycznego kraju”, natomiast w przypadku portéw matych ,zdynamizowanie rozwoju
matych portéw morskich zachodniopomorskiego wybrzeza”,

— ,réwnowazenie systemu transportowego poprzez wzmocnienie pozycji konkurencyjnej
zeglugi srédlgdowej”,

— ,rozwdj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTEGS jako gtéwnej
osi rozwoju transportu wspotmodalnego”.

Powigzania z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego®®

Gtéwnym celem zagospodarowania przestrzennego obszaru wojewddztwa
zachodniopomorskiego, wedtug wskazan Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego (PZPWZ) w zakresie infrastruktury transportowej, jest osiggniecie
zrbwnowazonego systemu transportowego pod wzgledem technicznym, przestrzennym,
gospodarczym, spotecznym i srodowiskowym.

PZPWZ wskazuje takze na réwnorzednos$¢ procesdw budowy optymalnego modelu sieci
transportowej wewnatrz regionu i procesu integracji systemu regionalnego z innymi regionami kraju
oraz Unig Europejska.

Dla osiggniecia powyzszego konieczna jest modernizacja i rozbudowa sieci transportowych,
tj. sieci drogowej, sieci kolejowej, zeglugi morskiej i Srédlgdowej oraz transportu lotniczego.

PZPWZ za priorytety w sferze infrastruktury transportowej wskazuje:

— wzmacnianie i ksztattowanie systemu ponadregionalnych i transgranicznych powigzan
drogowych wojewddztwa,

PUchwata Nr XLV/530/10 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19 pazdziernika 2010 r.
w sprawie uchwalenia zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego .
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— usprawnienie systemu drég wojewddzkich, spdjnego przestrzennie z systemem drég
krajowych,

—  ksztattowanie systemu zewnetrznych i wewnetrznych  kolejowych  powigzan
transportowych,

—  rozwdj transportu morskiego,

—  rozwdj transportu lotniczego,

— rozwdj transportu intermodalnego.

Zadania niezbedne do osiggniecia powyzszych priorytetdéw w aspekcie publicznego transportu
zbiorowego wedtug PZPWZ to przede wszystkim:

—  przebudowa (badz kontynuacja przebudowy) drég krajowych 3, 6, 10 i 11 do standardu
drég ekspresowych,

—  budowa statego pofaczenia drogowego w Swinoujéciu miedzy wyspami Wolin i Uznam,

— wigczenie  gtdwnych  drég  krajowych  przebiegajgcych  przez  wojewddztwo
zachodniopomorskie do sieci TEN-T,

— modernizacja szeregu odcinkéw drég wojewddzkich,

—  poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego,

— modernizacja linii kolejowych E59 i CE59 oraz 202,

— reaktywacja potgczen pasazerskich na wielu liniach kolejowych znaczenia regionalnego,

— modernizacja dworcéw kolejowych wraz z ich dostosowaniem do potrzeb pasazeréw
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej,

—  rewitalizacja linii waskotorowych i ich dostosowanie do potrzeb ruchu turystycznego,

— wiaczenie linii kolejowej 202 do sieci TEN-T,

— rozwdj pasazerskiej komunikacji kolejowej w relacjach regionalnych i ponadregionalnych
poprzez wdrozenie systemu Szybkiej Kolei Regionalnej,

— modernizacja i pogtebienie toru wodnego Swinoujécie — Szczecin,

— wiaczenie portu w Policach do sieci TEN-T,

— osiaggniecie V klasy technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin — Zaton
Dolna,

— modernizacja szczecinskiego wezta wodnego.

Powigzania z Analizag mozliwosci wdrozenia zintegrowanego metropolitalnego systemu
pasazerskich przewozéw zbiorowych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnvm40

Wyzej wymienione opracowanie okresla nadrzedny cel integracji publicznego transportu
zbiorowego w wojewddztwie zachodniopomorskim jako podniesienie na wyzszy poziom ustug
oferowanych pasazerom, przede wszystkim dzieki zwiekszeniu dostepnosci transportu zbiorowego.
Dokument wskazuje szereg dziatan niezbednych do podjecia celem utworzenia w przysztosci na

40 . . I s . . . . . . .

Bgkowski W. ,,Analiza mozliwosci wdrozenia zintegrowanego metropolitalnego systemu pasazerskich
przewozow zbiorowych”, Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego [dostep: 19 grudnia 2013 r.]
http://www.som.szczecin.pl/SOM/chapter_104027.asp ?soid=BC30F4076781453A9617861FA0594D78B

68)/Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego systemu zintegrowanych pofaczen pasazerskich,
charakteryzujacego sie istnieniem:

wspdlnego biletu, umozliwiajgcego w ramach jednej taryfy korzystanie z pofaczen

komunikacyjnych wewnatrz catej sieci potgczen,

— dogodnych weztéw przesiadkowych,

—  skoordynowanego rozktadu jazdy, uwzgledniajacego potgczenia wykonywane wszystkimi
rodzajami srodkow transportu na omawianym obszarze,

— jednolitego systemu informacji pasazerskiej,

— wspdlnych rozwigzann organizacyjno-technicznych, dotyczacych zarzgdzania flotg oraz

obstugi systemu biletowego.

Wskazuje sie ponadto na obszary problemowe, bedace jednakie niezbednymi do wdrozenia
celem osiggniecia sukcesu przedsiewziecia. Nalezg do nich:

— utworzenie w strukturze samorzadu terytorialnego nowej jednostki — organizatora, ktéry
przejmie od gmin obowigzki decyzyjne dotyczace publicznego transportu zbiorowego,

— wypracowanie sprawiedliwych mechanizméw podziatu przychoddédw dla poszczegdlnych
przewoznikow,

— likwidacja konkurencji (gtéwnie cenowej — w odniesieniu do stosowania odrebnych taryf
biletowych) pomiedzy przewoznikami na rzecz konkurenc;ji jakosciowej,

— ustalenie minimalnych standardéw swiadczenia ustug, ktére bedg spetnione przez kazdego
przewoznika wykonujgcego przewozy na zlecenie organizatora.

Powiazania z dokumentami dotyczacymi zagospodarowania przestrzennego miast

powiatowych i miast na prawach powiatu wojewddztwa zachodniopomorskiego

Czes¢ miast posiada uchwalone i obowigzujgce studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego, poniewaz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
obejmuja tylko wybrane fragmenty miasta, sg to miasta:

—  Szczecin — Uchwata Nr XVII/470/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 marca 2012 r.,

—  Swinoujécie — Uchwata Nr XLIV/361/2013 Rady Miasta Swinoujécie z dnia 24 pazdziernika
2013r.,

—  Koszalin® — Uchwata Nr LVII/666/2010 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 7 wrzeénia
2010r.,

—  Kamien Pomorski — Projekt Uchwaty w sprawie przyjecia aktualizacji Studium Uwarunkowan
i Kierunkdow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Kamienn Pomorski, przedstawiony
w trakcie nadzwyczajnej sesji Rady Miejskiej w Kamieniu Pomorskim w dniu 23 sierpnia
2013r.,

—  Golenidw — Uchwata Nr XXXVI1/432/13 Rady Miejskiej w Goleniowie z dnia 30 pazdziernika
2013r.,

*! Rada Miejska w Koszalinie podjeta Uchwate Nr XX/336/2012 z dnia 28 czerwca 2012 r. w sprawie
przystgpienia do sporzgdzenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
miasta Koszalina.
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Gryfino — Uchwata Nr XXXI11/290/13 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia 25 kwietnia 2013 r.,
Mysliborz — Uchwata Nr LXV/511/2010 Rady Miejskiej w Mysliborzu z dnia 28 czerwca
2010r.,

Pyrzyce — Uchwata Nr LVI1/485/2010 Rady Miejskiej w Pyrzycach z dnia 28 stycznia 2010r.,
Choszczno® — Uchwata Nr XXXVI/305/2006 Rady Miejskiej w Choszcznie z dnia 28 marca
2006 .,

Drawsko Pomorskie, Uchwata Nr VII1/59/2003 Rady Miejskiej w Drawsku Pomorskim z dnia
25 kwietnia 2003 r.,

Watcz, Uchwata Nr VI/SXXVIII/157/12 Rady Miasta Watcz z dnia 23 pazdziernika 2012 r.,
Stargard Szczecinski, Uchwata Nr XXV1/301/2013 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecifiskim
z dnia 26 lutego 2013 .,

tobez, Uchwata Nr XXII/175/12 Rady Miejskiej w tobzie z dnia 31 paZdziernika 2012 .,
Gryfice, Uchwata Nr XV/196/2012 Rady Miejskiej w Gryficach z dnia 15 lutego 2012 r.,
Kotobrzeg, Uchwata Nr XXV1/343/04 Rady Miejskiej w Kotobrzegu z dnia 8 wrzesnia 2004 r.,
Biatogard, Uchwata Nr XXXIX/356/06 Rady Miejskiej Biatogardu z dnia 15 marca 2006 r.

Natomiast czes¢ miast wojewddztwa posiada uchwalone miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego, obejmujgce swoim zasiegiem caty obszar miasta:

Szczecinek, Uchwata Nr VI11/64/2011 Rady Miasta Szczecinek z dnia 28 marca 2011 r.,
Swidwin, Uchwata Nr XXVI/212/05 Rady Miasta Swidwin z dnia 31 stycznia 2005 .

Zapisy ww. dokumentdéw w aspekcie transportu zbiorowego wskazujg na:

podwyzszenie komunikacyjnych standardéw jakosciowych w transporcie zbiorowym
regionalnym, podmiejskim oraz miejskim,

zaspokajanie potrzeb transportowych mieszkancéw, szczegélnie w relacjach obszar gminy —
miasto,

usprawnienie potgczen transportowych z obszarami istniejgcymi oraz zapewnienie
wtasciwej dostepnosci transportowej do nowych terendw i obszaréw dotychczas
wykluczonych,

wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego, w tym przywrdcenie przewozéw
pasazerskich na odcinkach wytgczonych z ruchu pasazerskiego, rowniez w przypadkach
wymagajacych odbudowy infrastruktury kolejowej,

obstuge osrodkdéw lokalnej sieci osadniczej zapewni¢ majg potgczenia regionalnej sieci
potfaczen kolejowych i autobusowych, takze poprzez rozwdj sprawnych potgczen pomiedzy
alternatywnymi formami transportu,

poprawe obstugi komunikacyjnej obszaréw miast poprzez budowe nowych odcinkéw
i obwodnic uktadu drogowego, systeméw parkingowych oraz uspokajanie ruchu, ktére
pozwolg na odcigzenie centréw z ruchu indywidualnego,

*? Rada Miejska w Choszcznie podjeta Uchwate Nr XXXIV,/276/2013 z dnia 11 pazdziernika 2013 r. w sprawie
uchylenia uchwaty nr XXXI1/404/2009 Rady Miejskiej w Choszcznie z dnia 3 grudnia 2009 r. w sprawie
przystgpienia do sporzqdzenia zmiany studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Choszczno.
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modernizacje i rozbudowe drogowego uktadu transportowego pod katem poprawy
parametréw technicznych drdg, co sprzyjac bedzie rozwojowi komunikacji autobusowe;.

W celu okreslenia zmian w sieci transportowej wojewddztwa zachodniopomorskiego

wykorzystano, oprocz wskazanych powyzej, takze nastepujgce materiaty zrédtowe:

informacje uzyskane z Departamentu Przygotowania Inwestycji Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad w Warszawie,

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej — ,Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”, Warszawa, 22 maja 2012,

Szydto A., Gasz K., Kruszyna M. — ,Prognoza i analizy ruchu dla Zachodniej Obwodnicy
Szczecina” — Raport Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Wroctawskiej serii U,
Wroctaw 2010.

Na sieci drég krajowych wojewddztwa zachodniopomorskiego planowane s budowy

nastepujacych drog:

drogi ekspresowej S3 na odcinku Goleniéw — Swinoujscie,

drogi ekspresowej S6 na odcinku Golenidw — Kotobrzeg — Koszalin — Stupsk — Gdansk,

drogi ekspresowej S10 na odcinku Szczecin — Watcz — Pita — Bydgoszcz — Torun — Ptonisk,
drogi ekspresowej S11 na odcinku Kotobrzeg — Koszalin — Szczecinek — Poznan,

Zachodniego Drogowego Obejscia Miasta Szczecina, jako przedtuzenie drogi ekspresowej
S6,

tunelu pomiedzy wyspami Wolin i Uznam w Swinoujsciu.

W uktadzie kolejowym wojewddztwa zachodniopomorskiego planowane sg modernizacje lub
rewitalizacje nastepujacych linii kolejowych:

linii kolejowej nr 210 Szczecinek — Runowo Pomorskie,

linii kolejowej nr 273 Szczecin — Kostrzyn — Zielona Géra — Wroctaw (predkos$¢ pociggdéw
pasazerskich 160 km/h, predkosé pociggdw towarowych 120 km/h),

linii kolejowej nr 351 Szczecin — Poznan (predkos¢ pociggdw pasazerskich 200 km/h),

linii kolejowej nr 402 Koszalin — Goleniow,

linii kolejowej nr 404 Szczecinek — Kotobrzeg,

linii kolejowej nr 404 Szczecinek — granica wojewddztwa (Stupsk).

Wymienione inwestycje stanowi¢ bedg odpowiedz na wiele sposréd probleméw

komunikacyjnych sygnalizowanych w omdéwionych wyzej dokumentach.
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5.3. Uwarunkowania wynikajagce z planu wojewoddzkiego dla planéw nizszego
szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2) i 3) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, w projekcie
planédw opracowywanych przez:

e staroste, zarzad zwigzku powiatow — uwzglednia sie ogtoszony plan transportowy
opracowany przez marszatka wojewddztwa,

e wodijta, burmistrza, prezydenta miasta, zarzad zwigzku miedzygminnego — uwzglednia sie
ogtoszony plan transportowy opracowany przez staroste, zarzad zwigzku powiatéw, o ile jest
utworzony, lub marszatka wojewddztwa, w zakresie linii komunikacyjnych, na ktérych jest
planowane wykonywanie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej.

Powyzisze oznacza, iz postanowienia niniejszego Planu w zakresie linii komunikacyjnych, na
ktorych planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
w przewozach wojewddzkich winny by¢ uwzglednione w planach nizszego rzedu. W zwigzku
z powyzszym zaleca sie aby plany nizszego rzedu od niniejszego Planu w swoim zakresie nie
powodowaty finansowania linii w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére bedg
liniami konkurencyjnymi w stosunku do linii komunikacyjnych okreslonych w niniejszym Planie.
Powyzisze moze bowiem prowadzi¢ do braku racjonalnosci w wydatkowaniu $rodkéw publicznych
i braku gospodarnosci, w sytuacji, w ktérej linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej,
w wojewddzkich przewozach pasazerskich, okreslone w niniejszym Planie miataby konkurowac
z liniami powiatowymi lub gminnymi.

5.4. Uktad drogowy

Sie¢ drogowa w Wojewddztwie Zachodniopomorskim nalezy do najrzadszych w kraju. Gestos¢
sieci drdg publicznych w Wojewddztwie Zachodniopomorskim wynosi 59,2 km/100km? i jest nizsza
od $redniej krajowej (89,7 km/100km?). W przyblizeniu réwna sie gestosci w wojewddztwach:
Podlaskie — 61,0 km/100km?, Lubuskie — 59,2 km/100km?, Warminsko-Mazurskie — 53,2 km/100km?.

Uktad drogowy wojewddztwa sktada sie z 18 965,5 km drdg publicznych, w skfad ktérych
wchodzg:

e drogi gminne,

e drogi powiatowe,

e drogi wojewddzkie,
e drogi krajowe.
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Tabela ponizej przedstawia dtugosci poszczegdlnych rodzajéw drég w wojewddztwie
zachodniopomorskim.

Tab. 5.4.1. Dtugos¢ drég w wojewddztwie zachodniopomorskim

taczna Dtugosc drég o Dtugosc drég o
Kategoria drog dtugosé nawierzchni nawierzchni nie

[km] utwardzonej w km | utwardzonej w km
Drogi krajowe * 1042,90 1049,90 0
Drogi wojewddzkie ** 2 093,30 2 093,30 0
Drogi powiatowe *** 7 763,00 7 090,30 672,70
Drogi gminne *** 8 066,30 3210,10 4 856,20
Razem 18965,50

*  Dane ze strony internetowej GDDKiA
**  Dane ze strony internetowej ZZDW

*** Dane GUS

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GDKIA, ZZDW Koszalin, GUS

Procentowy udziat drég
w Wojewodztwie Zachodniopomorskim

5%
11%

M Drogi krajowe *
B Drogi wojewddzkie **
i Drogi powiatowe ***

B Drogi gminne ***

Rys. 5.4.1. Procentowy udziat drog w Wojewddztwie Zachodniopomorskim
Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GDDKiA, ZZDW Koszalin, GUS

73[Strona



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych

DROGI KRAJOWE

Uktad drég krajowych w wojewddztwie zachodniopomorskim przedstawia ponizsza mapa.

PR— Autostrady
=,  Drogi ekspresowe
A Drogi krajowe

Rys. 5.4.2. Drogi krajowe w Wojewddztwie Zachodniopomorskim
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze strony internetowej GDDKIA

Spis drdg krajowych obrazuje tabela 5.4.2.
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Tab. 5.4.2. Spis drdg krajowych w Wojewddztwie Zachodniopomorskim.

D 77
Numt.er drc.>g| tugosc zarzadzanego Przebieg
krajowej odcinka
144,5 km SWInOUJ.SCIe - SZt,:zecm - Gf)rzow Wielkopolski —
3 Zielona Gora — Legnica — Jakuszyce
Kotbaskowo — Szczecin — Goleniéw — Koszalin —
1 k
6 83,3 km Stupsk — Gdansk — tegowo
145,4 km Lubieszyn - Szcze.cm - Stargar_d SZCZQCInS,kI — Watcz -
10 Pita — Biate Btota — Sierpc — Ptorisk
Kotobrzeg — Koszalin — Bobolice — Szczecinek — Pita —
114,4 km , , . .
11 Poznan — Pleszew — Ostréw Wielkopolski — Bytom
13 10,6 km Szczecin — Przectaw — Rosowek
1715 km Stargard Szcze.cmskl - Drlawsko Por.norskle -
20 Szczecinek — Bytéw — Gdynia
592 km Kostrzyn — Gorzéw Wielkopolski — Watcz — Starogard
22 ! Gdanski — Malbork — Elblagg — Grzechotki
23 32,8 km Myslibérz — Sarbinowo
219 km Bobolice — Biaty Bor — Bydgoszcz — Inowroctaw —
25 ! Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Olesnica
26 52,6 km Krajnik Dolny — Chojna — Myslibérz — Renice
91,7 km Szczecin — Gryfino — ChOJna.— Sarbinowo — Kostrzyn —
31 Stubice
37 14,5 km Dartowo — Karwice

Zrédto: GDDKIA

Dtugosci drég na ternie poszczegdlnych rejondw przedstawia tabela ponizej.
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Tab. 5.4.3. Dtugos¢ drdg krajowych

REJON Numer drogi dtugosé w km
3 51,92
6 21,6
. 10 7,73
Szczecin 13 10,68
31 47,11
Razem w rejonie 139,04
6 71,67
11 71,71
Koszalin 37 1456
Razem w rejonie 157,9
10 55,46
Stargard 20 8522
Szczecinski
Razem w rejonie 140,6
3 40,73
23 32,87
Lipiany 26 52,63
31 44,65
Razem w rejonie 170,8
3 51,84
Nowogard 6 90,02
Razem w rejonie 141,8
11 42,75
20 86,32
Szczecinek 25 2195
Razem w rejonie 151,02
10 82,28
Wafcz 22 9,2
Razem w rejonie 141,48

Zrédto: GDDKIA
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180
160
_. 140 -
§ 120 -
& 100 -
©
9 80 -
)
3 60 -
S 40 -
20 ~
O .
Rejon Rejon Rejon Rejon Rejon Rejon Rejon
Szczecin Koszalin ~ Stargard Lipiany Nowogard Szczecinek  Watcz
Szczecinski

Rys. 5.4.3 Dtugos¢ drdg krajowych na terenie poszczegdlnych Rejonéw
Zrédto: Opracowano na podstawie danych z GDDKIA

Uktad drég wojewddzkich na terenie Wojewddztwa Zachodniopomorskiego przedstawia mapa
ponizej.

Rys. 5.4.4. Drogi wojewddzkie w Wojewddztwie Zachodniopomorskim
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze strony internetowej
Zachodniopomorskiego Zarzqgdu Drég Wojewddzkich w Koszalinie
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Spis drog wojewddzkich z numerem drogi, klasg drogi, lokalizacjg, dtugoscig i nazwg drogi
przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 5.4.4. Spis drég wojewddzkich Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

lokalizacja 2z .
Lp. Nume:r KIasaT Dtugosc drogi e Cs
drogi drogi poczatek koniec [m]
1 102 G 0+000 944736 94736 MledzyzdrOJe—D2|wn9wek—Pob|erowo
— Rewal — Trzebiatéw — Kotobrzeg
2 103 G 0+000 36+062 36 062 Kamient Pomorski — Trzebiatéw
G 04000 194340 19 340 odc. Sw.|erzno - Gryflce./skrzyz.
3 105 Broniszewska, Dgbskiego/
z 19+340 40+441 21101 odc. Gryfice — Brojce — Rzesznikowo

Rzewnowo — Golczewo — Nowogard —
4 106 G 0+000 105+414 105414 Maszewo — teczyca — Stargard
Szczecinski — Pyrzyce

Dziwnowek — Kamien Pomorski —

5 107 GP 0+000 24+822 24 822 .
Partéwko
6 108 G 0+000 36+989 36 989 Partéwko — Golczewo — Ptoty
7 109 G 0+000 38+895 38 895 Mrzezyno — Trzebiatéw — Gryfice — Ptoty
110 G 0+000 22+963 22 963 Ledzin — Karnice — Cerkwica — Gryfice
112 z 0+000 154370 15 370 Stepnica — Krepsko — Modrzewie
10 113 G 0+000 34+670 34 670 Swieta — Goleniéw — Mosty — Maszewo
11 114 G 0+000 424430 42 430 Nowe Warpno — Trzebiez — Police —
Tanowo
12 | 115 G 124196 304867 18 671 Szczecin ~ Tanowo — Dobieszczyn =
Granica Panstwa
13 119 G 0+000 10+617 10617 Radziszewo — Chlebowo — Gardno
Granica Panstwa — Gryfino — Stare
14 120 G 0+000 33+416 33416 Czarnowo .....* Kotbacz — Kobylanka
15 121 G 0+000 344208 34 208 Pniewo — Banie — Row
16 122 G 04000 774409 77 409 Krajnik DoIny—Kr.zywm —.Banle—Pyrzyce
— Piasecznik
17 124 G 0+000 26+582 26 582 Granica Panstwa — Cedynia — Chojna
18 125 7 0+000 344092 34092 Granica Panstwa — Cedynia — Golice —

Moryn — Wierzchlas
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lokalizacja aa .
Di
Lp. Nume:r Klasat tugos¢ drogi NEE T
drogi drogi | poczatek koniec [m]
19 126 G 0+000 494041 49 041 Osinow DoIny—Slgklerkl—MlesszW|ce—
Smolnica — Debno
20 127 7 0+000 204038 20038 Granica Panistwa — Porzecze — Namyslin —
Chwarszczany — Debno
odc. Réw — Kierzkéw — Otandéw —
z + 19+2 192
21 128 0+000 9+286 9286 Mysliborz /skrzyz. Celna, Ogrodowa/
G 19+286 28+054 8 768 odc. Myslibdrz — tawy
2 129 7 0+000 24592 2592 odc. Sarbinowo — gr. wojewddztwa
/Dabroszyn/
23 130 7 0+000 54078 5078 odc. Barnéwko — g,r. wojewddztwa
/Tarnow/
24 141 z 0+000 12+589 12 589 Sowno — Przemocze — Darz
25 142 GP 0+000 35+894 35894 Szczecin —teczyca — Lisowo
26 144 0+000 30+136 30136 Nowogard — Dobra — Chociwel
27 146 z 0+000 31+461 31461 Jenikowo — Dobra — Strzmiele
)8 147 7 0+000 314097 31097 Wierzbiecin — Troszczyno — Wotkowo —
tobez
29 148 G 04000 334665 33 665 Starogard (tobeski) —Lf)bez— Drawsko
Pomorskie
odc. Swidwin — tobez — Wegorzyno —
30 151 G 0+000 125+350 125 350 Recz — Barlinek — gr. wojewddztwa
/Gorzéw Wielkopolski/
31 152 G 0+000 57+874 57 874 Ptoty — Resko — Swidwin — Bu$lary
G 0+000 184744 18 744 odc. L|p.|any—BarI|,nfek /skrzyz.z 151
ul.Niepodlegtosci, Strzelecka/
32 | 156 - —
G 184744 254032 6288 odc. Barlinek —gr. \.Ncl)Je\{vodztwa
/Strzelce Krajenskie/
33 160 G 0+000 514031 51031 odc. Sucha.n—I?lasecznlk—Choszczno—
gr. wojewddztwa /Drezdenko/
34 162 G 0+000 69+318 69 318 Rosciecino — Swidwin — Zararisko
35 | 163 GP 0+000 130+412 130 412 Kotobrzeg — Biatogard - Potczyn Zdroj -
Czaplinek — Watcz
36 165 G 0+000 4+509 4 509 Mielno — Mscice
37 166 G 0+000 7+110 7110 Gdaniec — Lulewice — Biatogard
38 167 G 3+104 53+042 49 938 Koszalin — Tychowo — Ogartowo
odc. Niedalino — Zegrze Pomorskie —
G 0+000 174359 17 359 Wyszewo .....¥ Mostowo /skrzyz. z dr nr
39 168
11/
YA 17+359 41+516 24 157 odc. Mostowo — Drzewiany
40 169 0+000 35+704 35704 Byszyno — Tychowo — Gtodowa
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lokalizacja aa .
Di
Lp. Nume:r Klasat tugos¢ drogi NEE T
drogi drogi | poczatek koniec [m]
41 171 G 0+000 53+758 53758 Bobolice — Barwice — Czaplinek
42 172 G 0+000 42+507 42 507 Potczyn Zdréj — Szczecinek
43 173 G 0+000 354708 35 7908 Potczyn Zdréj — D.rawsl.<o Pomorskie ( do
dr. krajowej nr 20)
a4 175 G 0+000 644755 64 755 Drawsko Pomorskie — Kalisz Pomorski —
Choszczno
odc. Czaplinek — Mirostawiec / skrzyz. z
z 0+000 26+464 26 464 dr. nr 10 ul. Wolnosci, Sprzymierzonych /
45 177
G 26+464 66+604 40 140 odc. Mirostawiec = Cztopa ~gr.
wojewddztwa /Wielen/
G 0+000 12+771 12771 odc. Watcz - gr. wojewddztwa
46 178 .
/Trzcianka/
G 14+739 16+716 1977
47 179 G 0+000 174956 17 956 odc. Rusinowo — gr. wojewddztwa /Pita/
48 501 7 0+000 54691 5 691 odc. Gwda Mata — gr. wojewddztwa
/Czarne/
G 04223 314745 31522 odc. Koszfalln - Dartowo / skrzyz. ulic
Tynieckiego, Cmentarna/
49 | 203 —
G 314745 56+498 24753 odc. Dartowo —gr. YVOJewodztwa
/Postomino/
50 | 205 G 0+000 80+150 80510 Darfowko = Dartowo ~ Krupy = Stawno -
Polanéw — Bobolice
G 64516 344976 28 460 odc. Koszalin —IPF)Ianow /skrzyz. ulic
Wolnsci, Rzeczna/
51 | 206 - —
G 344976 424576 7600 odc. PoIanow—'gr. wojewddztwa
/Miastko/
52 208 z 20+626 25+805 5179 odc. Barcino — gr. wojewddztwa /Wielin/
53 509 7 0+000 84281 3981 odc. Warszkowo — gr. wojewddztwa
/Suchorze/
Razem dtugos¢ sieci drog wojewodzkich 2093300 m

Zrédto: Zarzqdu Drég w Koszalinie
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Biatogard Chojna Drawsko Gryfice Koszalin Pyrzyce Stargard
Pomorskie Szczecinski
Rejon drog

Rys. 5.4.5. Dtugos¢ drdg krajowych na terenie poszczegdlnych Rejondw Drég Wojewddzkich.
Zrédto: Opracowano na podstawie danych z Zachodniopomorskiego Zarzqgdu Drég w Koszalinie

5.5. Transport indywidualny

Odsetek samochoddw na 1000 osdb rozktada sie stosunkowo réwnomiernie. Wskaznik ten
najwyzsze wartosci przyjmuje w powiecie mysliborskim (499) i gryfinskim (495), a najmniejsze
w powiecie szczecineckim (357).

W tab. 5.5.1. przedstawiono liczbe samochoddéw osobowych w poszczegdlnych powiatach.
Najwieksza liczba samochoddéw osobowych wystepuje w Szczecinie i Koszalinie.

Natomiast z przeprowadzonych badan natezenia ruchu samochodowego wynika, ze najwiecej oséb
korzysta z samochodu osobowego w dojazdach do Szczecina z obszaru sgsiadujgcych powiatow:
polickiego i stargardzkiego. Takze na szlaku nadmorskim istnieje wzmozony ruch samochodowy. Duze
natezenie mozna takze zaobserwowac na relacjach pomiedzy przygranicznymi powiatami a duzymi
miastami znajdujagcymi sie tuz za granicg wojewddztwa zachodniopomorskiego, tj. mysliborski —
Gorzow, watecki — Pita, szczecinecki — Stupsk, stawienski — Stupsk.

Na rysunku 5.2.2 przedstawiono Liczba osdéb podrdzujgca samochodami osobowymi drogami
wojewddzkimi i krajowymi pomiedzy powiatami.
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Tab. 5.5.1. Liczba samochoddw osobowych w poszczegdlnych powiatach — stan na 31.12.2012 roku.

Liczba samochodéw
Nume Nazwa osobowych
r
[poj.]
1 Szczecin 177 429
2 Koszalin 44 151
3 | Swinoujscie 16 043
4 Powiat biatogardzki 21575
5 Powiat choszczenski 24188
6 Powiat drawski 27023
7 Powiat goleniowski 41727
8 Powiat gryficki 29 089
9 Powiat gryfinski 43 376
10 | Powiat kamienski 23719
11 | Powiat kotobrzeski 36 302
12 | Powiat koszalifski 31123
13 | Powiat tobeski 18 353
14 | Powiat mysliborski 35303
15 | Powiat policki 33918
16 | Powiat pyrzycki 20 656
17 | Powiat stawienski 26 091
18 | Powiat stargardzki 54 635
19 | Powiat szczecinecki 29525
20 | Powiat Swidwinski 22556
21 | Powiat watecki 24764

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Liczba samochodéw na 1000 mieszkancéw
w woj. zachodniopomorskim w roku 2012

Legenda

[ ] mniej niz 395
[ ] 395-443
B 444-473
Bl vicceiniz 473

Rys. 5.5.1. Liczba samochoddéw osobowych na 1000 osob.

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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Rys. 5.5.2 Liczba o0s6b podrézujgca samochodami osobowymi drogami wojewddzkimi i krajowymi pomiedzy powiatami w dzien roboczy szkolny.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.6. Wptyw transportu na srodowisko

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczgcym zrddtem ucigzliwosci i problemoéw dla
srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede
wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtéwnymi zrédtami wspomnianych szkodliwych
czynnikdw jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtéwnych Zrédet emisji zanieczyszczenn powietrza,
stanowigcych zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek
spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza trafiaja: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory,
w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czgstki state i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na Srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji
hatasu i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazdow o napedzie spalinowym), jest jednakze
nieporéwnywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Wielkos¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla warto$¢ liniowej emisji gazéw
i czastek statych. W 2011 roku z drég wojewddztwa zachodniopomorskiego wyemitowano do
atmosfery 50927 tys. Mg tlenku wegla, 14559 tys. Mg tlenkéw azotu, 47 Mg dwutlenku siarki
i 5809 tys. Mg pytow™. Wzigwszy pod uwage wszystkie zrédta emisji zanieczyszczen atmosferycznych
na terenie catego wojewddztwa, transport jest odpowiedzialny za wytwarzanie 78% tlenkéw wegla,
44% dwutlenku azotu oraz 25% pytéw zawieszonych PM10. Emisja liniowa dwutlenku azotu osiagga
w wiekszos$ci powiatéw wojewddztwa wartosci przekraczajgce 50% tgcznej emisji tego zwigzku przez
wszystkie zrédta, jednakze w powiatach pofozonych w poblizu aglomeracji szczeciiskiej oraz
w zachodniej czesci wojewddztwa udziat zanieczyszczen komunikacyjnych spada z uwagi na
zwiekszony wptyw emisji ze zrédet punktowych.

*> Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010-2011, WIOS Szczecin 2013.
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PM10

co

Rys. 5.6.1. Udziat podstawowych zanieczyszczert w emisji catkowitej w latach 2008 — 2011.
Zrédfto: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010 — 2011,

WIOS Szczecin 2013.

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne
wartosci emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NO,), weglowodoréw (HC), tlenkdéw wegla (CO) oraz
czastek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdow sprzedawanych na terenie
Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochodéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikéw

i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkéw srédlgdowych.

Tab. 5.6.1. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO™.

co 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 5,5 2
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 | 0,06 | 0,05 | 0,05 | 0,09 3 1 0,3
NO, - - 0,15 | 0,08 | 0,06 | 0,06 - 0,55 0,5 0,25 | 0,18 | 0,08 0,3 0,3 0,15

HC+NO, | 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 | 0,17 - - -

PM - - - - 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,08 | 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005 - - -

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/technika-w-szczegolach/sondy-lambda/podstawowa-wiedza-o-
spalinach/normy-euro/.

* http://www.ngk.de/pl/technika-w-szczegolach/sondy-lambda/podstawowa-wiedza-o-spalinach/normy-euro/
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W wojewddztwie zachodniopomorskim gtéwnym zrédtem hatasu jest transport. Hatas jest
emitowany przede wszystkim przez ruch drogowy i w niewielkim stopniu kolejowy oraz lotniczy.
Przewiduje sie, ze wraz ze wzrostem liczby potaczen realizowanych z Portu Lotniczego Szczecin -
Goleniow, klimat akustyczny jego najblizszego otoczenia ulegt (badz ulegnie w przysztosci) zmianie,
jednakze brak jest obecnie stosownych opracowan poruszajgcych te kwestie.

W tabeli 5.6.2. przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w sSrodowisku,
generowane przez transport.

Tab. 5.6.2. Dopuszczalny poziom hatasu.

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
2 | lub czasowym pobytem dzieci i 55 64 50 59 60 50
mtodziezy *

c) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

Tereny w strefie srodmiejskiej miast
4 Y kel 65 70 55 65 - -

powyzej 100 tys. mieszkancow **.

* —w przypadku niewykorzystywania tych terenow zgodnie z ich funkcjqg w porze nocy, nie obowigzuje na nich

dopuszczalny poziom hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys.
mieszkaricow to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej i koncentracjq obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujq dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwartq zabudowg
mieszkaniowq z koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [1] Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826) oraz [2]
Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 paZdziernika 2012 r. zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109).
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Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego opracowano mapy akustyczne dla Szczecina
jako aglomeracji o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tys., Koszalin — jako miasta o liczbie
mieszkancow wiekszej niz 100 tys., a takze dla obszaréw, przez ktére przebiegajg gtdwne drogi
kotowe, wykorzystywane przez ponad 6 miliondw pojazdéw rocznie oraz linie kolejowe o ruchu
pociggdw wiekszym niz 30 tys. sktadéw rocznie. Pomiary objety 30 odcinkéw drég krajowych na
terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz 5 odcinkéw linii kolejowych na obszarze
powiatdw: stargardzkiego i miasta Szczecina. Ich wykaz zamieszczono ponize;j.

Pomiar hatasu drogowego:

e Kotbaskowo — Radziszewo (autostrada A6),

e Radziszewo — Szczecin Kijewo (autostrada A6),

e Droga wojewddzka 102 — Wolin (droga krajowa nr 3),

e Wolin — Partéwko (droga krajowa nr 3),

e Partéwko — Goleniéw (droga krajowa nr 3 / droga ekspresowa S3),
e Golenidow — Rurka (droga ekspresowa S3),

e Rurka—droga wojewddzka 142 (droga ekspresowa S3),
e Droga wojewddzka 142 — Szczecin (droga ekspresowa S3),
e tozienica— Nowogard (droga krajowa nr 6),

e Nowogard (droga krajowa nr 6),

e Nowogard — Ptoty (droga krajowa nr 6),

e Droga wojewddzka 166 — Nosowo (droga krajowa nr 6),
e Nosowo — Koszalin (droga krajowa nr 6),

e Koszalin —Siandow (droga krajowa nr 6),

e Malechowo — Stawno (droga krajowa nr 6),

e Stawno (obwodnica; droga krajowa nr 6),

e Stawno — granica wojewddztwa (droga krajowa nr 6),

e Szczecin — Motaniec (droga krajowa nr 10),

e Motaniec — Lipnik (droga krajowa nr 10),

e Watcz (droga krajowa nr 10),

e Kotfobrzeg (droga krajowa nr 11),

e Miscice — Koszalin (droga krajowa nr 11),

e Koszalin — Wyszewo (droga krajowa nr 11),

e Szczecinek (droga krajowa nr 11),

e Szczecin — Kotbaskowo (droga krajowa nr 13),

e Stargard Szczeciniski (droga krajowa nr 20),

e Watcz (droga krajowa nr 22),

e Chojna (droga krajowa nr 26),

e Myslibérz (droga krajowa nr 26),

e Radziszewo — Gryfino (droga krajowa nr 1).
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Pomiar hatasu kolejowego:

e Szczecin Port Centralny SPA — Szczecin Port Centralny,

e Szczecin Port Centralny — Szczecin Gtéwny,

e Stargard Szczeciniski — Szczecin Dabie SDA,

e Szczecin Dagbie SDA — Szczecin Zdroje,

e Szczecin Zdroje — Regalica.

Analiza wspomnianych opracowan wykazata przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu na

wielu odcinkach drég w granicach Szczecina i Koszalina. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu

hatasu zanotowano takze na wiekszosci drog krajowych i linii kolejowych objetych pomiarami.

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki

pomiaréw hatasu

drogowego

i kolejowego,

wykonanych w roku 2011 na obszarach objetych obowigzkiem opracowania map akustycznych.

Tab. 5.6.3. Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym zakresie (km?’), wedtug wskaznika Lowy —
teren woj. zachodniopomorskiego.

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym zakresie [km?],
wedtug wskaznika Lpowy
Powiat / wskaznik Lown 55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB 70-75dB >75dB
m. Szczecin 6,028 3,883 1,687 0,711 0,731
goleniowski 25,947 13,626 6,607 3,335 2,552
gryficki 2,360 1,101 0,605 0,321 0,206
gryfinski 1,4798 0,953 0,487 0,324 0,110
kamienski 6,719 3,302 1,590 0,779 0,520
kotobrzeski 1,600 0,834 0,481 0,278 0,142
koszalifiski 9,863 4,836 2,594 1,408 0,949
mysliborski 0,050 0,030 0,020 0,018 0,013
policki 3,338 2,071 0,965 0,479 0,402
stargardzki 5,380 2,852 1,360 0,666 0,515
szczecinecki 0,333 0,207 0,146 0,100 0,033
stawienski 4,708 2,258 1,182 0,621 0,390
watecki 0,252 0,177 0,111 0,111 0,059

Zrédto: Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3000000 pojazddw rocznie,

GDDKIA 2011.
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Tab. 5.6.4. Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym zakresie (km?), wedtug wskaznika Ly — teren
woj. zachodniopomorskiego.

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym zakresie [km?],
wedtug wskaznika Ly
Powiat / wskaznik Lown 55-60 dB 60-65dB 65-70dB 70-75dB >75dB
m. Szczecin 4,831 2,733 0,968 0,460 0,449
goleniowski 20,932 10,156 4,846 2,522 1,319
gryficki 1,872 0,883 0,483 0,229 0,115
gryfinski 1,334 0,663 0,381 0,147 0,050
kamienski 5,106 2,344 1,119 0,644 0,153
kotobrzeski 0,895 0,481 0,270 0,116 0,000
koszalinski 7,096 3,487 1,838 0,945 0,372
mysliborski 0,038 0,023 0,017 0,019 0,001
policki 2,821 1,449 0,644 0,342 0,203
stargardzki 4,267 2,051 0,962 0,432 0,305
szczecinecki 0,257 0,172 0,109 0,059 0,000
stawienski 3,499 1,633 0,836 0,507 0,073
watecki 0,229 0,148 0,110 0,079 0,029

Zrédto: Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3000000 pojazddw rocznie,

GDDKiA 2011.

Tab. 5.6.5. Liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale narazonych na hatas
pochodzgcy od ruchu kolejowego.

Lown Ln
dzien — wieczér noc
Zakres zasiegu Liczba lokali Liczba oséb Liczba lokali Liczba oséb
hatasu [dB]

50-55 1624 3869 1466 3499
55-60 825 1959 598 1399
60-65 161 330 100 206
65-70 45 88 28 49
>70 2 3 0 0

Zrédto: Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010-, WIOS

Szczecin, 2013.

Zgodnie z art. 119 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pézn.

zm.) dla obszaréw, na ktérych wykazano przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, w terminie

jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej powinien zosta¢ opracowany program

ochrony S$rodowiska przed hatasem.

Jego celem

jest dostosowanie poziomu hatasu do

dopuszczalnego wzgledem aktualnie obowigzujagcych norm. Organem odpowiedzialnym za
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opracowanie wspomnianych programéw ochrony srodowiska dla drég i kolei jest Marszatek
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

W ponizszej tabeli zawarto wyniki pomiaréw wykonanych w latach 2011 — 2012 na obszarach
nieobjetych obowigzkiem sporzadzenia map akustycznych. Wskazano lokalizacje, w ktdrych
zanotowano przekroczenie dopuszczalnych wartosci hatasu.

Tab. 5.6.6. Wyniki pomiardw hatasu drogowego z lat 2011 — 2012 roku.

Wartosc przekroczenia

wedtug [1] / wedtug [2]
L.p. Lokalizacja Lown Ly
Dzien Noc
[dB] [dB]

Banie, ul. Targowa
p | ameul largowa 66,3 580 | 68/brak | 80/ brak
(drogi wojewddzkie 121 122)

Police, ul. Kosciuszki
2 L 71,3 62,8 11,3/3,3 12,8/3,8
(droga wojewddzka 114)

Police, ul. Wojska Polskiego
3 . 69,2 59,9 9,2/1,2 9,9/0,9
(droga powiatowa)

[1] Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826)

[2] Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109).

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu o stanie srodowiska w powiatach wojewddztwa
zachodniopomorskiego, WIOS Szczecin 2011 — 2012.

Stan klimatu akustycznego wokdét drég krajowych i wojewddzkich ulega ciggtym zmianom,
spowodowanych wzrostem liczby pojazdéw samochodowych, a co za tym idzie wzrostem natezenia
ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przylegtych terendw. Réwnoczesnie zauwazalny jest znaczny
postep prac zwigzany z budowg nowych odcinkdw drdg, w tym obwodnic (dziatanie to ma duze
znaczenie w polityce ochrony terendw wysoce zurbanizowanych przed hatasem), odnowy
nawierzchni, jak rowniez budowy elementéw ochrony srodowiska ograniczajgcych propagacje hatasu
(ekrany akustyczne). Alternatywa dla wzrastajgcego ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny
rozwdéj publicznego transportu zbiorowego. Sprawnie funkcjonujgca sie¢ potaczen w publicznym
transporcie zbiorowym moze spowodowac zmiane zachowan spotecznych, polegajgcg na wyborze
Srodkow komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Taka zmiana przetozy sie na zmniejszenie ruchu
samochodowego, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu hatasu.
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6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w publicznym
transporcie zbiorowym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym planem determinowane sg szeregiem
czynnikéw specyficznych dla wojewdédztwa zachodniopomorskiego. Do cech tych naleza:

— lokalizacja Szczecina — gtéwnego osrodka miejskiego oraz stolicy wojewddztwa —w pdtnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa, w znacznym oddaleniu od miejscowosci potozonych we
wschodnich i potudniowych obszarach wojewddztwa (czas dojazdu Srodkami transportu
zbiorowego z tych miejscowosci do Szczecina wynosi powyzej 3 godzin),

— niska dostepnos¢ transportowa srodkowych i potudniowych obszaréw wojewddztwa
wynikajgca z niedostatecznie rozwinietego ukfadu drég kotowych oraz linii kolejowych
czynnych w ruchu pasazerskim,

— brak statej przeprawy drogowej tgczgcej wyspy Wolin i Uznam,

— niedostateczny poziom znaczenia transportu kolejowego w systemie transportowym
wojewddztwa,

— wysokie znaczenie turystyczne regionu, generujgce silnie wzrastajacy w sezonie letnim ruch,
w szczegdblnosci w pasie nadmorskim.

Wielkos¢ potrzeb przewozowych wynika zwykle z mobilnosci mieszkaricow oraz z preferencji
wyboru réznych srodkéw lokomocji. Ustalanie wielkosci podazy ustug oferowanych przez srodki
publicznego transportu zbiorowego (zaréwno kolejowego, jak i autobusowego) w poszczegdlnych
relacjach powinno odbywaé sie na podstawie prowadzonych regularnie pomiaréw frekwencji
pasazeréw w pojazdach.

W ramach Etapu Il niniejszego dokumentu pn. ,Analiza i zatozenia do Planu Transportowego”
opracowano prognoze liczby podrdozy odbywanych transportem indywidualnym oraz zbiorowym.
Trendy zmian zaprezentowano ponizej. Przedstawione na rys. 6.1.1. + 6.1.3. dane pokazuj3
dynamiczny wzrost liczby oséb przewozonych komunikacja samochodowg przy spadku podrdzy
wykonywanych komunikacjg autobusowg. Przedstawiona prognoza w przypadku komunikacji
kolejowej uwzglednia wszelkie rodzaje przejazdéw i operatordw / przewoznikdw. Po modernizacji
linii kolejowych liczba oséb korzystajacych z komunikacji kolejowej znacznie sie zwiekszy.
W przypadku osdb korzystajacych z przewozéw kolejowych regionalnych zatozono, ze liczba oséb
bedzie nieznacznie spadac. Jedynie na trasach, na ktérych zostang poprawione parametry ruchu
nastgpi lekki wzrost.
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6.2. Wielkos$¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2013)

We wrzesniu 2013 roku przeprowadzono badania ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich
(pomiar liczby samochodéw z podziatem na poszczegdlne typy pojazdéw oraz napetnienia pojazdow),
w pociggach pasazerskich oraz kursach autobuséw miedzymiastowych (PKS). Wykonano takze
badania ankietowe wsrdd pasazeréw transportu indywidualnego i zbiorowego. Pomiarami objeto
caty obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Wyniki pomiaréw pozwolity na okreslenie popytu efektywnego, wyrazonego liczbg podrdzy
odbywanych transportem indywidualnym oraz publicznym transportem zbiorowym - organizowanym
przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie. Wartosci popytu wyznaczono dla kazdego powiatu
i miasta na prawach powiatu na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, a takie dla tras
wybiegajgcych poza wojewddztwo.

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu pasazerskiego zaobserwowano, ze najwieksze
potoki ruchu zwigzane s ze stolicg wojewddztwa — Szczecinem. Na kordonie stanowigcym granice
Szczecina zaobserwowano w czasie pomiardw 9706 pasazeréw komunikacji kolejowej (doba),
22 195 pasazerow komunikacji autobusowej (godz. 6:00 + 20:00) oraz 102 841 osdb korzystajgcych
z indywidualnej komunikacji samochodowej (6:00 + 20:00).

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe pasazeréow komunikacji kolejowej wsiadajgcych
i wysiadajacych z pociggu z podziatem na poszczegdlne powiaty oraz wojewddztwa. Dane dotyczg
okresu dobowego.
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Tab. 6.2.1. Liczba pasazerow komunikacji kolejowej

Liczba pasazeréw komunikacji
L.p. Nazwa kolejowej:
a) wsiadajacych b) wysiadajacych
1 Szczecin 5973 5662
2 Koszalin 747 753
3 Swinoujscie 421 533
4 Powiat biatogardzki 785 884
5 Powiat choszczenski 586 634
6 Powiat drawski 293 328
7 Powiat goleniowski 1075 1028
8 Powiat gryficki 556 325
9 Powiat gryfinski 1592 1511
10 Powiat kamienski 1033 942
11 Powiat kotobrzeski 690 706
12 Powiat koszalinski 75 53
13 Powiat tobeski 534 417
14 Powiat mysliborski 67 52
15 Powiat policki 0 0
16 Powiat pyrzycki 0 0
17 Powiat stawienski 594 327
18 Powiat stargardzki 3234 2909
19 Powiat szczecinecki 865 819
20 Powiat Swidwinski 366 379
21 Powiat watecki 229 237
22 Woj. lubuskie 166 246
23 Woj. wielkopolskie 290 248
24 Woj. pomorskie 225 221
SUMA: 20 396 19 214

Zrédto: opracowanie wtasne
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Najwieksza liczba pasazerow komunikacji kolejowej wystepuje w Szczecinie oraz na terenie

powiatow: stargardzkiego, gryfinskiego, goleniowskiego i kamienskiego (powiaty sgsiadujgce ze
Szczecinem).

Na ponizszych rysunkach przedstawiono rozktad liczby pasazerédw przekraczajacych granice
powiatu za pomocg samochoddw osobowych oraz autobuséw w godzinach 6:00 + 20:00.

Liczba os6b

Godzina

Rys. 6.2.1. Liczba 0s6b podrdzujgca samochodami osobowymi przekraczajgca granice powiatéw

Liczba os6b

Godzina

Rys. 6.2.2. Liczba pasazerow komunikacji autobusowej przekraczajgca granice powiatow
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W przypadku komunikacji autobusowej mozina zauwazy¢ dwa wyrazne szczyty. Pierwszy
zwigzany jest ze szczytem porannym, natomiast drugi ze szczytem popotudniowym. W komunikacji
samochodowej widoczny jest jedynie szczyt popotudniowy. Od godz. 7.00 do godz. 14.00 liczba oséb
korzystajgca z komunikacji samochodowej jest zblizona — bez wyrainych spietrzen w szczycie
porannym.

Na podstawie analiz miejsc wsiadania i wysiadania pasazeréw, obliczono $rednie dtugosci
przejazdu dla wojewddztwa zachodniopomorskiego w autobusowych i kolejowych, wojewddzkich
przewozach pasazerskich (odcinki pomiedzy powiatami). Z wyliczen wynika, ze $redni przejazd
pociggiem jest ponad dwukrotnie dtuzszy niz autobusem i wynosi prawie 55 km. Na podstawie
wynikow badan okreslono réwniez srednie napetnienie samochodu osobowego oraz autobusu.
Wyniki przedstawione zostaty ponizej.

Srednia
dtugosé przejazdu [km]

54,427
24,669
autobusem pociggiem

Rys. 6.2.3. Srednia dtugo$¢ przejazdu wojewddzkg komunikacjg autobusowq oraz pociggiem.

Tab. 6.2.2. Srednie napetnienie samochodu osobowego i autobusu

: Liczba Liczba Srednie
Pojazd .z .. ..
pojazdéw pasazeréw napetnienie
Samochdd 239 474 362 023 1,51 osoby/pojazd
osobowy
Autobus 8003 79 405 9,92 osoby/pojazd

Zrédto: opracowanie wtasne

Badania ankietowe osdb korzystajgcych z transportu indywidualnego oraz zbiorowego pozwolity
na ustalenie motywacji podrézy mieszkancéw wojewddztwa zachodniopomorskiego. Strukture celdow
podrdzy ogdtem oraz z podziatem na poszczegdlne srodki transportu przedstawiono na ponizszych
wykresach.
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inne

praca
32%

opieka zdrowotna
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Rys. 6.2.4. Cele podrézy respondentdw.

Cele podrozy realizowanych autobusem PKS/bus
zakupy
8% inne
19%

praca
26%

opieka zdrowotna
8%

nauka
39%

Rys. 6.2.5. Cele podrdzy respondentow podrdézujgcych autobusem (PKS/bus).
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Cele podrdzy realizowanych pociggiem

zakupy
4%

praca
29%

opieka zdrowotna
7%

nauka
31%

Rys. 6.2.6. Cele podrdzy respondentdw podrézujgcych pociggiem

Cele podroézy samochod jako kierowca

zakupy

12% inne

nauka
6%

opieka zdrowotna
4%

Rys. 6.2.7. Cele podrdzy respondentéw podrézujgcych samochodem jako kierowca
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Cele podrézy samochad jako pasazer
zakupy

13%

praca
26%

nauka
opieka zdrowotna 15%
12%

Rys. 6.2.8. Cele podrdzy respondentdw podrdzujgcych samochodem jako pasazer

Najwiecej podrézy (ogétem dla wszystkich srodkow transportu) realizowanych jest do pracy (1/3)
oraz zwigzanych z nauka (1/4). Na podréze ,inne” (1/4) sktadajg sie m.in. zwigzane z rekreacjq oraz
towarzyskie. Z wynikéw przedstawionych powyzej wynika, ze samochdd najczesciej jest
wykorzystywany w podrézach do pracy, w celach towarzyskich, rekreacyjnych. Transportem
zbiorowym najczesciej podrdzuje sie do szkoty.

Na potrzeby niniejszego opracowania stworzono komputerowy model ruchu, ktéry uwzglednia
zatozenia Krajowego Modelu Ruchu, udostepnionego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad w Warszawie, i zostat uzupetniony o sie¢ linii kolejowych wojewddztwa
zachodniopomorskiego. W modelu uwzgledniono ponadto wyniki badad ankietowych oraz
przeprowadzonych pomiaréw ruchu, a takze dane statystyczne i demograficzne udostepniane przez
Gtéwny Urzad Statystyczny

W celu odzwierciedlenia podrézy mieszkancéw wojewddztwa zachodniopomorskiego pomiedzy
poszczegblnymi powiatami, cate wojewddztwo podzielono na rejony komunikacyjne na podstawie
podziatu administracyjnego. Kazdy powiat i miasto na prawach powiatu (Szczecin, Koszalin
i Swinoujécie) przypisano do jednego rejonu komunikacyjnego, tworzac tym samym 21 rejondw
komunikacyjnych. Dodatkowo rejonami zostaty ,koncowki” dréog krajowych i wojewddzkich na
granicy wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Na podstawie opracowanego modelu ruchu dla wojewddztwa zachodniopomorskiego, wyniki
bezposrednich pomiaréw ruchu drogowego oraz autobusowego aproksymowano na catg dobe, co
pozwolito na okreslenie liczby podrézy odbywanych za pomoca réznych srodkéw transportu oraz
z podziatem na poszczegdlne powiaty w roku bazowym 2013. Wyniki liczby podrézy (generacji ruchu)
przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tab. 6.2.3. Liczba podrézy w ciggu doby roznymi srodkami transportu rozpoczynanych
w poszczegodlnych powiatach — rok 2013.
Lp. Nazwa Osobowe Autobusy Pociagi
(model) (model)
a) wsiadto b) wysiadto
1 Szczecin 53230 16 540 5973 5662
2 Koszalin 23200 3395 747 753
3 Swinoujécie 5443 2031 421 533
4 Powiat biatogardzki 7539 1554 785 884
5 Powiat choszczenski 5375 907 586 634
6 Powiat drawski 3824 1650 293 328
7 Powiat goleniowski 10110 1385 1075 1028
8 Powiat gryficki 6 856 1278 556 325
9 Powiat gryfinski 19 332 4304 1592 1511
10 Powiat kamienski 8098 1438 1033 942
11 Powiata kotobrzeski 10 137 2450 690 706
12 Powiat koszalinski 6737 1165 75 53
13 Powiat tobeski 4749 1733 534 417
14 Powiat mysliborski 12741 2051 67 52
15 Powiat policki 16 319 4707 0 0
16 Powiat pyrzycki 6 058 2524 0 0
17 Powiat stawienski 7 455 1057 594 327
18 Powiat stargardzki 11 097 2972 3234 2909
19 Powiat szczecinecki 8777 1634 865 819
20 Powiat Swidwinski 2874 722 366 379
21 Powiat watecki 6 662 1510 229 237
22 Woj. lubuskie 7 269 1006 166 246
23 Woj. wielkopolskie 11678 1988 290 248
24 Woj. pomorskie 12727 2735 225 221
SUMA: 268 288 62 737 20 396 19 214

Zrédto: opracowanie wtasne

101 /Strona




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

6.3. Prognoza popytu potencjalnego w przedziatach czasowych 2015, 2020, 2025,
opracowana na podstawie wielkosci popytu w roku bazowym i czynnikéw
majacych na nig wptyw

Omdéwiony wyzej model wykorzystano takze do wykonania prognozy ruchu na lata 2015, 2020
i 2025, uwzgledniajac:

wielko$¢é popytu w roku bazowym 2013,

— zmiany demograficzne na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego w kolejnych
latach,

—  zmiany spoteczno-ekonomiczne,

—  zmiany w systemie transportowym na terenie wojewddztwa.

Wymienione wyzej czynniki szerzej oméwiono w rozdziale 2 ,Zapotrzebowanie na publiczny
transport zbiorowy i preferencje mieszkanncéw wojewddztwa” zaprezentowanym w ramach Il Etapu
niniejszego opracowania pn. ,Analiza i zatozenia do Planu Transportowego”.

Prognoze opracowano dla trzech mozliwych scenariuszy rozwoju:

—  optymistycznego, charakteryzujgcego sie najbardziej pozytywnymi warunkami ramowymi
dla rozwoju transportu,

—  pesymistycznego, charakteryzujgcego sie najbardziej niekorzystnymi warunkami ramowymi
dla transportu,

— realistycznego, charakteryzujgcego sie posrednimi warunkami pomiedzy scenariuszami
optymistycznym i pesymistycznym.

W ponizszej tabeli przedstawiono wielkosci dobowych potokéw ruchu pasazerskiego
poruszajgcych sie roznymi srodkami transportu w podrézach wojewddzkich (miedzypowiatowych) na
terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego. Prezentowane wartosci nalezy traktowac jako
szacunkowe, ktére jednak w prawidtowy sposdéb okreslajg trend rozwoju transportu. Przedstawiajg
one liczbe o0séb poruszajacych sie pomiedzy powiatami w ciggu doby (dzien roboczy)
z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu. Szczegétowe wyniki prognozy wraz z prezentacjg
potokdw pasazerskich na poszczegdlnych trasach przedstawiono w rozdziale ,Prognoza potrzeb
przewozowych” w ramach |l Etapu Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
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Tab. 6.3.1. Prognoza dobowych potokdéw pasazerskich

optymistyczny 58 199 19743 281418

2015 pesymistyczny 57 822 19 336 278 739

optymistyczny 52 638 20198 309 188

2020 pesymistyczny 51948 19777 297 984

optymistyczny 52071 20 390 328 615

2025 pesymistyczny 51385 19974 306 954

Zrédto: opracowanie wiasne

W roku 2013 podziat zadan przewozowych ksztattuje sie nastepujgco:
— 17,9 % — komunikacja autobusowa,
— 5,8 % — komunikacja kolejowa,
— 76,3 % — komunikacja samochodowa.

W kolejnych latach planowane jest zwiekszenie liczby osdb korzystajgcych z komunikacji
samochodowej oraz zmniejszenie liczby o0sdb korzystajagcych z komunikacji autobusowe;j.
Po modernizacji niektérych linii kolejowych w wojewddztwie zachodniopomorskim (planowana
modernizacja do roku 2020) uzyska sie rowniez zahamowanie spadku podrézy wykonywanych
komunikacjg kolejowg, a nawet ich lekki wzrost. Ogélnie jednak bedzie nastepowaé spadek udziatu
komunikacji zbiorowej (zaréwno komunikacja autobusowg jak i kolejowg) w sumarycznej liczbie
podrézy wojewddzkich (miedzypowiatowych_ na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.
W roku 2025 w wariancie realistycznych modal split bedzie przedstawiat sie nastepujaco:

— 13,3 % — komunikacja autobusowa,

— 5,2% — komunikacja kolejowa,

— 81,5 % — komunikacja samochodowa.
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6.4. Najwazniejsze generatory ruchu w wojewoddztwie zachodniopomorskim
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Zrédto: opracowanie wtasne
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7. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkow transportu

7.1. Podziat zadan przewozowych pomiedzy réine srodki lokomocji — indywidualne
oraz zbiorowe

7.1.1. Aktualny podziat zadan przewozowych

Na podstawie przeprowadzonych we wrzesniu 2013 roku badan napetnien w pojazdach
komunikacji zbiorowe] (kolejowej i autobusowej), kursujagcych na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego oraz na podstawie pomiaréw liczby samochoddéw poruszajgcych sie po
drogach krajowych i wojewddzkich oraz ich napetnienia, zidentyfikowano obecny podziat zadan
przewozowych. Ustalono tym samym skale preferencji mieszkaricow co do wyboru rodzaju srodka
transportu jakim odbywajg podrdze pozamiejskie, niepiesze w granicach wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Podziat zadan przewozowych (modal split) zostat zdefiniowany jako zbior
proporgji liczby podrézy niepieszych realizowanych przez poszczegdlne érodki transportu® do liczby
podrdzy niepieszych ogdtem. Danymi wejsciowymi dla transportu indywidualnego byty liczby
pojazddw oraz przewozonej przez nich liczby oséb, zarejestrowanych w 90 punktach pomiarowych na
terenie catego wojewddztwa. Na ich podstawie obliczono wartosci charakteryzujgce ruch wojewédzki
(miedzypowiatowy) oraz miedzywojewddzki (w punktach granicznych z sgsiednimi wojewdédztwami:
lubuskim, wielkopolskim i pomorskim). Danymi wejsciowych dla komunikacji zbiorowej byty
bezposrednio wyniki wspomnianych badan. Proces obliczeniowy podziatu zadan przewozowych
polegat na poréwnaniu danych wejsciowych dla poszczegdlnych srodkdw transportu i okresleniu
proporcji zaprezentowanych ponize;j.

samochod;
78%

pociag; 5%

autobus;
17%

Rys. 7.1.1.1. Aktualny podziat zadan przewozowych w podrézach miedzypowiatowych na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Zrédto: opracowanie wtasne

45 . . ;.
Nie uwzgledniono podrozy rowerem.
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Rys. 7.1.1.2. Podziat zadan przewozowych w podrdzach miedzypowiatowych w dzier roboczy szkolny.
Zrédto: opracowanie wtasne.

samochdd: 88%
autobus: 12%
iag: Legenda
miasta
©  powiatowe
o wojewddzkie
gesto$¢ zaludnienia [0s6b/km?]
[ ponizej 35
[136-40
[141-50
[]51-80
[ 81 - 200
[ 201 - 800
[ 801 - 1200
I powyzej 1201

106 [Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

7.1.2. Dziatania niezbedne do osiaggniecia bardziej korzystnego podziatu zadan
przewozowych w perspektywie roku 2025

W rozdziale 2.4. ,Analiza i prognoza preferencji transportowych” Etapu Il niniejszego
opracowania pn. ,Analizy i zatozenia do Planu Transportowego” szczegétowo omdwiono czynniki
majace  wplyw na zmiane preferencji komunikacyjnych  mieszkaricow  wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Na podstawie odpowiedzi udzielanych przez respondentéw w ramach badan
ankietowych okreslono dwa warianty odnoszace sie do sSrodkdéw publicznego transportu zbiorowego:

— wariant minimalny, okreslajacy najmniejszy udziat komunikacji zbiorowej spowodowany
zamiarem rezygnacji pasazeréw z komunikacji zbiorowej na rzecz komunikacji
indywidualnej,

— wariant maksymalny, okreslajgcy najwiekszy udziat komunikacji zbiorowej spowodowany
atrakcyjng ofertg przewozowa oraz zamiarem rezygnacji z komunikacji indywidualne;.

W toku dalszych analiz warianty te pozwolity na stworzenie trzech scenariuszy prognozy ruchu
dla obszaru wojewddztwa zachodniopomorskiego: optymistycznego (maksymalnego), realistycznego
i pesymistycznego (minimalnego) — w odniesieniu do udziatu komunikacji zbiorowej w podziale zadan
przewozowych na terenie wojewddztwa. Wyniki prognoz ruchu przedstawiono ponizej.

40,0%

35,0%

30,0%

= \Nariant
25,0% realistyczny

20,0% \

15,0% \ Wariant
\ minima'ny

Udziat podrézy komunikacja zbiorowa

10,0%
5,0%
Wariant

0,0% maksymalny
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Rys. 7.1.2.1. Udziat podrézy komunikacjg zbiorowg w trzech wariantach.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Osiggniecie korzystniejszego podziatu zadan przewozowych od notowanego w roku bazowym
2013 mozliwe jest wytgcznie w przypadku realizacji scenariusza maksymalnego. Przyjecie wariantu
minimalnego spowoduje spadek udziatu transportu zbiorowego, natomiast wariant realistyczny
pozwoli jedynie ograniczy¢ negatywng tendencje spadkowa.

W przypadku podjecia szeregu dziatan zwigzanych z promocjg i rozwojem publicznego
transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego mozna liczyé sie ze
sktonnoscig oséb podrézujgcych obecnie komunikacjg indywidualng do rezygnacji z samochodu na
rzecz podrdzy komunikacjg zbiorowa. Zakres czynnikéw majacych wptyw na zahamowanie odptywu
pasazeréw z komunikacji zbiorowej do indywidualnej oraz przejecie przez kolej i autobusy oséb
poruszajacych sie dotychczas samochodami wyznaczono w oparciu o przeprowadzone badania
ankietowe.

Dotychczasowi uzytkownicy samochoddw sg sktonni zmieni¢ srodek transportu na komunikacje
zbiorowa w przypadku zapewnienia:

—  niskich cen biletdw na transport zbiorowy (14% dotychczasowych uzytkownikéw KI*°),
—  wysokiej czestotliwosci kurséw (12% dotychczasowych uzytkownikow Kl),
—  bezposrednich potaczen (10% dotychczasowych uzytkownikéw Ki),

— wiekszej predkosci Srodkéw publicznego transportu zbiorowego (10% dotychczasowych
uzytkownikow Ki).

Dotychczasowi pasazerowie komunikacji zbiorowej wskazujg natomiast, iz najwazniejsze dla nich s3a:

—  niskie ceny biletéw na transport zbiorowy (22% dotychczasowych pasazeréw Kz*'),

— wysoka czestotliwos¢ kursdw(27% dotychczasowych pasazerow KZ),
— wysokie bezpieczenstwo podrézy (13% dotychczasowych pasazerdw KZ),

— punktualnos¢ kursowania srodkéw transportu zbiorowego (11% dotychczasowych
pasazeréw KZ).

Mozna zatem przypuszczaé, ze uwzglednienie wyzej wymienionych aspektéw pozwoli na zatrzymanie
odptywu pasazeréw z transportu zbiorowego. Pamieta¢ bowiem nalezy, ze az 58% ankietowanych
pasazeréw korzystajgcych obecnie z komunikacji zbiorowej rozwaza rezygnacje z ustug transportu
zbiorowego na rzecz komunikacji indywidualne;j.

Ponadto dla zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego w realizowanych podrdzach, na réznych
poziomach wtadz samorzgdowych, nalezy podejmowac szereg dziatan:
a) z zakresu organizacji ruchu drogowego:

— ograniczanie w centrach miast Srednich i duzych liczby miejsc parkingowych,
— ograniczanie dostepnosci Scistego centrum dla ruchu samochodowego,

—  powiekszanie stref ptatnego parkowania w centrach miast,

¢ KI — komunikacja indywidualna (samochéd)

*7 KZ — komunikacja zbiorowa (pocigg, autobus)
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budowanie parkingdw przy weztach komunikacyjnych, tgcznie z preferencjami
dla kierowcow zostawiajgcych tam swoje pojazdy (na przyktad znizki na przejazd
w pojazdach komunikacji zbiorowej),

wyznaczanie paséw dla pojazdéw komunikacji zbiorowej na odcinkach kluczowych
dla transportu zbiorowego, na ktérych tworzg sie zatory w ruchu drogowym;

z zakresu organizacji komunikacji autobusowej:

tworzenie wspdlnego systemu taryfowego obejmujgcego wszystkie srodki lokomocji
na danym obszarze,

wprowadzanie atrakcyjnej oferty taryf rabatowych,
koordynacja rozktaddw jazdy,
zwiekszenie czestotliwosci na trasach postulowanych przez podrdznych,

przy przetargach na obstuge linii w publicznym transporcie zbiorowym w specyfikacji
istotnych warunkdéw zamowien nalezy przyja¢ wymogi jakosciowe zbiezne z oczekiwaniami
mieszkancow wojewddztwa,

wraz z wiascicielami lub zarzgdcami przystankéw i dworcédw nalezy poprawié estetyke
i wizerunek dworcow oraz przystankéw autobusowych;

z zakresu organizacji komunikacji kolejowej:

dotgczenie kolei do sieci zintegrowanego transportu zbiorowego,

optymalizacja sieci kolejowej transportu pasazerskiego — dostosowanie oferty przewozowej
do rzeczywistych potrzeb przewozowych, w szczegdlnosci zwiekszenie liczby kurséw na
liniach o wysokim potencjale,

wraz z zarzadcy infrastruktury — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wtascicielem dworcéw —
PKP S.A. oraz samorzadami lokalnymi dazy¢ do przebudowy stacji i przystankéw kolejowych
z réwnoczesnym przyblizeniem ich do centréw miast, wsi; poprawy estetyki i wizerunkéw
dworcow i przystankow kolejowych,

pofaczenie autobusowymi liniami dowozowymi dworcodw oraz przystankéw kolejowych
z centrami i generatorami potokow podrdéznych w obszarach zurbanizowanych,

dziatania majace na celu podniesienie predkosci kursowania, aby skréci¢ czas przejazdu
pociggiem,

zakup i wprowadzenie do eksploatacji nowych pojazdéw kolejowych o wysokim standardzie
wyposazonych w niskg podtoge oraz innymi ufatwieniami podrézy dla osdb
niepetnosprawnych.

Dzieki omodwionym zagadnieniom mozliwe jest przejscie ok. 53 000 oséb z komunikacji

indywidualnej do komunikacji zbiorowej w perspektywie roku 2025. W roku 2025 w wariancie

maksymalnym podziat zadan przewozowych bedzie nastepujgcy:

komunikacja zbiorowa — 34,9%,
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— komunikacja samochodowa — 65,1%.

7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace z oferty
obecnie funkcjonujgcej komunikacji, w tym z jej zdolnosci przewozowej

Dobrze rozwinieta sie¢ drogowa wojewddztwa zachodniopomorskiego sprzyja rozwojowi
transportu drogowego zaréwno indywidualnego, jak i zbiorowego. Sie¢ potgczernn odpowiada sieci
osadnictwa, skupionego gtéwnie w zachodniej i pétnocnej czesci wojewddztwa. Stabiej zaludnione
powiaty potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa posiadajg znacznie mniejszg oferte potgczen
w transporcie autobusowym. Znaczny udziat komunikacji autobusowej w miedzypowiatowym
pofaczeniu Szczecina i Polic zapewniajg linie funkcjonujagce w systemie komunikacji miejskiej
Szczecina. Jak wspomniano we wczesdniejszych rozdziatach, wojewddztwo zachodniopomorskie
charakteryzuje sie znacznymi odlegtosciami, a co za tym idzie — dtugimi czasami dojazdu, pomiedzy
Szczecinem a najodleglejszymi powiatami potozonymi we wschodniej i potudniowej czesci
wojewddztwa. W zwigzku z powyzszym w przypadku peryferyjnych powiatéw wateckiego czy
mysliborskiego wystepuje silniejsze cigzenie do miejscowosci potozonych na terenie sasiednich
wojewoddztw (odpowiednio do Pity i Gorzowa Wielkopolskiego), co bezposrednio przektada sie na
liczbe potgczen wybiegajgcymi ze wzmiankowanych powiatéw w gtagb wojewddztwa oraz poza jego
obszar.

W przypadku transportu kolejowego, niewielki odsetek osdb korzystajacych z tej formy
komunikacji wynika przede wszystkim z matej gestosci sieci kolejowej czynnej w ruchu pasazerskim,
pomimo istnienia gestej sieci linii kolejowych znaczenia regionalnego i lokalnego, sposréd ktérych
jednakze wiele charakteryzuje sie wspodiczesnie niezadowalajgcymi parametrami technicznymi.
Kolejnym czynnikiem negatywnym jest niekorzystna lokalizacja stacji i przystankéw w stosunku do
centréw obszaréw zurbanizowanych, lepiej penetrowanych przez komunikacje autobusowa. Siec
potaczen kolejowych obejmuje przede wszystkim trasy tgczace (bezposrednio lub z koniecznoscia
dokonania przesiadki) Szczecin z wiekszoscig miast powiatowych wojewdédztwa. Najwieksze potoki
pasazerskie generujg potgczenia pomiedzy Szczecinem i sgsiednimi powiatami: stargardzkim,
gryfinskim i goleniowskim; na tych trasach przewoznicy oferujg takze najwieksza liczbe potaczen.
Przepustowosc¢ istniejgcych tras kolejowych jest znacznie wyzsza od natezenia ruchu pociggdéw.
Analizujgc przepustowosc¢ nalezy pamietad, ze jest ona parametrem opisujgcym Srednie dobowe
wykorzystanie szlakdw kolejowych. Nie odzwierciedla ona sytuacji majgcych miejsce w godzinach
szczytu przewozowego. Przy konstrukcji rozktadu jazdy, organizator musi liczy¢ sie z: ograniczeniami
wynikajgcymi z niedostatecznej liczby posterunkédw ruchu na liniach jednotorowych, okresowymi
zamknieciami torowymi, ograniczeniami czasowymi w uzytkowaniu niektdrych posterunkéw ruchu,
brakiem wolnych krawedzi peronowych na stacjach weztowych w okresie porannego szczytu
przewozowego, nizszym priorytetem pociggéw regionalnych w sytuacji krzyzowan z pociggami
wyzszej kategorii.
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7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace z potrzeb
0s6b niepetnosprawnych

W wojewddztwie zachodniopomorskim obecnie zyje okoto 210 tysiecy osdb o réznych stopniach
niepetnosprawnosci®®. Stanowi to okoto 12,2% mieszkaricow wojewddztwa. Jest to spory odsetek
0s6b majgcych utrudnione mozliwosci rozwoju kariery zawodowej oraz pasji. Aby zapobiec ich
wykluczeniu spotecznemu nalezy im umozliwi¢ transport do pracy, na leczenie, rehabilitacje, udziat
w imprezach kulturalnych, itp.

W zwigzku z ich ograniczong mozliwoscig poruszania sie albo dysfunkcjami wzroku lub stuchu
nalezy wprowadzi¢ szereg utatwied w pojazdach i infrastrukturze transportu zbiorowego, aby osoby
niepetnosprawne miaty mozliwosc¢ skorzystania z ustug transportu zbiorowego.

Nalezy dazy¢ do wzrostu udziatu w przewozach pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb
niepetnosprawnych ruchowo. Informacja pasazerska powinna zawiera¢ oznaczenia informujgce
o kursach obstugiwanych przez takie pojazdy. Autobusy oraz tabor kolejowy powinny zostaé
wyposazone w system glosowej oraz wizualnej informacji pasazerskiej, prezentujacy informacje
dotyczace kierunku jazdy, przebiegu trasy oraz kolejnych przystankéw, a takze innych informacji
zwigzanych z danym kursem. Z myslg o pasazerach niewidomych i stabowidzacych wskazane jest
malowanie poreczy oraz krawedzi stopni w pojazdach i na dworcach na kontrastowy kolor
(rekomendowana jest barwa zétta), a takze dzwiekowe] informacji sygnalizujgcej mozliwos¢ otwarcia
drzwi, gdy pojazd znajduje sie na przystanku (w odréznieniu od postoju spowodowanego wzgledami
technicznymi). Wspomniane zagadnienia zapewnityby wiekszg swobode samodzielnego
podrdzowania tej czesto pomijanej grupie osdb niepetnosprawnych.

Dostep do perondéw i stanowisk przystankowych powinien byé pozbawiony barier
architektonicznych. Podobnie jak w pojazdach, takze na dworcach i przystankach powinny by¢
montowane systemy audiowizualnej informacji o aktualnym rozktadzie jazdy oraz opdznieniach
i zmianach w kursowaniu pojazdéw. Ponadto z myslg o pasazerach z dysfunkcjami narzagdu wzroku
postulowane jest znakowanie krawedzi peronowych, miejsca zatrzymania przednich drzwi pojazdu
oraz drég dojscia w obrebie weztéw komunikacyjnych za pomocg nawierzchni o wyczuwalnych
wypuktosciach. Mozliwe jest takze stosowanie wypuktych schematow weztéw komunikacyjnych,
opisanych alfabetem Braille’a.

7.4. Preferencje wyboru srodka lokomocji wnioskowane przez mieszkancéow

Aktualnie w celu realizacji podrézy o charakterze wojewddzkim (z przekroczeniem granicy co
najmniej jednego powiatu) lub powiatowym (z przekroczeniem granicy co najmniej jednej gminy)
najwiecej oséb wybiera samochdd osobowy. Jest to spowodowane faktem, ze stanowi on dla nich
niezalezny, najszybszy, komfortowy, pozwalajgcy dotrze¢ bezposrednio do celu srodek transportu.
Wybierajg go przewaznie osoby pracujace, przy codziennych dojazdach. 45% respondentéw badan

3 Zrédto: Wybrane tablice dotyczgce os6b niepetnosprawnych na podstawie Narodowego Spisu Powszechnego,
GUS 2011.
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preferencji i zachowan komunikacyjnych korzystajgcych z samochodu w charakterze kierowcy lub
pasazera wykonuje podrdze do miejsc pracy oraz w sprawach zawodowych. Cze$¢ oséb nie ma
mozliwosci korzystania z samochodu ze wzgledu na wiek, stan zdrowia lub sytuacje ekonomiczng.

Cele podrdzy komunikacja indywidualna

Einne Mnauka W opiekazdrowotna ©praca M zakupy

Rys. 7.4.1. Cele podrézy respondentow korzystajgcych z samochodu (jako kierowca lub pasazer)
w podréZach miedzypowiatowych.
Zrédto: opracowanie wtasne

Transport zbiorowy w podrézach obligatoryjnych jest najczesciej wybierany przy dojazdach do
osrodkéw edukacji (36% respondentéw), do pracy (27%) oraz przez osoby nieposiadajgce uprawnien
do prowadzenia pojazdéw. Wsréd najwazniejszych atutéw komunikacji zbiorowej respondenci
wskazujg: bezposrednios¢ przejazdu (bez przesiadek), bezpieczenstwo podrdzy i niezawodnosé
dojazdu, tj. przybycie do miejsca docelowego w przewidywanym czasie. Podstawowe czynniki
zniechecajgce mieszkancow wojewddztwa do transportu zbiorowego to: zattoczenie pojazdéw, koszt
biletow i czestotliwos¢ kursowania. Szczegdétowe wyniki badan ankietowych w zakresie oceny
obecnego stanu transportu zbiorowego przedstawiono w Zatgczniku 2 ,Raport z wynikdw badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych” Etapu | niniejszego opracowania pn. ,Charakterystyka
stanu istniejgcego”.
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Cele podrézy komunikacja zbiorowa
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Rys. 7.4.2. Cele podrdzy respondentéw korzystajgcych z komunikacji zbiorowej (pociqg, autobus/bus)
w podréZzach miedzypowiatowych.
Zrédto: opracowanie wtasne

8. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej

8.1. Etapowanie rozwoju sieci potaczen w zaleznosci od kwoty dostepnych srodkow
na publiczny transport zbiorowy

Sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w wojewddzkich przewozach
pasazerskich zostanie oparta gtéwnie na transporcie kolejowym oraz uzupetniajgco — autobusowym.
Wojewddztwo Zachodniopomorskie bedzie organizowato:

— linie komunikacyjne o charakterze regionalnym (miedzypowiatowym), ktére pozwolg
mieszkarnicom regionu swobodnie podrézowaé pomiedzy miastami, bedgcymi siedzibami

powiatow,

— potaczenia kolejowe ze Szczecina do Republiki Federalnej Niemiec realizowane w strefie
transgranicznej obejmujacej Wojewddztwo Zachodniopomorskie i niemieckie Kraje
Zwigzkowe: Meklemburgia-Pomorze Przednie lub Brandenburgia.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej beda wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, organizowane przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie w zaleznosci od dostepnych
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srodkdw na finansowanie publicznego transportu zbiorowego, moze byé utworzona zgodnie
z nastepujacymi wariantami ksztattowania tej sieci:

— wariant 1: w skfad planowanej sieci komunikacyjnej wejda:

e linie komunikacyjne, ktére bedg faczyty Szczecin ze wszystkimi miastami bedgcymi
siedzibami powiatdw, w transporcie kolejowym — o ile pozwala na to istniejgca
infrastruktura kolejowa oraz w transporcie drogowym na trasie faczgcej Szczecin
z Pyrzycami i Mysliborzem, gdzie brakuje bezposredniej linii kolejowej tgczacej te
osrodki miejskie,

e linie komunikacyjne w transporcie kolejowym, ktére beda taczyty miasta bedace
siedzibami sgsiadujgcych ze sobg powiatéw (o ile pozwala na to istniejaca
infrastruktura kolejowa),

e pofaczenia miedzywojewddzkie w transporcie kolejowym, po zawarciu odpowiednich
porozumien pomiedzy Wojewddztwem  Zachodniopomorskim i  sgsiednimi
wojewoddztwami (dodatkowo zastrzega sie mozliwo$¢ zawarcia porozumienia na
organizacje potgczenia miedzywojewddzkiego w transporcie drogowym t3czacego
Szczecin i Gorzow Wielkopolski przez Mysliborz),

e pofaczenia kolejowe ze Szczecina do Republiki Federalnej Niemiec realizowane
w strefie transgranicznej (w kierunku Tantow i Grambow).

— wariant 2: w skfad planowanej sieci komunikacyjnej wejda:
e wszystkie linie i potgczenia komunikacyjne wymienione w wariancie 1,
oraz

e linie komunikacyjne w transporcie drogowym, ktére beda tgczyly miasta bedgce
siedzibami sgsiadujacych ze sobg powiatéow (o ile obecnie funkcjonujg pomiedzy nimi
regionalne przewozy autobusowe i brakuje bezposrednich lub sprawnie
funkcjonujacych posrednich potaczen kolejowych pomiedzy nimi).

Wariant 1 przewiduje uruchomienie 1 linii w transporcie drogowym oraz 12 linii w transporcie
kolejowym. Pofaczenia kolejowe beda realizowane na wszystkich obstugiwanych obecnie trasach,
ktore umozliwiajg podrézowanie miedzy Szczecinem i wszystkimi miastami powiatowymi na terenie
wojewddztwa z wyjatkiem Pyrzyc, Mysliborza i Polic. Pyrzyce i Myslibérz bedg posiadaty potgczenie
autobusowe ze Szczecinem, ktére moze zosta¢ wydtuzone do Gorzowa Wielkopolskiego®. Police nie
zostaty objete siecig komunikacyjng w wojewddzkich przewozach pasazerskich z racji funkcjonowania
pomiedzy Szczecinem i Policami komunikacji miejskiej, organizowanej przez Gmine Miasta Szczecin
na podstawie zawartego porozumienia miedzygminnego.

** mozliwa organizacja potgczen na odcinku Myslibérz — Gorzéw Wikp. przez Wojewédztwo

Zachodniopomorskie po zawarciu stosownego porozumienia z Wojewddztwem Lubuskim
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Wariant 2 przewiduje, ze sie¢ komunikacyjna wskazana w wariancie 1 zostanie uzupetniona
o dodatkowe linie komunikacyjne w transporcie drogowym, ktére beda uruchamiane pod
wskazanymi w niniejszym Planie warunkami. W tym wariancie zaplanowano uruchomienie 12 linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym, 1 w transporcie drogowym i 12 kolejnych w transporcie
drogowym, po zaistnieniu warunkdéw opisanych ponize;.

Ponadto, w obu wariantach, dopuszczalne bedzie organizowanie przez Wojewddztwo
Zachodniopomorskie potgczen kolejowych na trasie Koszalin — Mielno, po zapewnieniu pomocy
finansowej*® przez samorzady gminne lub powiatowe wtasciwe ze wzgledu na przebieg tej trasy.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich obowigzywa¢ beda oznaczenia linii komunikacyjnych
sktadajace sie z litery ,R” oraz odpowiedniej liczby z zakresu 1+99. Sposdb przydzielania oznaczen
poszczegdlnym liniom omdwiono doktadniej w rozdziale 12.2.1. niniejszego Planu.

Wykaz linii komunikacyjnych przewidzianych do uruchomienia w ramach poszczegélnych
wariantéw zaprezentowano ponizej. W obu wariantach dopuszczalne bedzie uruchamianie kurséw
w relacjach skréconych, w ramach wytypowanych linii komunikacyjnych (przyktadowo: Szczecin —
Stargard Szczeciiski w ramach linii R1).

Tab. 8.1.1. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
kolejowym organizowane przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie.

Obstuga
. . Odcinek trasy linii komunikacyjnej . . : .
Linia . . iy Uwagi W wariancie:
(wybrane miejscowosci) 1 2
Szczecin — Stargard Szczecinski — tobez — | organizacja przez Wojewddztwo - -
Swidwin — Biatogard — Koszalin — Stawno Zachodniopomorskie
mozliwa organizacja przez
R1 Wojewddztwo .
. . . zgodnie
Stawno —Stupsk Zachodniopomorskie po zawarciu .
Lo z uwagami
stosownego porozumienia
z Wojewddztwem Pomorskim
Szczecin — Stargard Szczecinski —Drawsko | organizacja przez Wojewddztwo
R2 . . ) . tak tak
Pomorskie — Szczecinek Zachodniopomorskie
A izacj Wojewddzt
Szczecin — Stargard Szczecinski —Watcz organlzaga preez .OJeWO ZHwo tak tak
Zachodniopomorskie
mozliwa organizacja przez
R3 Wojewddztwo seodnie
Watcz — Pita Zachodniopomorskie po zawarciu & .
. Z uwagami
stosownego porozumienia
z Wojewddztwem Wielkopolskim
Szczecin — Stargard Szczecinski — organizacja przez Wojewddztwo
. . tak tak
Choszczno Zachodniopomorskie
R4 Sli —
Choszczno — Krzyz Wielkopolski — mo? IW? organizacja przez zgodnie
(Poznan) Wojewdztwo Z uwagami
Zachodniopomorskie po zawarciu g

>0 Art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqgdzie gminnym, art. 5 ust. 2 oraz art. 7a ustawy z dnia 5
czerwca 1998 r. o samorzqdzie powiatowym, art. 220 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach

publicznych.
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Obstuga
- Odcinek trasy linii komunikacyjnej . . E .
Linia . . , Uwagi W wariancie:
(wybrane miejscowosci) 1 | 2
stosownego porozumienia
z Wojewddztwem Lubuskim
i Wojewddztwem Wielkopolskim
Szczecin — Chojna organlzaga przez WOJeWOdZtWO tak tak
Zachodniopomorskie
mozliwa organizacja przez
R5 Wojewddztwo se0dnie
Chojna — Kostrzyn — (Zielona Géra) Zachodniopomorskie po zawarciu 5 ugwa ami
stosownego porozumienia g
z Wojewddztwem Lubuskim
R6 Szczecin — Goleniéw (— Port Lotniczy organizacja przez Wojewddztwo tak tak
Goleniéw) — Trzebiatow — Kotobrzeg Zachodniopomorskie
R7 Szczecin — Goleniéw — Swinoujscie organlzaga przez .OJeWOdZtWO tak tak
Zachodniopomorskie
R8 Szczecin — Goleniéw — Kamierh Pomorski orgamzaga przez WOJEWOdZtWO tak tak
Zachodniopomorskie
. . organizacja przez Wojewddztwo
Kotobrzeg — Biatogard — Szczecinek reaniz .CJ przez . JeWoaztw tak tak
Zachodniopomorskie
mozliwa organizacja przez
R11 Wojewddztwo .
. . , . . . zgodnie
Szczecinek — Pita — (Poznan) Zachodniopomorskie po zawarciu 2 uwagami
stosownego porozumienia g
z Wojewddztwem Wielkopolskim
R16 | Kotobrzeg— Koszalin organlzaga przez WOJEWOdZtWO tak tak
Zachodniopomorskie
mozliwa organizacja przez
Wojewddztwo .
. . . . zgodnie
R21 | Szczecinek — Stupsk Zachodniopomorskie po zawarciu 2 uwagami
stosownego porozumienia &
z Wojewddztwem Pomorskim
mozliwa organizacja przez
Wojewddztwo .
. - . . . zgodnie
R22 | Szczecinek — Chojnice Zachodniopomorskie po zawarciu .
L Z uwagami
stosownego porozumienia
z Wojewddztwem Pomorskim
mozliwa organizacja przez
Wojewddztwo Jeodnie
R26 | Koszalin — Mielno Zachodniopomorskie po . .
. e . Z uwagami
zapewnieniu wspdétfinansowania
przez gminy lub powiaty
RE6 | Szczecin — Schwerin / Libeck komunikacja transgraniczna tak tak
RB66 | Szczecin — Angermiinde — Berlin komunikacja transgraniczna tak tak

Zrédto: opracowanie wiasne.

W wariancie 2 zatozono, ze wymienione w tab. 8.1.3. linie komunikacyjne sg wstepnie

akceptowalne jako linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
drogowym, jednakze pod warunkiem pozytywnej oceny spoteczno-ekonomicznej zasadnosci
uruchomienia takowych (z wyjatkiem linii R9, ktérej uruchomienie uznaje sie za konieczne). O

organizacji poszczegdlnych linii w transporcie drogowym decydujg warunki podjecia sie ich
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organizacji przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie, okreslone klasa linii. Klasy i przydzielone im

warunki organizacji opisano w tab. 8.1.2.

Tab. 8.1.2. Opis klas linii komunikacyjnych w transporcie drogowym (warunki ich organizacji).

Klasa

Warunki podjecia sie przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie organizacji linii z danej klasy

A

Organizacja linii klasy A bez dodatkowych warunkow.

Organizacja linii klasy B nastapi tylko w sytuacji gdy suma:

rekompensaty z tytutu stosowania ulg ustawowych + wptywdw z biletow
przejazdowych + ewentualne dotacje z innych Zrédet (pomoc finansowa udzielona
przez zainteresowane jednostki samorzqdu terytorialnego nizszego szczebla)
réwnowazy koszty uruchomienia danej linii komunikacyjnej.

Organizacja linii klasy B mozliwa jest niezaleznie od powyzszego warunku w przypadku
istnienia mozliwosci budzetowych wojewddztwa zapewniajgcych pokrycie kosztéw
funkcjonowania tych linii.

Organizacja linii klasy C jest mozliwa tylko w przypadku wystgpienia szczegdlnego
zapotrzebowania spotecznego i udzielenia pomocy finansowej przez zainteresowane

jednostki samorzadu terytorialnego nizszego szczebla.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tab. 8.1.3. Planowane linie tqczqce siedziby powiatdw o charakterze uzytecznosci publicznej

w transporcie drogowym.

Organizacja w wariancie Kategoria linii
inia Odcinek trasy linii komunikacyjnej wg'warunkéw (minimalne
(wybrane miejscowosci) okreslonych klasa czestotliwosci
Wariant 1 Wariant 2 kursowania)
R51 | Koszalin — Bobolice — Szczecinek - B Il
R61 | Swidwin — Gryfice C \Y;
R71 | Swidwin — Kotobrzeg B m
R72 | Swidwin — Szczecinek --- B m
R73 | Swidwin — Drawsko Pomorskie - B ]
R74 | Watcz — Drawsko Pomorskie - C v
R62 | Kamien Pomorski — Gryfice - B [l
.. . o . o Il (w sezonie
Swinoujscie — Kamien Pomorski — Trzebiatéw — i
R66 - B letnim
Kotobrzeg .
kategoria )
R81 | tobez — Gryfice - C Iv
R9 | Szczecin — Pyrzyce — Myslibdrz — (Gorzow Wilkp.*) A A |
R91 | Stargard Szczecinski — Pyrzyce -—- B |
R93 | Myslibérz — Choszczno -—- C Iv
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R95 | Gryfino — Myslibérz - C v

* —mozliwos¢ wydtuzenia linii R9 z Mysliborza do Gorzowa Wlkp. pod warunkiem zawarcia
stosownego porozumienia z Wojewddztwem Lubuskim.

Pozostate, obecnie istniejagce linie komunikacyjne w przewozach wojewddzkich
(miedzypowiatowych), w transporcie drogowym mogg zosta¢ uznane za przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej przez jednostki samorzadu terytorialnego szczebla powiatowego, wtasciwe ze
wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw — na podstawie zawartych przez nie porozumien
dotyczacych powierzenia wybranemu podmiotowi organizacji publicznego transportu zbiorowego lub
poprzez utworzenie zwigzku powiatdw. W takim przypadku takie linie komunikacyjne beda
powiatowymi przewozami pasazerskimi.

Na ponizszych mapach przedstawiono planowang sie¢ potgczen kolejowych i drogowych
w wojewddzkich przewozach pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. Liczbe kurséw na
trasach realizowanych w transporcie kolejowym zaprezentowano w tabelach 8.1.4. i 8.1.5. Oferte
przewozowg w autobusowym transporcie drogowym okreslono za pomocy kategoryzacji linii
okreslonych w tabeli 8.1.3. przy uwzglednieniu liczby kurséw wskazanych w tabeli 8.1.6. Liczbe
kurséw w komunikacji autobusowej przedstawiono w tabelach 8.1.7. i 8.1.8.
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Rys. 8.1.1. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie wojewddzkich przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej wg wariantu 1.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rys. 8.1.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie wojewddzkich przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej wg wariantu 2.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Tab. 8.1.4. Minimalna oferta przewozowa w transporcie kolejowym na poszczegdinych trasach
w wariantach 1 i 2 w okresie szkolnym.

Okres szkolny wariant 1 i 2
Dzien roboczy Sobota Niedziela
= = E)

Lp.| Nr linii Trasa __g § - § E § € = i E E _g" =

Ne | S| 3E (328 e Elsg?

TE|gi|cE |2 2

S Sa| o5 [e¥%ela s |2 s 9
1 R7 Swinoujscie - Wysoka Kamieriska 7 7 5 6 7
2 R8 Kamien Pomorski - Wysoka Kamieriska 5 3 4 4
3 R7 R8 Wysoka Kamieniska - Goleniow 7 8
4 | R6 R7 R8 Golenidéw - Szczecin Gtowny 15 15 12 12 14 12
5 R5 Szczecin Gléwny - Gryfino 12 13 8 9 5 5
6 R5 Gryfino - Chojna 7 7 7 7 4 5
7 R5 Chojna - Kostrzyn 7 7 7 7 4 5
8 [R1R2R3 R4 Szczecin - Stargard Szczecinski 27 25 19 17 20 17
9 [ RIR2R3 Stargard Szczecinski - Ulikowo 15 15 13 14 15 14
10 R1 R2 Ulikowo - Runowo Pomorskie 10 10 8 9 10 9
11 R1 Runowo Pomorskie - Swidwin 6 6 5 5 5 5
12 R1 Swidwin - Biatogard 7 6 6 5 5 5
13 R1 Biatogard - Koszalin 10 9 7 6 7 8
14 R1 Koszalin - Stawno 6 6 4 4 4 4
15 R1 Stawno - Stupsk 6 6 4 4 4 4
16 R16 Koszalin - Kotobrzeg 3 3 2 2 2 2
17 R6 Kotobrzeg - Gryfice 6 7 5 6 6 5
18 R6 Gryfice - Goleniow 6 6 5 6 6 5
19 R6 Szczecin Lotnisko Goleniéw - Goleniow 4 4 3 4 3 4
20 R4 Stargard Szczecinski - Choszczno 8 9 4 4 4 4
21 R4 Choszczno - Dobiegniew 6 6 3 3 3 3
22 R3 Ulikowo - Kalisz Pomorski 5 5 5 5 5 5
23 R3 Kalisz Pomorski - Watcz 5 5 5 5 5 5
24 R3 Watcz - Pita 4 4 4 4 4 4
25 R2 Runowo Pomorskie - Szczecinek 5 5 4 4 4 5
26 R22 Szczecinek - Cztuchow 3 3 3 3 3 3
27 R21 Szczecinek - Miastko 4 4 4 4 4 4

. . liczba potaczen zalezna od decyzji zainteresowanych

28 R26 L MBLAELD jednostek samorzadu terytorialnego
29 R11 Szczecinek - Jastrowie 4 4 4 4 5 4
30 R11 Biatogard - Szczecinek 6 6 2 4 4 4
31 R11 Biatogard - Kotobrzeg 6 6 5 4 5 4
32 RB66 Szczecin — Tantow 8 8 8 8 7 7
33 RE6 Szczecin - Grambow 8 8 8 8 8 8

Zrédto: opracowanie wiasne.

121 |Strona



Tab. 8.1.5. Minimalna oferta przewozowa w transporcie kolejowym na poszczegdlnych trasach

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych

w wariantach 1i 2 w okresie wakacyjnym.

TRAKO

Okres wakacyjny wariant 1 i 2
Dzien roboczy Sobota Niedziela
El_ > .8 |.8.[:%8 |8
Lp.[ Nr linii Trasa E- bl E £z E = E S - g =% 5
SE |88 %8 3E|IS35|e 3 ElwsE
§T|8sg8 28 egtetzet
= 8 (= 2 2 9 o 9 o o .g 9 .g )
: 3 3 3 3
1 R7 Swinoujscie - Wysoka Kamieriska 7 7 8 6 7 7
2 R8 Kamien Pomorski - Wysoka Kamienska 6 5 3 3 4 4
3 R7 R8 Wysoka Kamienska - Goleniow 9 8 7 8 8
4 | R6R7R8 Goleniow - Szczecin Gtéwny 15 15 14 13 15 12
5 R5 Szczecin Gléwny - Gryfino 11 8 8 5 4
6 R5 Gryfino - Chojna 8 8 7 8 5 4
7 R5 Chojna - Kostrzyn 7 7 7 7 4 4
8 |[R1R2 R3 R4 Szczecin - Stargard Szczecinski 25 23 19 17 20 17
9| R1R2R3 Stargard Szczecinski - Ulikowo 15 15 13 14 15 14
10 R1 R2 Ulikowo - Runowo Pomorskie 10 10 8 9 10 9
11 R1 Runowo Pomorskie - Swidwin 6 6 5 5 5 5
12 R1 Swidwin - Biatogard 7 6 6 5 5 5
13 R1 Biatogard - Koszalin 9 8 6 6 7 7
14 R1 Koszalin - Stawno 7 7 5 5 5 5
15 R1 Stawno - Stupsk 7 7 5 5 5 5
16 R16 Koszalin - Kotobrzeg 3 3 2 2 2 2
17 R6 Kotobrzeg - Gryfice 6 7 5 6 5 5
18 R6 Gryfice - Goleniow 6 6 5 6 5 5
19 R6 Szczecin Lotnisko Goleniéw - Goleniéw 4 4 3 4 3 4
20 R4 Stargard Szczecinski - Choszczno 7 8 4 4 4 4
21 R4 Choszczno - Dobiegniew 5 5 3 3 3 3
22 R3 Ulikowo - Kalisz Pomorski 5 5 5 5 5 5
23 R3 Kalisz Pomorski - Watcz 5 5 5 5 5 5
24 R3 Watcz - Pita 4 4 4 4 4 4
25 R2 Runowo Pomorskie - Szczecinek 5 5 4 4 4 5
26 R22 Szczecinek - Cztuchéw 3 3 3 3 3 3
27 R21 Szczecinek - Miastko 4 4 4 4 4 4
. i liczba potaczen zalezna od decyzji zainteresowanych
29 R26 Koszalin - Mielno . .
jednostek samorzadu terytorialnego
30 R11 Szczecinek - Jastrowie 4 4 4 4 4 4
31 R11 Biatogard - Szczecinek 4 4 3 4 4 4
32 R11 Biatogard - Kotobrzeg 6 6 5 4 5 4
35 RB66 Szczecin — Tantow 8 8 8 8 7 7
36 RE6 Szczecin - Grambow 8 8 8 8 8 8

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tab. 8.1.6. Minimalne czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej w transporcie drogowym.

Dzien roboczy Niedziela
Kategoria
Iir?ii poranek szczyt Godziny Sobota 5-13. 0o 21 13-21
5-6 6-9, 14-17 | pozaszczytowe P

[ 60 60 60 120 120 120

I 120 120 120 120 - 120
, 4 pary
1] 120 120 2 pary potaczen potaczen
2 pary .
v ootaczer 1 para potaczen

Zrédto: opracowanie witasne.

Tab. 8.1.7. Oferta przewozowa w drogowym transporcie autobusowym na poszczegdlnych trasach
w wariantach 1 i 2 w okresie szkolnym.

Okres szkolny wariant 1 Okres szkolny wariant 2

Dzien roboczy Sobota Niedziela Dzien roboczy Sobota Niedziela

= 3 3 ‘§ 2 2 ‘§ = = 3 3 ‘§ 2 2 ‘§

Nr s | s_[€8/ 25|28 |°s5|5 (s |€E5|€5|2§|¢°¢%

Lp.|,. .. Trasa 2 £x|124+5 23 ] - = 2=|223|23 2 3

linii el e |zg|l 22| 3¢ 2a|%Nec|He|lze|lz23eg|3=

>a >3 |g 2| cE| 22| 2 E|>6|>3|c 2| El[2 2|2 E

S+« §o|=2 £ &2 > o < 2 S|y~ (Jo|leE|le |loE(le s

o o & |19 0o o c N O N C o 0 2|9 o9 c|NO|N £

o 2] S 3 2 = 2 3 2 2 |0 o g3 =|le d|e=x

= = N = c N = = N|'E c N
1|R9 Szczecin - Mysliborz 9 9 4 4 2 2 9 9 4 4 2 2
2 [R66 Swinoujsicie - Kotobrzeg 0 0 0 0 0 0 9 9 4 4 2 2
3 [R62 Kamier Pomorski - Gryfice 0 0 0 0 0 0 6 6 4 4 0 0
4 [R71 Kotobrzeg - Swidwin 0 0 0 0 0 0 6 6 4 4 0 0
5 [R61 Gryfice - Swidwin 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
6 |R73| Swidwin - Drawsko Pomorskie 0 0 0 0 0 0 6 6 4 4 0 0
7 |R72 Swidwin -Szczecinek 0 0 0 0 0 0 6 6 4 4 0 0
8 |R81 Gryfice - tobez 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
9 [R74| Drawsko Pomorskie - Watcz 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
10 |R95 Gryfino - Myslibérz 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
11|R93 Mysliborz - Choszczno 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
12 [R91| Stargard Szczecinski - Pyrzyce 0 0 0 0 0 0 18 18 9 9 9 9
13 [R51 Koszalin - Szczecinek 0 0 0 0 0 0 9 9 4 4 2 2

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Tab. 8.1.8. Oferta przewozowa w drogowym transporcie autobusowym na poszczegdlnych trasach
w wariantach 1i 2 w okresie wakacyjnym.

Okres wakacyjny wariant 1 Okres wakacyjny wariant 2

Dzien roboczy Sobota Niedziela |Dzien roboczy Sobota Niedziela

E |2 |2 |2s]|2 (25|12 |E |2 |2zl |¢s

Nr 5 =) o e|loS|geg|lgelT =) o g|loS|lgg|g®

- inii Trasa S |S8|sE|28|os|se|E |S8|28|88|s|%k
= s ) 33| 3 £ s ) Q| 3553

3 c|323(2T|23=|38(a=1368|32(2F|23=|279|z:=

>*|>8|sx|sT (g2 sl 28| 2|sT|c2|s 8

B 3] 2ol C2w| 2 x|y J 2|2 ol 8| 2|2 x

o o S3|8w®|E3|8¢c|o o S3|I8w®|E3|(8¢E

] 2 ] o 3|2 g 3|2 £ ] 0 2|2 9 3
[ o ) ) = c ° ° @ ) = c

1]|R9 Szczecin - Mysliborz 9 9 4 4 2 2 9 9 4 4 2 2
2 [R66 Swinoujscie - Kotobrzeg 0 0 0 0 0 0 18 18 9 9 9 9
3 |R62 Kamienn Pomorski - Gryfice 0 0 0 0 0 0 6 6 4 4 0 0
4 |R71 Kotobrzeg - Swidwin 0 0 0 0 0 0 6 6 4 4 0 0
5 |R61 Gryfice-éwidwin 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
6 |R73| Swidwin - Drawsko Pomorskie 0 0 0 0 0 0 6 6 4 4 0 0
7 |R72 Swidwin -Szczecinek 0 0 0 0 0 0 6 6 4 4 0 0
8 |R81 Gryfice - tobez 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
9 |R74| Drawsko Pomorskie - Watcz 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
10 [R95 Gryfino - Mysliborz 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
11 |R93 Myslibérz - Choszczno 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0
12 |R91| Stargard Szczecinski - Pyrzyce 0 0 0 0 0 0 18 18 9 9 9 9
13 [R51 Koszalin - Szczecinek 0 0 0 0 0 0 9 9 4 4 2 2

Zrédto: opracowanie wiasne.

8.2. Potaczenia wojewoddzkie

8.2.1. Potaczenia wojewoddzkie taczace Szczecin z innymi miastami powiatowymi
wojewoddztwa

Szczecin, jako najwiekszy generator podrdozy miedzypowiatowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim, zostanie skomunikowany ze wszystkimi miastami powiatowymi z wyjatkiem
Polic®’. Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane bedg zaréwno w transporcie
kolejowym, jak i drogowym. Podstawowym S$rodkiem transportu na liniach tgczacych Szczecin
z miejscowosciami bedacymi siedzibami powiatéw bedzie kolej, niezalezna od sieci drogowej
narazonej na liczne zaktécenia wynikajgce m.in. z wysokiej kongestii ruchu. Potgczenia w transporcie
drogowym bedg wykonywane na trasie tgczacej Szczecin z Pyrzycami i Mysliborzem — pozbawionymi
sprawnej komunikacji kolejowej. W zaleznosci od przyjetego wariantu rozwoju sieci komunikacyjnej,
planowane jest uruchomienie 12 linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym oraz 1 lub 13
w transporcie drogowym. Kazdy pojazd obstugujgcy linie organizowang przez Wojewddztwo
Zachodniopomorskie bedzie posiadat oznaczenie handlowe linii komunikacyjnej — zaréwno
w transporcie kolejowym, jak i drogowym.

> publiczny transport zbiorowy pomiedzy Szczecinem a Policami jest realizowany komunikacjg miejskg.
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Na wybranych odcinkach sieci komunikacyjnej bedg kursowaty grupy linii podazajacych
w podobnym kierunku. Bedg one traktowane jako jeden produkt na wspdlnych odcinkach tras, dzieki
czemu uzyskana zostanie wysoka, wspdlna czestotliwosé kursowania (np. pomiedzy Szczecinem
i Goleniowem, Szczecinem i Stargardem Szczecinskim).

Niektére linie komunikacyjne bedg obstugiwaty kilka miejscowosci powiatowych lezgcych na
trasie przejazdu, jak np. linia ze Szczecina do Kotobrzegu przez Goleniéw i Gryfice (linia
komunikacyjna nr R6). Funkcjonowanie linii komunikacyjnych na trasach tgczacych Szczecin
z miastami powiatowymi zapewni wysokg dostepnos¢ do ustug publicznych.

Trasy linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym beda wytyczane z uwzglednieniem
technicznych mozliwosci zmiany kierunku jazdy. Pociagi beda mogty koriczy¢ bieg na stacjach
kolejowych, w miejscowosciach niebedacych stolicami powiatéw (np. Runowo Pomorskie). Pociagi
kursujace na odcinkach wewnatrz gmin lub powiatéw moga by¢ uruchamiane przez Wojewédztwo
Zachodniopomorskie przy uzyskaniu wspétfinansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej ze strony odpowiednich jednostek samorzadu terytorialnego, wtasciwych ze wzgledu na
zasieg przewozow lub z uwagi na wazny interes spoteczny.

Nalezy réwniez zadbaé o whasciwg korelacje w rozktadach jazdy pomiedzy pociggami i kursami
linii autobusowych do Szczecina, gdyz te potgczenia drogowe mogg réwniez petni¢ role dowozu
do weztowych stacji kolejowych w innych miejscowosciach (np. linia z Mysliborza do Szczecina
dla mieszkarncéw Pyrzyc).

8.2.2. Potaczenia wojewddzkie taczace miasta powiatowe miedzy sobg

Sie¢ komunikacyjna w wojewddzkich przewozach pasazerskich zostanie wzbogacona o linie
komunikacyjne, ktdre tgczy¢ beda sgsiednie miasta powiatowe z pominieciem Szczecina. W wariancie
1 rozwoju sieci komunikacyjnej bedg to wytgcznie trasy obstugiwane w ruchu kolejowym.

W wariancie 2 te trasy mogg zosta¢ uzupetnione o potgczenia w transporcie drogowym,
realizowane w nastepujacych relacjach:

—  Swinoujécie — Kamiert Pomorski — Kotobrzeg,

—  Koszalin — Szczecinek,

—  Kamien Pomorski — Gryfice,

—  Gryfice — Swidwin,

—  Kotobrzeg — Swidwin,

—  Swidwin — Szczecinek,

—  Swidwin — Drawsko Pomorskie,

—  Gryfice —tobez,

—  Drawsko Pomorskie — Watcz,

—  Stargard Szczecinski — Pyrzyce,

—  Myslibérz — Gryfino,

—  Myslibérz — Choszczno.
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Gtédwna rolg tychze tras bedzie zapewnienie bezposrednich potgczen pomiedzy najwiekszymi
osrodkami miejskimi, ktére dadzg mieszkaricom mozliwos¢ swobodnego podrézowania do zaktaddéw
pracy, osrodkéw edukacji oraz innych celdw podrézy. Kolejnym zadaniem potgczen w tej grupie
bedzie dowdz do weztdw przesiadkowych i koricowych stacji kolejowych, z ktérych pasazerowie beda
mogli kontynuowaé podrdéz do Szczecina lub innych miejscowosci w kraju, dlatego rozktady jazdy linii
autobusowych powinny by¢ dostosowane do godzin odjazdéw i przyjazdéw pociggdw:

—  zKamienia Pomorskiego — linie R62 do Gryfic i R66 w kierunku Swinoujécia i Kotobrzegu,

—  zKotobrzegu — linie R66 w kierunku Kamienia Pomorskiego i R71 do Swidwina,

— ze Swidwina - linie R61 do Gryfic, R71 do Kotobrzegu, R72 do Szczecinka, R73

do Drawska Pomorskiego,

—  z Drawska Pomorskiego — linie R73 do Swidwina i R74 do Watcza,

— zWatcza - linia R74 do Drawska Pomorskiego,

—  ze Szczecinka — linie R51 do Koszalina i R72 do Swidwina,

—  ze Stargardu Szczecinskiego — linia R91 do Pyrzyc,

— ztobza —linia R81 do Gryfic,

—  zGryfic—linia R81 do tobza,

—  zGryfina—linia R95 do Mysliborza,

—  zChoszczna — linia R93 do Mysliborza.

Analogiczne skomunikowania pomiedzy kursami poszczegdlnych linii powinny zostac
zapewnione w weztach przesiadkowych obstugujgcych wytgcznie komunikacje autobusows, przy
czym jako linie gtéwna nalezy traktowac trase R9, dostosowujac godziny przyjazdéw i odjazdow
autobusow:

—  zPyrzyc—linia R91 do Stargardu Szczeciniskiego,

— zMysliborza — linie R93 do Choszczna i R95 do Gryfina.

Niektére sgsiednie miasta powiatowe beda posiadaty bezposrednie potgczenie w ramach linii
prowadzacych do Szczecina:

—  Stawno z Koszalinem, Biatogardem, Swidwinem, tobzem i Stargardem Szczecifskim (R1),

—  Szczecinek z Drawskiem Pomorskim i Stargardem Szczecinskim (R2) oraz Biatogardem

i Kotobrzegiem (R11),

—  Watcz ze Stargardem Szczeciriskim (R3),

—  Choszczno ze Stargardem Szczecinskim (R4),

—  Kotobrzeg z Gryficami i Goleniowem (R6) oraz z Koszalinem (R16),

—  Swinoujécie z Goleniowem (R7),

—  Kamien Pomorski z Goleniowem (R8),

—  Myslibérz z Pyrzycami (R9).

8.3. Linie miedzywojewddzkie o charakterze lokalnym
Wojewddztwo Zachodniopomorskie wyraza gotowo$¢ do uruchomienia przewozéw
z przekroczeniem granicy wojewddztwa w transporcie drogowym i kolejowym na podstawie

porozumien zawieranych z sgsiednimi wojewddztwami, w ktorych:
—  okreslone zostang zasady finansowania doptat do nierentownych przewozéw,
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— wymagana jest partycypacja finansowa zainteresowanego wojewddztwa na poziomie 100%
wysokosci deficytu na odcinku poza terenem wojewddztwa zachodniopomorskiego na
danej linii komunikacyjnej,

— realizacja kurséw do granicy wojewddztwa bedzie wspoétfinansowana przez wtasciwych
organizatoréw z terenu wojewddztwa zachodniopomorskiego ze wzgledu na przebieg linii
lub w catosci tylko przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie z uwagi na szczegodlnie
uzasadnione potrzeby przewozowe.

Wyzej wymienione porozumienia dotyczy¢ beda linii wojewddzkich ujetych w niniejszym Planie
transportowym, ktére mogg zosta¢ wydtuzone do miast powiatowych (lub innych miejscowosci
ze wzgledu na szczegdlnie wazny interes spotfeczny) lezagcych na obszarze wojewddztw
zainteresowanych uruchomieniem linii komunikacyjnych taczacych wojewddztwo
zachodniopomorskie z miejscowosciami na swoim terenie. Mogg to by¢ trasy:

—  Szczecin — Gryfino — Kostrzyn — Zielona Géra,

—  Szczecin — Stargard Szczeciniski — Choszczno — Krzyz Wielkopolski — Poznan,

—  Szczecin — Stargard Szczecinski — Watcz — Pita,

—  Kotobrzeg — Biatogard — Szczecinek — Pita — Poznan,

—  Szczecinek — Stupsk,

—  Szczecinek — Chojnice,

—  Szczecin — Stargard Szczecifski — tobez — Swidwin — Biatogard — Koszalin — Stawno — Stupsk,

—  Szczecin — Pyrzyce — Myslibérz — Gorzéw Wielkopolski.

Dopuszczalne jest takze zawieranie porozumien miedzywojewddzkich z innymi wojewddztwami,
ktorym powierzone bedzie zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze wojewddztw, ktére zawrg
porozumienie. Porozumienie to bedzie mogto by¢ zawarte, o ile zostanie zasygnalizowana potrzeba
uruchomienia linii komunikacyjnej do wojewddztwa zachodniopomorskiego przez inne
wojewddztwo, ktdra nie jest uwzgledniona w niniejszym Planie.
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9. Pozadany standard ustug transportowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

9.1. Okreslenie wymaganych standardéw dostepnosci ustug publicznego transportu
zbiorowego dla mieszkarncow wojewddztwa

9.1.1. Dostepnosc przestrzenna

Dostepnos¢ przestrzenng publicznego transportu zbiorowego, organizowanego przez
Wojewddztwo Zachodniopomorskie, okreslajg dwa warianty rozwoju sieci potgczen. Wybor
scenariusza przewidzianego do wdrozenia jest zalezny od wysokosci dostepnych s$rodkéw
przeznaczonych na finansowanie publicznego transportu zbiorowego. Zagadnienie to szerzej opisano
w rozdziale 8. Szczegétowy wykaz linii komunikacyjnych przewidywanych do uruchomienia w ramach
poszczegdlnych wariantéw zaprezentowano w tabeli 8.1.1.i 8.1.3.

9.1.2. Dostepnosc publicznego transportu zbiorowego w czasie

W przypadku potgczen pasazerskich realizowanych w transporcie kolejowym przyjeto obecny
standard obstugi poszczegdlnych linii, charakteryzujacy sie okreslong liczbg potgczenn w dobie oraz ich
zmienng czestotliwoscia.

Z uwagi na postulat integracji wojewddzkich potgczen kolejowych i autobusowych, jaka
przewiduje wariant 2 (zagadnienie szerzej oméwiono w rozdziale 13.8. niniejszego dokumentu),
rekomendowane jest dazenie do wdrozenia statych interwatéw kursowania pociggdéw, stanowigcych
dzielniki lub wielokrotnosci liczby 60, co umozliwi wprowadzenie tatwo powtarzalnych dla pasazeréw
koricéwek godzin odjazdéw (np. odjazdy ze Szczecina do Swinoujécia zawsze 45 minut po petnej
godzinie). Wymaga to szczegdlnej uwagi ze strony organizatora i operatora przy wspotpracy
z zarzadcg infrastruktury kolejowej przy pracach nad konstrukcjg rozktadu jazdy.

W odniesieniu do obecnie panujgcej sytuacji na rynku przewozu oséb w transporcie drogowym
na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz wielkosci potokdw pasazerskich wykreowany
zostat system minimalnych czestotliwosci kursowania na liniach komunikacyjnych w transporcie
drogowym objetych niniejszym Planem. Sktada sie on z 4 kategorii interwatéw o zréznicowanych
dtugosciach, w kolejnosci malejgcej — od linii kursujgcych najczesciej (kategoria 1) do linii kursujgcych
najrzadziej (kategoria IV). Zaproponowane interwaty stanowig dzielniki lub wielokrotnosci liczby 60,
umozliwiajgce konstruowanie cyklicznych rozktadéw jazdy o réwnych odstepach czasowych miedzy
kolejnymi kursami. Funkcjonowanie wybranych grup linii o najmniejszym potencjale przewozowym
moze zostaé zawieszone w soboty lub w niedziele. Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaty
okreslone jako minimalne — w przypadku wzrostu wielkosci popytu na ustugi, organizator publicznego
transportu zbiorowego bedzie posiadat mozliwos¢ zwiekszenia liczby oferowanych potgczen.
Czestotliwosci kursowania zaleze¢ bedg od typu dnia — ze wzgledu na zmiennos$¢ wielkosSci potokéw
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pasazerskich Przyjeto réwniez odrebne standardy dla dnia roboczego, sobot oraz niedziel. Przewiduje
sie zwiekszanie liczby odjazdéw w godzinach szczytow komunikacyjnych w dni robocze (5-8, 14-17)
oraz w niedziele (pomiedzy 13 a 21). W ponizszej tabeli przedstawiono proponowane czestotliwosci
kursowania w zaleznosci od kategorii linii komunikacyjnej, typu oraz pory dnia.

Tab. 9.1.2.1. Minimalne czestotliwosci kursowania linii w transporcie drogowym o charakterze
uzytecznosci publicznej.

I 60 60 60 120 120 120
] 120 120 120 120 - 120
120 120 2pary | 4pary
11 pofaczen potaczen
2 pary 1 para
v potaczen potfaczen

Linie w kategorii |
5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00

60’

Linie w kategorii ll
5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00

120

Linie w kategorii lll
5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00

Linie w kategorii IV

5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00
1 para 1 para kursow 1 para kurséow
kurséw

Rys. 9.1.2.1. Proponowane minimalne czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych w transporcie
drogowym w dni robocze.

Liczbe kursow na poszczegdlnych trasach przewidywanych do uruchomienia w ramach
poszczegdlnych wariantéw przedstawiono szczegétowo w tabelach: 8.1.4.,8.1.5.,8.1.7., 8.1.8.

129 [Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

9.1.3. Skomunikowanie potaczen przesiadkowych

Zagadnienie zapewnienia skomunikowan pomiedzy kursami kolejowymi i autobusowymi
omoéwiono szerzej w rozdziale 13.8 niniejszego dokumentu.

Jednoczesnie organizatorom komunikacji miejskiej, gminnych oraz powiatowych przewozéw
pasazerskich zaleca sie dopasowywanie rozktadéw jazdy linii autobusowych dojezdzajgcych w poblize
dworcow i przystankédw kolejowych do godzin przyjazdéw i odjazdéw pociggdw wojewddzkich
i miedzywojewddzkich, w celu zapewnienia pasazerom mozliwosci kontynuacji podrézy. Srodki
publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskich, gminnych oraz powiatowych
przewozow pasazerskich powinny przyjezdzaé na stacje lub przystanek przesiadkowy w odstepie od 8
do 20 minut przed odjazdem pociggu i autobusu kursujgcego w ramach wojewédzkich przewozéw
pasazerskich oraz odjezdzaé od 8 do 20 minut po przyjezdzie pociggu i autobusu kursujgcego
w ramach wojewddzkich przewozéw pasazerskich.

9.2. Punktualnos¢ kursowania

Dla transportu kolejowego nalezy przyjg¢ wskaznik punktualnosci rowny maksymalnej réznicy od
obowigzujgcego rozktadu jazdy (rocznego lub okresowego) jako opdzinienie do 10 minut.
W przypadku odwofania kursu nalezy w czasie 60 minut zapewni¢ komunikacje zastepcza.
W pierwszej kolejnosci powinien to by¢ inny pojazd szynowy przeznaczony do przewozu pasazerow,
w drugiej autobus lub minibus dostosowany do wielkosci potokéw pasazerskich.

Dla transportu drogowego nie dopuszcza sie przyspieszonych odjazdéw o wiecej niz 2 minuty
oraz opdznien wiekszych niz 10 minut. Nie dotyczy to sytuacji dziatania sity wyziszej (np. kleska
zywiotowa), wtedy odjazd powyzej 10 minut, a ponizej 60 minut od zatozonego rozktadu jazdy jest
uznawany za prawidtowy. W przypadku odwotania kursu lub opdznienia ponad 60 minut nalezy
zapewni¢ komunikacje zastepczg maksymalnie w przeciggu 60 minut lub zapewni¢ mozliwosci
odbycia podrézy w czasie krétszym niz 60 minut od powstania zdarzenia/ odwotania kursu —
pojazdem innego przewoznika lub operatora.

9.3. Gwarantowany komfort podréiy rozumiany jako maksymalne napetnienie
pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjacé jako maksymalnego zapetnienia dla poszczegdlnych
Srodkow komunikacji zbiorowej.
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Tab. 9.3.1. Dopuszczalne maksymalne napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego.

Wyszczegdlnienie Maksymalne napetnienie pojazdu
100% zajetych wszystkich miejsc siedzacych
Transport kolejowy i nie wiecej niz 50% miejsc stojgcych

przewidzianych przez producenta

100% zajetych wszystkich miejsc siedzacych
i nie wiecej niz 50% miejsc stojgcych
przewidzianych przez producenta

Transport drogowy — na liniach komunikacyjnych
o dtugosci do 50 km

Transport drogowy — na liniach komunikacyjnych
o dtugosci powyzej 50 km
Zrédto: opracowanie wtasne.

100% zajetych wszystkich miejsc siedzacych

W przypadku transportu drogowego wystepuje podziat na odlegtosci do i od 50 km. Podréz
autobusem lub minibusem powyzej 50 km powinna sie odbywaé wytgcznie do maksymalnej
frekwencji rzedu 100% zajetych miejsc siedzgcych. Po przekroczeniu napetniei granicznych danego
rodzaju srodka publicznego transportu zbiorowego nalezy zastosowal bardziej pojemny badz
dodatkowy pojazd. Permanentne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc
moze rdéwniez stanowi¢ przestanke do uruchomienia dodatkowego kursu lub ewentualnie
podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjne;j.

9.4. Gwarantowany komfort podréozy rozumiany jako wymagane wyposazenie
pojazdow

Nalezy przyja¢é minimalny standard podrdzy srodkami publicznego transportu zbiorowego
w zakresie ich wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw kolejowych oraz autobusowych
przyjeto podziat ze wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie. Przyjete minimalne standardy
wyposazenia wnetrza pojazdow wynikajg m.in. z badan preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow wojewddztwa zachodniopomorskiego.

W ponizszej tabeli przedstawiono minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdow
wynikajg m.in. z obecnych trendéw przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru
w Polsce.
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Tab. 9.4.1. Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

Pojazd fabrycznie
Lp. Wyszczegdlnienie nowy wprowadzony Poz?staie
do eksploataciji pojazdy

niska podtoga X
rampa dla wézkow X
miejsce na wdzek inwalidzki / dzieciecy X

4 tapicerka, siedzenia oraz podtoga powinny by¢ X
wykonane z tatwych do czyszczenia materiatéw

5 elektroniczny wyswietlacz przedni z kierunkiem X X

i oznaczeniem linii

elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej strony
6 pojazdu z kierunkiem i oznaczeniem linii X X
komunikacyjnej*

elektroniczny wyswietlacz z tytu pojazdu
z oznaczeniem linii komunikacyjnej *

aktualny schemat sieci komunikacyjnej
8 organizowanej przez Wojewédztwo X X
Zachodniopomorskie, wewnatrz w pojezdzie

pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz
innych informacji wedtug jednolitego wzoru

*- nie dotyczy minibusdw; zZrédfo: opracowanie wtasne.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie
nowe w momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy pozostate. Przy wymianie taboru na
fabrycznie nowy nalezy zapewnié wymogi normy Euro 6. W przypadku autobuséw uzywanych nalezy
w nich dokonaé niewielkich, jednakze niezbednych inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania
minimalnego standardu komfortu podrézy oraz informacji pasazerskiej.

Organizator bedzie dazyt do uzyskania wysokiego udziatu fabrycznie nowych srodkéw
publicznego transportu zbiorowego, obstugujgcych linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci
publicznej.

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, wszelkiego rodzaju
ogtoszenia nie mogg zastaniac okien.

Dopuszczalne jest odstapienie od wyzej wymienionych minimalnych standardéw wyposazenia

pojazdow, jesli Wojewddztwo Zachodniopomorskie bedzie organizowato przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej w oparciu o wariant 1, opisany w rozdziale 8.1. niniejszego Planu.
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9.5. Dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego dla oséb niepetnosprawnych

W catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszanie sie liczebnosci
pasazeréw majgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W zwigzku z tym coraz wiekszego
znaczenia nabierajg dziatania zmierzajgce w kierunku utatwiania niepetnosprawnym podrdzowania
publicznym transportem zbiorowym. Grupa osdb w wieku poprodukcyjnym>> — o0séb starszych,
majacych w wiekszosci problem ze sprawnym poruszaniem sie, stanowi okoto 17% ludnosci
wojewddztwa zachodniopomorskiego. Prognozy Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazujg, iz udziat
ten wzrosnie do poziomu 21,5% w 2025 r. Publiczny transport zbiorowy ma by¢ otwarty na osoby
niepetnosprawne, ma umozliwia¢ aktywizacje tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng,
pomaga w przemieszczaniu sie, zapewnia niezalezno$¢ oraz mozliwo$¢ udziatu w zyciu spotecznym
poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

—  pojazdy szynowe i autobusy z wysoka podtoga,

—  przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

— niedogodne drogi dojscia do przystankéw,

— nieczytelne informacje przystankowe,

— niepetne oznakowanie pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.

Odpowiedzialno$¢ wtadz samorzadowych za organizacje zycia publicznego przejawiac sie
powinna w nastepujgcych dziataniach prowadzacych do likwidacji wyzej wymienionych barier:

—  zwiekszenie udziatu pojazddéw z niska podfogg,

— stosowanie odpowiednich peronéw przystankowych dopasowanych do poziomu
pierwszego stopnia w autobusach i pociggach,

— oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw (np. poprzez
uzycie innej faktury powierzchni peronowej),

— likwidacja barier terenowych na trasach drdg dojscia pomiedzy przystankami a Zrédtami
i celami podrézy,

— stosowanie obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych na $rodku drég, innej faktury
nawierzchni wyrdzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni,

— unikanie budowania przejs¢ podziemnych lub nadziemnych w uktadzie drogowym,

— stosowanie odpowiednich czcionek na rozktadach przystankowych (wielkos¢ czcionki nalezy
konsultowac z organizacjami spotecznymi zrzeszajgcymi osoby niewidome i ociemniate).

Oprdécz zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym, nalezy takze zapewnienie
mobilnosci osobom nie posiadajgcym wiasnego $rodka transportu, osobom starszym (grupa
poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom i mtodziezy szkolnej.
Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery utrudniajgce
przemieszczanie sie  publicznym  transportem zbiorowym na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego.

%2 Zrédfo: http://www.stat.gov.pl/Bank Danych Lokalnych.
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9.5.1. Przystosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych

Czes¢ kurséow na liniach do 50 km w transporcie drogowym realizowac nalezy autobusami
przynajmniej z czesciowo obnizong podtogg (wejscie bez stopni co najmniej jednymi drzwiami).
Nie przewiduje sie autobuséw z obnizong podtoga na trasach powyzej 50 km dtugosci, poniewaz
podréz takim pojazdem moze by¢ w odczuciu pasazeréw niekomfortowa z uwagi na twardos$é
zawieszenia oraz brak przestrzeni na wiekszy bagaz. Cze$¢ kurséw na liniach komunikacyjnych
o dtugosci powyzej 50 km powinna byé¢ obstugiwana przez autobusy wyposazone w specjalne
podnosniki transportujgce osoby poruszajgce sie na wdzkach inwalidzkich. W nowo zakupywanych
pojazdach kolejowych wysokos$¢ podiogi nad szyng powinna wynosi¢ nie wiecej niz 760 mm na
dtugosci co najmniej 50% przestrzeni pasazerskiej. Wysokos¢ perondw na dworcach i stacjach nie
moze by¢ wyzsza niz wysokos$¢ podtogi w pociggach (dotyczy czesci najnizej potozonej przy drzwiach
pociggu).

Oprdcz stosowania pojazdéw z obnizong wysokosciag podtogi w srodkach publicznego transportu
zbiorowego zaleca sie takze stosowanie innych usprawnien utatwiajgcych niepetnosprawnym
korzystanie z transportu regionalnego, takie jak:

—  czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw, w tym dodatkowe boczne za

drzwiami na wysokosci wzroku,

— glosowe i elektroniczne zapowiedzi kolejnego przystanku w autobusach i pociggach,

—  zapowiedzi megafonowe na stacjach i przystankach kolejowych,

— oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce

na wozek inwalidzki lub wézek dzieciecy wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,

— perony i platformy przeznaczone do wsiadania nalezy projektowac i budowaé¢ o mozliwie

zblizonej wysokosci w stosunku do wysokosci podtogi w pojazdach komunikacji zbiorowej.
Na peronach kolejowych nalezy umiesci¢ fizyczne zaznaczenie (np. wypustki) stref
niebezpieczenstwa przy wjezdzie pociggu,

—  toalety w pojazdach kolejowych powinny by¢ zaprojektowane tak, aby umozliwié¢ swobodne

korzystanie z nich przez osoby poruszajace sie na wdzkach inwalidzkich.
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Rys. 9.5.1.1. Przyktad autobusu z obnionq podtogq przystosowanego do przewozu 0s06b
niepetnosprawnych w komunikacji zbiorowej.
Zrédfto: http://www.sppk.pl/tabor.htm

Rys. .5.1.2. Przyktad pojazdu kolejowego z obniz'on podfogq. Spalinowy zespofy trakcyjny serii
SA136 na stacji w Stargardzie Szczecinskim.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.
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9.5.2. Przystosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug publicznego transportu
zbiorowego nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez
przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury
komunikacyjnej:

—  obnizanie kraweznikdw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,

—  skracanie przejscia przez szerokie jezdnie poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

— lokalizacje nowych przystankdw jak najblizej Zrédet i celéw podrdzy,

— wyréwnanie poziomu perondéw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi
w autobusie,

— oznaczanie stref bezpieczeristwa przy krawedziach peronowych przystankoéw.

Zasady te nalezy przyja¢, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji
i przebudowie infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczyé cel w postaci modernizacji
kluczowych przystankdw komunikacyjnych poza ogdlnymi harmonogramami modernizacji drég
publicznych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementéw infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepetnosprawnych.

Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajacej bezposredni wjazd wdzka z peronu do
autobusu lub pociggu niezwykle wazne jest wtasciwe uksztattowanie krawedzi peronowej.

Rys. 9.5.2.1. Zalecane uksztaftowanie krawedzi peronowe;.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowe]j pozwala na zatrzymanie pojazdu na catej jego dtugosci
w rownej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna rdznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem pojazdu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm
W poziomie.
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Rys. 9.5.2.2. Przerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Dodatkowym ufatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego,
ktéra naprowadza osoby niedowidzace dokfadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do
wsiadania.
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Rys. 9.5.2.3. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Po zaprojektowaniu i przyjeciu okreslonego standardu peronéw kolejowych i autobusowych,
nalezy zobowigza¢ wszystkich zarzadcédw drég oraz infrastruktury kolejowej dziatajgcych
w wojewddztwie zachodniopomorskim do stosowania przyjetego wzorca przy okazji wszelakich
modernizacji, remontow i rozbudowy infrastruktury.
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9.6. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Z chwilg wstapienia w struktury Unii Europejskiej Polska zobowigzata sie do respektowania
i przestrzegania wspoélnotowych norm i wymogéw prawnych, w szczegdlnosci tych zwigzanych
zochrong S$rodowiska. Wskazuje to art. 5 Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r.: Rzeczpospolita Polska (..) zapewnia ochrone Srodowiska kierujgc sie zasadg
zrownowazonego rozwoju. Zréwnowazony rozwoj jest fundamentem, na ktérym powinny opieraé sie
krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych
i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionéw. Dotyczy to szczegdlnie miast,
w ktoérych poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie znaczgco na poprawe warunkdéw zycia
ich mieszkarncédw, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dtuiszej perspektywie pozostang
miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowac;ji oraz
rozwoju.

Dlatego, oprdcz dazenia do stosowania pojazdéw z ekologicznymi silnikami (normy emisji spalin
Euro 6 dla autobuséw fabrycznie nowych oraz Euro 3 dla pozostatych pojazdéw w transporcie
drogowym), nalezy promowaé niskoemisyjne sposoby poruszania sie, takie jak np. publiczny
transport zbiorowy , carpooling, skutery, motorowery, a takze bezemisyjne — np. rower.

9.6.1. Polityka zréwnowaionego rozwoju i zwiekszanie udziatu publicznego
transportu zbiorowego w ruchu jako najwazniejsze dziatania poprawy stanu
srodowiska naturalnego miast

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj miast i wsi. Jego
negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne w miejscach koncentracji ruchu, szczegdlnie
w obszarach zurbanizowanych stanowi znaczacg ucigzliwosé zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie
wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych na kierunkach
najczesciej uczeszczanych (gtéwnie do najwiekszych osrodkéw miejskich wojewddztwa),
w najwiekszym stopniu wptywa na ograniczenie ilosci zanieczyszczern emitowanych do srodowiska
przez ruch pojazdéw. Zaktadajgc, ze w godzinach szczytéw przewozowych, gdy napetnienia
autobusow wynoszg 50 oséb, a pociggdw 250 osdb oraz ze w jednym samochodzie podrézuje
w relacji dom — praca srednio 1,5 osoby nalezy zauwazy¢, ze jeden autobus zastepuje 33 samochody
osobowe a pocigg az 165 samochoddw. Zatem zapewnienie dobrej jakosci publicznego transportu
zbiorowego, przejmujgcego podrdéznych od samochoddéw na najbardziej uczeszczanych kierunkach,
jest najbardziej skutecznym dziataniem sprzyjajgcym ochronie srodowiska.

Zalecane w Planie kierunki dziatan promujgcych publiczny transport zbiorowy wynikajgce
z polityki zréwnowazonego rozwoju to:
- wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla autobuséw na trasach dojazdowych do najwiekszych
miast wojewddztwa,
- ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych w Scistych centrach miast poprzez tworzenie:
. stref ruchu uspokojonego,
. ciggoéw pieszo — jezdnych,
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. ciggow pieszych na drogach wytgczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,

- ograniczanie liczby miejsc parkingowych w Scistych centrach os$rodkédw miejskich
wraz z rozszerzaniem granic stref pfatnego parkowania.

Na najbardziej uczeszczanych kierunkach nalezy preferowaé ekologiczny transport kolejowy
poprzez stosowanie nowoczesnych pojazdéw oraz atrakcyjnych taryf optat. W wojewddztwie
zachodniopomorskim spos$réd nieco ponad 1 000 km linii kolejowych, po ktérych kursujg pociagi
pasazerskie, 65% to linie zelektryfikowane. Pociggi pasazerskie trakcji elektrycznej praktycznie nie
emitujg zadnych szkodliwych substancji dla ludzi oraz Srodowiska naturalnego. Ponadto nowoczesne
sktady elektryczne nie sg tez generatorem podwyzszonego poziomu hatasu oraz drgan w otoczeniu
linii kolejowych. W zwigzku z tym poprzez odpowiednig polityke taryfowg (w tym uprawnienia do
przejazdédw ulgowych) nalezy w pierwszej kolejnosci stosowac wszelkie bonifikaty w transporcie
kolejowym. Nie jest natomiast dziataniem ekologicznym utrzymywanie pofaczen kolejowych na
kierunkach o niewielkiej liczbie podréznych, poniewaz pocigg zuzywa znacznie wiecej energii od
autobusu. Na liniach kolejowych, na ktérych maksymalne napetnienia pociggdéw w szczycie, przy
zastosowaniu taryf promocyjnych nie bedg przekraczaty poziomu 50 osdb, a wzdtuz tych linii
przebiegajg drogi, na ktérych nie wystepuja state, znaczace zaktdcenia ruchu, moze by¢ rozwazone
zastgpienie pociggdw komunikacja autobusowg. Decyzja o zawieszeniu ruchu kolejowego
i zastgpieniu go transportem drogowym powinna by¢ poparta przeprowadzeniem szczegdtowej
analizy potrzeb przewozowych na danej linii.

Jednym z elementéw ochrony S$rodowiska jest uzyskanie wysokiego udziatu taboru
autobusowego i kolejowego (spalinowe wagony motorowe) wyposazonego w niskoemisyjne silniki,
ktore spetniaé beda aktualnie obowigzujgce rygorystyczne normy ekologiczne. Nowoczesne silniki
spalinowe, ktére spetniajg co najmniej wymogi normy Euro 6 lub EEV, charakteryzuja sie obecnie
emisjg zanieczyszczen spalin na poziomie emis;ji silnikéw zasilanych gazem.
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10.Zasady organizacji rynku przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym

10.1. Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w aspekcie podziatu na
obszary kompetencji. Zasady podziatlu kompetencji pomiedzy poszczegdélnymi
organizatorami

10.1.1.Obecni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze®.

Organizatorami moga byé: gminy, zwigzki miedzygminne, powiaty, zwigzki powiatdw,
wojewoddztwa oraz minister wiasciwy do spraw transportu (odpowiada za kolejowe przewozy
miedzywojewddzkie i miedzynarodowe). Obszar dziatania lub zasiegu przewozéw systemu
transportowego bezposrednio wptywa na to, kto jest organizatorem. Do ustawowych zadan
organizatora naleza:

— planowanie rozwoju transportu,
— organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora zaleznie od poziomu
terytorialnego sg wykonywane w:

— wojewddztwach: przez marszatka wojewddztwa,

—  zwigzkach powiatdw: przez zarzad zwigzku powiatow,

—  powiatach: przez staroste,

— miastach na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

—  zwigzkach miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
— gminach: przez wdjta, burmistrza albo prezydenta miasta.

W  ponizszej tabeli  przedstawiono  wykaz  wszystkich, oprécz = Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, jednostek samorzadu terytorialnego odpowiedzialnych za organizacje
publicznego transportu zbiorowego ze wzgledu na obszar dziatania:

—  powiatow,
—  gmin miejskich,
—  gmin miejsko — wiejskich,

— gmin wiejskich,

potozonych na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego.

*? Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn.
zm.), art. 7.
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W Szczecinie oraz Gminie Police, za wykonywanie zadan zwigzanych z organizacjg i zarzgdzaniem
publicznym transportem zbiorowym na mocy porozumienia miedzygminnego odpowiada Prezydent
Miasta Szczecin w imieniu ktdrego zarzadzanie na poziomie planistyczno — organizacyjnym realizuje
specjalistyczna jednostka budzetowa: Zarzad Drég i Transportu Miejskiego w Szczecinie.

Miasta: Koszalin, Kotobrzeg, Stargard Szczeciriski, Swinoujécie, Szczecinek, Watcz organizujg
przewozy do gmin sgsiednich na podstawie porozumien miedzygminnych.

10.1.2. Przewidywani organizatorzy publicznego transportu zbiorowego

Na obszarach funkcjonalnych wokét najwiekszych zespotéw miejskich wskazana jest koordynacja
pomiedzy liniami komunikacji miejskiej, liniami lokalnymi oraz regionalnymi w transporcie drogowym
oraz szynowym. Rekomenduje sie tworzenie struktur jednego organizatora zintegrowanych
przewozow w publicznym transporcie zbiorowym na catym obszarze metropolitalnym. W wiekszych
miastach do objecia tych zadan predystynowane s3 jednostki, ktére obecnie organizuja komunikacje
miejska, gdyz posiadajg one najwieksze doswiadczenie w obszarze organizacji i zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym oraz dysponujg najwiekszym budzetem na lokalny transport
zbiorowy. Organizacja linii komunikacyjnych wewnatrz miast jak i rowniez wokét nich, umozliwi
podwyzszenie ich efektywnosci ze wzgledu na koordynacje rozktadéw jazdy, a takze podniesie ich
atrakcyjnosé poprzez implementacje zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych. W tym celu
konieczne jest zawieranie porozumien pomiedzy samorzgdami réznych szczebli lub powotywanie
zwigzkow celowych przez samorzady tego samego szczebla. W wojewddztwie zachodniopomorskim,
dobre warunki dla organizacji zintegrowanych przewozéw w transporcie zbiorowym istniejg
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym (SOM) oraz w koszalinsko-kotobrzeskim obszarze
metropolitalnym.

Zaleca sie aby w Szczecinnskim Obszarze Metropolitalnym (SOM), w ktérego sktad wchodza:
miasta: Szczecin i Stargard Szczecinski, Powiat Policki oraz gminy wokot Szczecina: Dobra, Golenidw,
Gryfino, Kobylanka, Kotbaskowo, Nowe Warpno, Police, Stare Czarnowo, Stargard Szczecinski,
Stepnica, liderem odpowiedzialnym za publiczny transport zbiorowy, na mocy porozumien
samorzgdowych powinien by¢ przedstawiciel samorzadu, ktéry na publiczny transport zbiorowy
przeznacza najwiekszg sume srodkéw finansowych, tj. Prezydent Miasta Szczecin.

Podobnie, na terenie Koszalina i okolicznych gmin (docelowo réwniez Kotobrzegu i Biatogardu)
zaleca sie powotanie jednego organizatora, ktéry mégtby wykonywaé ustawowe zadania organizacji
publicznego transportu zbiorowego dla jednostek samorzadu terytorialnego, ktdre podpisza
porozumienia.

Dodatkowo, integracja lokalnego transportu zbiorowego przez jednego organizatora, zalecana
jest w nastepujgcych, wiekszych miastach wojewddztwa zachodniopomorskiego i powigzanych z nimi
obszarach funkcjonalnych: Stargard Szczeciriski, Szczecinek, Swinoujscie, Watcz.

Powierzenie zadan z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego wokét miast na
prawach powiatdw moze odby¢ sie na podstawie zawarcia porozumienia miedzygminnego lub
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miedzypowiatowego (pomiedzy prezydentem miasta na prawach powiatu a starostg odpowiedniego
powiatu ziemskiego). Wadg porozumienia miedzygminnego w przypadku przewozéw wykonywanych
na obszarze miasta i gminy albo miast albo miasta i gmin sgsiadujgcych, jest brak mozliwosci
uzyskania doptat z budzetu panstwa na pokrycie strat wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych,
gdyz posiadaja one charakter przewozéw w komunikacji miejskiej>*. Porozumienie miedzypowiatowe
dotyczy organizacji linii w powiatowych przewozach pasazerskich, do ktérych obowigzujg doptaty
z tytutu honorowania ulg ustawowych. Zatem zaleca sie, aby integracja lokalnego transportu
zbiorowego nastepowata przy wspétudziale starostow, co pozwoli podnies¢ rentownos¢ przewozow
dzieki doptatom z budzetu panstwa.

10.1.3.Zasady podziatu kompetencji
10.1.3.1. Zasady podziatu kompetencji w przewozach miedzywojewddzkich

Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 7) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym miedzywojewddzkie
przewozy pasazerskie to przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewddzkie.

W zwigzku z powyzszym dla podziatu kompetencji w ramach tych przewozéw nalezy je odrdznic
co najmniej od przewozow wojewddzkich, przez ktére rozumie sie przewdz oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch
powiatdw i niewykraczajagcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie
sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe i miedzywojewddzkie.

Jak widac¢ z dwdch powyzszych definicji przewozy wojewddzkie takze mogg przekraczaé granice
wojewddztwa, co jednakze nie zawsze bedzie czyni¢ z nich przewdéz o charakterze
miedzywojewddzkim.

Planuje sie, ze podziat kompetencji organizatora w przewozach miedzywojewddzkich odbywat
bedzie sie zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 5) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tj. jesli dana linia
komunikacyjna przebiega¢ bedzie przez co najmniej 2 wojewddztwa i nie bedzie linig wojewddzka to
organizatorem wiasciwym dla tej linii bedzie ten marszatek wojewddztwa na terenie ktérego
znajdowac sie bedzie najdtuzszy planowany odcinek tej linii.

Druga mozliwg sytuacjg bedzie zawarcie odpowiedniego porozumienia miedzy wojewddztwami
wilasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej, w ramach ktdrego jeden
z marszatkdéw bedzie organizatorem tejze linii w oparciu o to porozumienie, niezaleznie od tego czy
na jego terenie przypada najdtuzszy fragment danej linii komunikacyjnej.

** Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z
pozin. zm.), art. 56 ust. 2.
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10.1.3.2. Zasady podziatu kompetencji w zakresie zarzadzania transportem pomiedzy
wiadze wojewddztwa, powiatu oraz gminy

Zasady podziatu kompetencji w zakresie zarzadzania transportem pomiedzy organizatora
wojewddzkiego, powiatowego oraz gminnego sg uwarunkowane charakterem przewozéw jakie beda
wykonywane na danej linii komunikacyjnej.

Zgodnie z art. 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym kazdy szczebel samorzadu
terytorialnego jest uprawniony oraz zobowigzany do organizowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej odpowiednich dla jego terenu.

W zwigzku z powyziszym moze dochodzi¢ do naktadania sie kompetencji poszczegdlnych
organizatoréw na danych trasach np. w nastepujgcym zakresie:

1) Gminne przewozy pasazerskie wykonywane w oparciu o porozumienie miedzygminne na
terenie dwéch gmin wchodzacych w skiad tego samego powiatu moze by¢ toisamy
z powiatowymi przewozami pasazerskimi wykonywanymi na tej samej trasie, ale
organizowanymi przez powiat,

2) Gminne przewozy pasazerskie wykonywane w oparciu o porozumienie miedzygminne na
terenie dwdch sasiadujacych ze sobg gmin ale wchodzacych w sktad dwdch réznych
powiatow moze byc¢ tozsamy z wojewddzkim przewozami pasazerskimi wykonywanymi na tej
samej trasie ale organizowanymi przez wojewdédztwo,

3) Powiatowe przewozy pasazerskie wykonywane w oparciu o porozumienie powiatéw na
terenie dwdch powiatéw wchodzacych w sktad tego samego wojewddztwa moze byé
tozsamy z wojewddzkimi przewozami pasazerskimi wykonywanymi na tej samej trasie, ale
organizowanymi przez wojewoddztwo,

4) Powiatowe przewozy pasazerskie wykonywane w oparciu o porozumienie powiatéw na
terenie dwdch powiatéw nie wchodzgcych w sktad jednego wojewddztwa moze byé tozsamy
z miedzywojewdédzkimi lub wojewddzkimi przewozami pasazerskimi wykonywanymi na tej
samej trasie, ale organizowanymi przez wojewédztwo.

Aby unikng¢ wzajemnej konkurencji organizatoréw na danej trasie nalezy stosowac hierarchie
plandw przyjetg w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym tj.:

e plany powiatowe muszg uwzglednia¢ linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci
publicznej okreslone w niniejszym Planie przebiegajgce na terenie danego powiatu,

e plany gminne muszg uwzgledniac linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej
okreslone w niniejszym Planie (oraz planie powiatowym, jezeli gmina nie jest miastem na
prawach powiatu) przebiegajgce na terenie danej gminy.

Owo wyzej wspomniane ,,uwzglednienie” powinno przyjgé m.in. charakter analizy — czy popyt na
publiczny transport zbiorowy na danej trasie zostat zaspokojony poprzez utworzenie linii
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich i czy w zwigzku z tym jest sens
ekonomiczny lub spotfeczny tworzenia podobnej linii o podobnym czy tez nawet identycznym
przebiegu, ale o charakterze powiatowym lub gminnym.
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10.1.3.3. Zasady podziatu kompetencji w przewozach w strefie transgraniczne;j

Zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym za strefe transgraniczng
uznaje sie obszar co najmniej jednej gminy, powiatu lub co najmniej jednego wojewddztwa, na
ktérym operator publicznego transportu zbiorowego $wiadczy ustugi w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, pofozony bezposrednio przy granicy Rzeczypospolitej Polskiej i obszar
odpowiedniej jednostki administracyjnej potozonej poza granicg Rzeczypospolitej Polskiej na
terytorium sgsiedniego panstwa.

Powyisze oznacza, iz przewozy w strefie transgranicznej moga miec charakter:

—  przewozéw gminnych,
— przewozdéw powiatowych,
—  przewozoéw wojewddzkich

Powyzisze oznacza, iz w celu zapewnienia publicznego transportu zbiorowego o charakterze
wojewddzkim mozliwym bedzie organizowanie przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie przewozéw
wojewddzkich, ktére bedg przekraczaty granice panstwa i obejmowaty swoim obszarem dwa kraje
zwigzkowe Republiki Federalnej Niemiec, tj. Brandenburgie lub Meklemburgie-Pomorze Przednie.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie, jako organizator publicznego transportu zbiorowego
w strefie transgranicznej, przewiduje utrzymanie dofinansowania linii o charakterze uzytecznosci
publicznej w transporcie kolejowym na odcinkach Szczecin Gt. — granica RP — Tantow (kierunek
Angermiinde — Berlin) oraz Szczecin Gt. — granica RP — Grambow (kierunek Pasewalk -
Lubek/Schwerin).

10.1.3.4. Zasady wspotpracy organizatorow na styku obszaréw ich kompetencji
w zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym

Sprawnos¢ publicznego transportu zbiorowego zalezy m.in. od integracji pomiedzy jego
systemami oraz S$rodkami transportu obstugujgcych poszczegdlne sieci komunikacyjne.
W wojewddztwie zachodniopomorskim postulowana jest integracja transportu w zakresie taryf
i rozktaddw jazdy:

- pomiedzy liniami wojewddzkimi a pozostatymi lokalnymi (w powiatowych przewozach
pasazerskich) oraz fakultatywnie liniami komunikacji miejskiej,

- pomiedzy liniami organizowanymi przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie, a liniami
lezgcymi w gestii sgsiednich wojewddztw,

- oraz zgodnie z zatozeniami krajowego planu transportowego — w zakresie wybranych
kolejowych linii regionalnych, na ktérych rozktad jazdy pociggdw regionalnych (nalezgcych
do wojewddzkich przewozow pasazerskich) powinien by¢ skorelowany z godzinami
odjazdow pociggdw miedzywojewddzkich na wybranych stacjach weztowych.
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Wojewddztwo Zachodniopomorskie wyraza gotowos¢ do uruchomienia przewozéw
z przekroczeniem granicy wojewddztwa w transporcie drogowym i kolejowym na podstawie
porozumien zawieranych z innymi wojewddztwami, w ktorych:

- okreslone zostang zasady finansowania doptat do nierentownych przewozéw — wymagana jest
partycypacja finansowa zainteresowanego wojewddztwa na poziomie 100% wysokosci deficytu
na odcinku poza terenem wojewddztwa zachodniopomorskiego na danej linii komunikacyjnej;
na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego — realizacja kurséw do granicy wojewddztwa
bedzie wspétfinansowana przez wiasciwych organizatoréw z terenu wojewddztwa
zachodniopomorskiego ze wzgledu na przebieg linii lub tylko przez Wojewddztwo
Zachodniopomorskie z uwagi na szczegdlnie uzasadnione potrzeby przewozowe.

Wyzej wymienione porozumienia dotyczy¢ beda linii komunikacyjnych ujetych w niniejszym
Planie, ktére mogg zosta¢ wydtuzone do miast powiatowych (lub innych miejscowosci ze wzgledu na
szczegdlnie wazny interes spoteczny) lezgcych na obszarze wojewddztw zainteresowanych
uruchomieniem linii komunikacyjnych  taczgcych wojewddztwo  zachodniopomorskie
Z miejscowosciami na swoim terenie.

Dopuszczalne jest takze zawieranie porozumien miedzywojewddzkich z innymi wojewédztwami,
ktorym powierzone bedzie zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze wojewddztw, ktére zawra
porozumienie. Porozumienie to bedzie mogto by¢ zawarte, o ile zostanie zasygnalizowana potrzeba
uruchomienia linii komunikacyjnej do wojewdédztwa zachodniopomorskiego przez inne
wojewddztwo, ktdra nie jest uwzgledniona w niniejszym Planie.

W zakresie wspotpracy z organizatorami powiatowych oraz gminnych (w tym miejskich)
przewozow pasazerskich wskazuje sie na nastepujgce kwestie, ktére bedg warunkowaty odpowiednig
wspotprace organizatorow:

1) po pierwsze Wojewddztwo Zachodniopomorskie moze stac sie organizatorem publicznego
transportu zbiorowego w trybie art. 13 ust. 1 pkt 4) ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, tj. w sytuacji gdy gmina liczagca mniej niz 50 000 osdb, zgtosi swoje potrzeby
transportowe dotyczgce linii komunikacyjnych wykraczajacych poza obszar swojej
wilasciwosci, bezposrednio do marszatka. W  takim wypadku Wojewddztwo
Zachodniopomorskie rozwazy uruchomienie linii komunikacyjnej o uzytecznosci publicznej w
zakresie zgtoszonych potrzeb, o ile gmina zgtaszajgca potrzeby transportowe zapewni
pokrycie uzasadnionych kosztow funkcjonowania takiej linii komunikacyjnej co najmniej na
swoim terenie.

2) po drugie Wojewddztwo Zachodniopomorskie w ramach realizacji niniejszego Planu oraz
zapewnienia zgodnosci plandw nizszego rzedu z niniejszym Planem bedzie monitorowac
plany nizszego rzedu zgodnie z zasadami okreslonymi w rozdziale 5.3. niniejszego Planu.
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10.2. Mozliwe struktury zarzadzania transportem w wojewddztwie

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (UPTZ) do zadan organizatora

publicznego transportu zbiorowego nalezy:

planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Najbardziej rozbudowany katalog zadan zwigzany jest z organizowaniem publicznego transportu

zbiorowego. Zgodnie z art. 15 UPTZ organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega

w szczegolnosci na:

a)

b)

d)

e)

f)

g)

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu;

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegoblnosci w zakresie:

standardéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera;

okreslaniu sposobu oznakowania srodkdéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;

ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréow i przewoznikéw z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora;

okreslaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wtascicielem lub zarzadzajgcym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw
oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow;

okreslaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktorych witascicielem lub zarzgdzajgcym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatorow
i przewoznikdw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw;
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h) przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy

j)

k)

o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
zawieraniu umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktédrych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. - Prawo przewozowe (Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdin. zm.8), za ustuge
Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

ustalaniu sposobu dystrybucji biletdw za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Dopetnieniem zadan z zakresu organizowania i planowania publicznego transportu zbiorowego

jest zarzadzanie zaplanowanym i zorganizowanym publicznym transportem zbiorowym o charakterze

wojewddzkim. W ramach tego zadania organizator zobowigzany jest do:

a)

b)

c)

d)

f)

g)

h)

negocjowania i zatwierdzania zmian do umowy z operatorem;

oceny i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 46;

wspotpracy przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;

analizy realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajgcych z wykonywania
przewozéw na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

dokonywania zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych;

zatwierdzania rozktadéw jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu;

administrowania systemem informac;ji dla pasazera;

wykonywania zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1i 3 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Realizacja wszystkich wskazanych powyzej zadan wymaga dokonywania uzgodnien na trzech

poziomach zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

1)

Pierwszym poziomem uzgodnien jest poziom polityczny, ktory realizowany jest przez
wiasciwe jednostki samorzadu terytorialnego w zakresie okreslania celéw oraz zasad ich
finansowania. W przypadkach gdy organizacja publicznego transportu zbiorowego
realizowana jest na podstawie porozumien, uczestnikami tych uzgodnien powinien by¢ takze
kazdy samorzad — uczestnik porozumienia;
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2) Drugim poziomem uzgodnien jest poziom planistyczno-organizacyjny, ktéry realizowany
powinien by¢ przez wyspecjalizowane jednostki, utworzone dla wypracowania zasad
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego i ustalania zadan ukierunkowanych na
osigganie ustalonych celéw;

3) Trzecim poziomem uzgodnien jest poziom wykonawczy, ktéry realizowany jest przez
operatoréw, przewoznikdw oraz inne podmioty gospodarcze, realizujgce ustalone na
wyzszych poziomach zadania w publicznym transporcie zbiorowym.

Poziom polityczny
uzgodnienia oraz
porozumienia pomiedzy
JST w zakresie sposobu
organizacji i
finansowania
Planowanie i organizacja

wyspecjalizowana jednostka
powotana w oparciu o
ustalenia z poziomu
politycznego

Operatorzy

poziom wykonawczy — angazowani przez
jednostke zarzadzajaca transportem

Rys. 10.2.1. Poziomy zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu 2, planistyczno-organizacyjnego, w zaleznosci od
przyjetych przez samorzady lokalne rozwigzan, mogg by¢:

— merytoryczne wydziaty urzedu witadzy lokalnej,

— podmioty utworzone poza strukturg urzedu — zarzady transportu, dziatajgce w formie
jednostek budzetowych lub tez spétek prawa handlowego, co jest w szczegdlnosci
pozadane w przypadku organizowania transportu dla organizmu kilku sgsiadujgcych ze sobg
jednostek samorzadu terytorialnego w tym w szczegdlnosci rédznych szczebli (gmina, powiat
lub wojewddztwo),

— w przypadkach publicznego transportu zbiorowego obejmujgcego obszary sgsiadujgcych
zsobg jednostek samorzadowych — zwigzki celowe zawierane na tym samym szczeblu:
miedzygminne albo powiatowe albo zwigzki wojewddztw.
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Mozliwe formy prawne organizatora transportu

Podmiot odpowiedzialny za zintegrowany transport publiczny
na obszarze Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
oraz formy prawne organizatora

* Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego fub

* Prezydent Szczecina i Marszatek Wojewodztwa Zachodniopomorskiego w porozumieniu z innymi
samorzadami w zakresie organizacji transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym /ub

* Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w. porozumieniu z Marszatkiem s3asiedniego

wojewd6dztwa wi zakresie pofaczeri do tego wojewodztwa.

realizowac
samodzielnie
powotac utworzyé FUNKCJE
ORGANIZATORA
JEDNOSTKE = " {
BUDZETOWA SPOLKE

WYDZIAL | | BIURO
URZEDU | | ZWIAZKU

Rys. 10.2.2. MoZliwe formy prawne organizatora transportu.

Podsumowujgc mozna wyrdzni¢ 2 generalne typy struktur jednostek zarzadzajgcych publicznym
transportem zbiorowym na obszarze Wojewddztwa Zachodniopomorskiego:

1) organizator dziatajgcy w strukturach wewnetrznych jednostki samorzadu terytorialnego:

a. wydziat/departament/biuro w ramach Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego,

b. jednostka budzetowa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

2) organizator dziatajgcy w strukturach zewnetrznych jednostki samorzadu terytorialnego:

a. powotana spdtka celowa do organizowania transportu na terenie wojewddztwa —
spotka taka umozliwia takze dotaczenie innych jednostek samorzadu terytorialnego
jako udziatowcow/akcjonariuszy co moze zapewnié¢ wiasciwg integracje transportu
na terenie wojewddztwa poprzez udziat co najmniej najwazniejszych organizatorow
na tym terenie,

b. wybdr komercyjnego organizatora transportu.
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10.3. Zasady podziatu rynku przewozowego w transporcie drogowym

Publiczny transport zbiorowy na poziomie wykonawczym moze byé realizowany przez
operatordw, $wiadczgcych ustugi na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej, a takze przez
przewoznikdw, wykonujgcych przewozy komercyjnie bez rekompensat udzielanych przez panstwo
i jednostki samorzadu terytorialnego. Aktualnie na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
przewozy w transporcie drogowym wykonuje kilkaset przedsiebiorstw i znaczna cze$¢ z nich ma
zawarte stosowne umowy regulujgce zwrot utraconych przychoddéw z tytutu stosowania ustawowych
uprawnien do przejazdédw ulgowych. Obowigzujgce akty prawne nie wykluczajg funkcjonowania
rynku linii komercyjnych nawet w sytuacji, gdy wtasciwy organizator uruchomi linie o charakterze
uzytecznosci publicznej, ale jesli ,plan transportowy” nie bedzie obejmowat tych linii, od roku 2017
nie bedzie podstaw do wypfacania wyzej wymienionej rekompensaty z tytutu honorowania ulg
ustawowych.

Przewoznicy planujacy wykonywaé regularny przewdz oséb na liniach komunikacyjnych
w transporcie krajowym na zasadach komercyjnych:

- do dnia 31.12.2016 r. wystepujg do wiasciwego organu o zezwolenie na wykonywanie
przewozoéw regularnych,

- od dnia 01.01.2017 r. — dokonujg zgtoszenia przewozu u organizatora wifasciwego ze
wzgledu na obszar lub zasieg przewozéw.

Wojewddztwo nie ma prawa blokowania dostepu do rynku, zatem nie ma wptywu na rozmiar
i ksztatt rynku przewozéw komercyjnych.

W transporcie drogowym, przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej bedg funkcjonowaty
rownolegle z liniami komercyjnymi. W zaleznosci od stopnia nasycenia rynku transportu
pasazerskiego, zasadna bedzie wnikliwa analiza koniecznosci uruchamiania nowych pofaczen,
organizowanych przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie. Zapisane w Planie standardy dotyczace
czestotliwosci kursowania linii w transporcie drogowym okreslone sg jako minimalne, ustalone
na poziomie nizszym od obecnie uruchamianej liczby kursdw przez przewoznikdw niebedacych
operatorami publicznego transportu zbiorowego. Proponuje sie przyjac¢ trzy warianty decyzyjne
(trzy warunki podjecia sie organizacji linii — wynikajgce z klasy linii) odnosnie organizacji danej linii o
charakterze uzytecznosci publicznej, zaleznie od przydzielonej im klasy linii (szczegdétowo opisane
w rozdziale 8.1. niniejszego Planu — tabele 8.1.2.i 8.1.3.).

10.4. Zasady wytaniania operatoréw linii o charakterze uzytecznosci publicznej
i rodzaje umoéw z operatorami

Ustugi publicznego transportu zbiorowego co do zasady mogg by¢ kontraktowane w oparciu
o trzy zasadnicze podstawy prawne:

1) Art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (bezposrednie zawarcie umowy),
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2) Ustawe z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U.

3)

22010 r. Nr 113, z pdzn. zm.),
Ustawe z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r.
Nr 19, poz. 101, z pdzn. zm.),

Tryb przewidziany w art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest trybem

szczegblnym nie wystepujgcym do tej pory w polskim prawodawstwie.

Zgodnie z tym przepisem organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o swiadczenie ustug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

1)

2)

3)

4)

$rednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug
w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie (w przypadku matego lub $redniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostaty podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréow) albo

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do
Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym albo

wystapi zaktécenie w swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zardwno z przyczyn zaleznych, jak
i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac terminéw okreslonych dla innych
trybéw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa
w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwaé dtuzej, niz 12
miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesigce).

P
Wybor operatora
transportu
b A
Tryb
Tryby przetargowe bezprzetargowy
Ustawa o koncesji Bezposrednie

Prawo zaméwien na roboty zawarcie umowy
publicznych budowlane lub w trybie art. 22

ustugi ust. 1 UPTZ

Rys. 10.4.1. Tryby wyboru operatora w publicznym transporcie zbiorowym.
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Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej.

Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy, niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat

W szynowym.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz:

1)

2)

3)

4)

WYybdr operatorow odbywac sie bedzie w ramach trybdw konkurencyjnych, ktére pozwolg na
uzyskanie bardziej atrakcyjnych warunkéw cenowych

Nawet jesli zastosowany zostanie tryb bezprzetargowy to zostanie zorganizowany stosowny
konkurs lub negocjacje zgodnie z zasadami prawa cywilnego, ktéry pozwoli na uzyskanie
najbardziej atrakcyjnych warunkéw zaréwno w zakresie wysokosci rekompensaty jak i jakosci
i warunkdw Swiadczenia ustugi przez tak wybranego operatora

Mozliwe bedzie takie stosowanie trybow bezprzetargowych gdy wystapi zaktdcenie
w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko
powstania takiej sytuacji

Preferowane bedg dokumentu umowy typu netto, w ktérych ryzyko przychodowe bedzie
przeniesione na operatora

10.4.1. Zasady wyboru operatorow ze szczegdlnym uwzglednieniem obowigzku
zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym

Zgodnie z art. 21 ust. 1 pkt 2) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wybierajgc operatora

publicznego transportu zbiorowego w ramach kryteriow oceny ofert bedg w szczegdlnosci brane pod

uwage rozwigzania techniczne zastosowane w srodkach transportu stuzgce zwtaszcza zapewnieniu

ochrony Srodowiska oraz dogodnej obstugi pasazerow, w tym oséb niepetnosprawnych i oséb

o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W szczegdlnosci planuje sie w ramach przewozéw kolejowych

zobowigza¢ wybranych operatoréw do zapewnienia minimalnego standardu zapewnienia mobilnosci

osobom niepetnosprawnym. W ramach kontraktowania ustug w transporcie kolejowym preferowani

beda operatorzy ktdry zapewnig w ramach swojego taboru kolejowego nastepujgce standardy:

min. 1 drzwi specjalne, zaprojektowane z myslg o pasazerach niepetnosprawnych
poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich,

szerokos$¢ Swiatta drzwi — co najmniej 1000 mm,

brak schodéw,

drzwi uzupetnione podnosnikiem moggcym przenies¢ woézek inwalidzki z peronu stacji na
podfoge wagonu,

wyodrebnienie miejsc dla oséb niepetnosprawnych ruchowo w tym min. 2 miejsca na
ustawienie wodzka inwalidzkiego,

system przywotywania obstugi przez pasazera (min. 2 przyciski na wagon),

minimum jedna powiekszona toaleta przeznaczona dla oséb na wdzkach inwalidzkich
umieszczona w poblizu miejsc przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych,
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e podawanie informacji o kolejnych stacjach przez system nagtos$nieniowy oraz wyswietlacze
elektroniczne.

10.5. Kontrola ustug przewozowych — system monitoringu i kontroli punktualnosci
kursowania operatoréw

10.5.1. Kontrola poprawnosci systemu odptatnosci za przejazdy

Wykonywanie ustugi przewozédw w publicznym transporcie zbiorowym powigzane jest
z pobieraniem opfaty za przejazd, zgodnie z przyjeta taryfg optat. Wysokos¢ optat, jak rowniez zakres
ulg przystugujgcych poszczegdlnym grupom pasazeréw (poza ulgami przystugujgcymi ustawowo)
regulujg odpowiednie regulaminy. Istnieje jednak grupa pasazeréw, ktéra uchyla sie od dokonywania
optat za przejazdy transportem zbiorowym, co skutkuje obnizeniem wielkosci przychoddéw ze
sprzedazy biletéw. By zminimalizowac¢ efekty tego zjawiska wprowadza sie kontrole odptatnosci
pasazerdw za przejazdy, ktéra ma na celu sprawdzenie przede wszystkim:

—  czy pasazer posiada wazny bilet,

— jezeli pasazer posiada wazny bilet ulgowy, czy jest uprawniony do posiadania ulgi,

— w przypadku ustalenia opfaty za przewdz bagazu lub zwierzat, czy pasazer przewozacy
opisany w regulaminie przewozéw bagaz lub zwierze uiscit optate za jego przewoz.

W przypadku stwierdzenia przez osobe dokonujgcy kontroli biletowe] niewypetnienia ktéregos
z powyzszych aspektéw, zgodnie z regulaminem przewiduje sie obowigzek natozenia optaty
dodatkowej na pasazera, ktdrej wysokos¢, rowniez okreslona w regulaminie, przewaznie okreslana
jest jako wielokrotnos¢ ceny biletu jednorazowego. Wysokos¢ optaty dodatkowe] ustalona powinna
by¢ na poziomie stanowigcym ostrzezenie dla pasazeréw prdébujacych unikngé optaty za przejazd.
Zasady przeprowadzania kontroli dokumentéw przewozu oséb lub bagazu regulujg zapisy ustawy
z dnia listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

W zaleznosci od rodzaju umowy pomiedzy organizatorem i operatorem przewozéw, zakres
zadan zwigzanych z kontrolg biletowg oraz odpowiedzialnos¢ za ich realizacje bedg sie réznity.
Wyrdzni¢ nalezy przy tym dwa rodzaje umow: brutto i netto. W umowie typu brutto odpowiedzialny
za szczelnos¢ systemu odpfatnosci za przejazd jest organizator transportu. W takim przypadku
zadanie kontroli dokumentéw przewozowych moze by¢ wykonywane przez personel organizatora lub
przekazywane wyspecjalizowanym podmiotom zewnetrznym w ramach outsourcingu tych czynnosci.
W tego typu umowach operatorowi nie zalezy na zwiekszaniu przychodéw z biletéw, gdyz jego
wynagrodzenie nie jest zalezne od wartosci i struktury sprzedanych biletéw. Dlatego nalezyta
realizacja kontroli dokumentdow przejazdowych lezy w interesie organizatora transportu, by uchroni¢
sie przed niskim poziomem odptatnosci w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

W umowach typu netto ryzyko przychodowe jest po stronie operatora przewozéw i to on
odpowiada za wykonanie kontroli biletowej wsréd pasazeréw. W celu zmaksymalizowania swoich
przychodéw rozumianych jako wplywy ze sprzedazy biletéw, operator podejmuje odpowiednie
dziatania, zmierzajgce do uszczelnienia systemu optat za przejazdy. W tego typu kontraktach,
organizator transportu moze ograniczy¢ sie do weryfikacji poprawnosci wydawania biletow z ulgami
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ustawowymi. Skala zadah organizatora transportu zwigzanych z kontrolowaniem dokumentdéw
przejazdowych w umowach netto jest nieporéwnywalnie mniejsza niz w przypadku kontraktow
brutto. Powyzsze cechy charakterystyczne poszczegdlnych typdw umow zestawia ponizszy schemat.

ORGANIZATOR: ORGANIZATOR:
realizacja weryfikacja
¢ wszytkich zadan z / poprawnosci
zakresu kontroli wydawanych
biletowej biletdw ulgowych
OPERATOR: OPEEATON:
. realizacja
brak zadarz - .
) wszystkich zadan z
zakresu kontroli -
] - zakresu kontroli
biletowej - -
biletowe]

Rys. 10.5.1.1. Typy kontraktdw zwigzanych z kontrolq biletowg.
Zrédto: opracowanie wtasne.

10.5.2. Kontrola jakosci wykonywanych ustug

Organizator publicznego transportu zbiorowego w umowie podpisanej z operatorem ma
mozliwos¢ zawarcia szczegdtowych wymagan jakosciowych dotyczacych zamawianych ustug.
Dotyczy¢ mogg one zaréwno wygladu, jak i wyposazenia pojazdéw obstugujgcych linie
komunikacyjne, udogodnien dla oséb niepetnosprawnych, liczby i wielkosci pojazdéw niezbednych do
obstugi linii, itp. W zwigzku z ponoszeniem przez operatora kosztdw zwigzanych ze spetnieniem
warunkéw stawianych przez organizatora , jest on upowazniony do otrzymywania rekompensaty ze
Srodkow publicznych. Finansowanie ustug przewozowych z budzetéw jednostek samorzadu
terytorialnego pocigga za sobg koniecznosé weryfikacji poprawnosci i gospodarnosci wydatkowanych
Srodkow publicznych. Narzedziem temu stuzgcym jest kontrola zgodnosci realizacji umowy o przewdz
0s6b poprzez monitorowanie jakosci $wiadczonych ustug

Za kontrole jakosci ustug przewozowych petna odpowiedzialnos¢ spoczywa na organizatorze
transportu, ktory powinien jg wykonywac na wszystkich liniach komunikacyjnych objetych umowami
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Kontrola przeprowadzana by¢
powinna przez pracownikdw organizatora transportu lub zlecona wyspecjalizowanym podmiotom
zewnetrznym w ramach outsourcingu tych czynnosci. Kontrola jakosci ustug obejmowaé moze takie
aspekty jak:

—  wielkos$¢ taboru przypisanego do danego zadania przewozowego,

— wyposazenie pojazdu (np. liczba miejsc siedzgcych, przestrzen dla wozkéw),
—  czystoscé pojazdu,

—  punktualnosé,

— oznakowanie pojazdu,
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— wyposazenie pojazdu w odpowiednig informacje pasazerskg (m.in. tablice kierunkowe,
wyswietlacze kierunkowe, schematy sieci komunikacyjnej, cennik optat),
— umundurowanie personelu.

Niespetnienie przez operatora wymagan stawianych przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego, skutkuje naliczeniem kar umownych, ktére zmniejszg jego wynagrodzenie za swiadczone
ustugi przewozowe. Szczegdtowy wykaz stawek kary za poszczegdlne uchybienia zawarty powinien
zosta¢ w umowie pomiedzy organizatorem a operatorem, podobnie jak wzdér naliczania kary
umownej. Kontrola jakosci wykonywanych ustug odbywaé sie moze dwojako: w postaci kontroli
terenowych lub poprzez specjalistyczne oprogramowanie stuzgce monitorowaniu elementéw
wyposazenia pojazdow, punktualnosci oraz ich lokalizacji w terenie za pomocg GPS.

Przy ocenie oznakowania pojazdu mozna bra¢ sie pod uwage takie elementy jak: numer linii,
kierunek jazdy (nazwa przystanku koricowego), numer ewidencyjny pojazdu, oznaczenia na zewnatrz
pojazdu (np. naklejki oznaczajgce wejscie, wyjscie z pojazdu oraz informujgce o obowigzku wsiadania
wyltacznie pierwszymi drzwiami). Oceniajgc stan techniczny pojazddéw organizator moze zwracac
uwage np. na: elementy wyposazenia pojazdéw zwigzane z bezpieczenstwem pasazerow (komplet
miotkdw, komplet gasnic, czytelne oznakowanie wyjscia awaryjnego itp.), inne elementy
wyposazenia okreslone w umowie, tj.: kasy fiskalne, rejestratory z systemem automatycznej kontroli
punktualnosci, jakosci ustug przewozowych i lokalizacji pojazdéw, system monitoringu), ogrzewanie
pojazdu (przy réwnoczesnym okresleniu w umowie temperatury powietrza na zewnatrz pojazdu,
ktora obligowac bedzie prowadzgcego pojazd do wigczenia lub wytgczenia ogrzewania), oswietlenie
wnetrza pojazdu po zmroku lub w warunkach niedostatecznej widocznosci (umozliwiajace swobodne
odczytanie przez pasazeréw informacji zamieszczonych w pojezdzie). Ponadto ocenie przez
organizatora na podstawie zapiséw zawartych w umowie podlegaé moze: wiasciwy przydziat taboru,
co do wieku i typu, zgodny z warunkami umowy, czysto$¢ zewnetrzna i wewnetrzna taboru (szyby,
podtoga, fotele itp.).

Ponadto przy pomocy systemu rejestratoréw punktualnosci wyposazonych w modut GPS,
umieszczonych w kazdym pojezdzie, organizator moze monitorowac stopien punktualnosci pojazdow
oraz ich biezgce potozenie w terenie. Na podstawie raportdw generowanych przez system
informatyczny obstugujacy powyzisze rejestratory, parametréw przyporzadkowujgcych poszczegdlne
kursy jako zrealizowane, spdznione, bgdz niezrealizowane oraz przyjetych w umowie wskaznikéw
i wzorow, naliczane sg kary umowne dla przewoznika, ktére pomniejszajg, jego wynagrodzenie.

10.6. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazeréw — uzytkownikdéw tego transportu,
w jego finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest
zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktore sktada sie
z okres$lania cen za ustuge przewozowg sprawiajgcych, ze przejazd Srodkiem publicznego transportu
zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w pordéwnaniu z przejazdem transportem
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indywidualnym, a takie — w pordéwnaniu z przejazdem srodkiem transportu komercyjnego
przewoznika, funkcjonujgcego poza wspdlnym systemem taryfowo-biletowym.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo-biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom spofecznym i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw albo biletéw waznych przez
dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdéw?>).

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwdch podstawowych przestankach:

— ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu zbiorowego;
wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

—  spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajéw biletédw jako reakcja na
spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.);w
tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo-
biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy
(nosniki) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazyé do uproszczenia i podniesienia
atrakcyjnosci systemu taryfowo-biletowego. Wszelkie zmiany zwigzane =z likwidacjg Ilub
wprowadzaniem nowych rodzajéw biletéw nie powinny powodowac¢ wzrostu kosztéw podrozy
publicznym transportem zbiorowym. Nalezy dazy¢ do wprowadzenia atrakcyjnego i prostego
systemu taryfowo-biletowego.

Proponowany asortyment oferowanych biletéw powinien sktadac¢ sie co najmniej z:
—  biletéw jednorazowych,
—  biletéw okresowych (np. 7-dniowe, miesieczne, etc.).

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:
— rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
e wynikajace z ustaw?®,

» Moggq to by¢ np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie od liczby przejazdow),
weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie od liczby przejazdow), rodzinne (dla okreslonej grupy oséb, uprawniajgce
nieraz takze do przewozu roweru czy psa), turystyczne (oprécz przejazddéw pozwalajq na zwiedzanie muzedw lub innych
atrakcji turystycznych, czy uprawniajq do rabatow w restauracjach i sklepach, np. Krakowska Karta Turystyczna). Mogq to
byc takze bilety wstepu na imprezy sportowe i kulturalne, uprawniajgce réwniez do dojazdéw na te imprezy srodkami
komunikacji publicznej (Wroctaw).
6 Przepisy paristwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych, to:
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego (teksy jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1138),
- Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwaliddw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz. U. z 2010
r. Nr 101, poz. 648 z pézn. zm.),
- Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektdrych osobach bedqcych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 400),
- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z pdzn.
zm.),
- Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyZzszym (Dz. U. z 2005 r. Nr 164, poz. 1365 z pézn. zm.),
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e wynikajagce z uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, o ile
zostang ustanowione.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych
w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Integracja systemoéw taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systemow
publicznego transportu zbiorowego, utatwiajgcej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnosé systemow
biletowych i fatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze tatwe metody pfatnosci, sprzyjaja zwiekszeniu
zainteresowania publicznym transportem zbiorowym.

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. Emisja i dystrybucja biletow bedzie cedowana
na operatorow ustug przewozowych.

Bilety przejazdowe mogg by¢ sprzedawane poprzez:

— state punkty sprzedazy, usytuowane w szczegdlnosci na dworcach i przystankach
komunikacyjnych, dodatkowo réwniez w biurach organizatora i operatoréw albo innych
uczeszczanych przez pasazeréw lokalizacjach (osiedla mieszkaniowe, centra handlowe itp.),

—  obstuge pojazdow publicznego transportu zbiorowego (w transporcie drogowym -—
kierowca, w transporcie kolejowym — konduktor lub kierownik pociggu),

— a takze dodatkowo — w przysztosci — przez stacjonarne i mobilne automaty biletowe,
telefony komdrkowe oraz Internet.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposéb ptfatnosci za ustuge
przewozu. Moze to by¢:

—  gotdwka,

— atakze w przysztosci — elektroniczna karta ptatnicza, przelew komputerowy dokonany przez
Internet , SMS w telefonie komérkowym lub potgczenie z numerem operatora sprzedazy
biletéw przez telefon komadrkowy.

W statych punktach sprzedazy powinny by¢ sprzedawane wszystkie rodzaje biletéw
przejazdowych. W przypadku dystrybucji biletéw przez obstuge pojazdéw publicznego transportu
zbiorowego dopuszcza sie sprzedaz biletéw w ograniczonym zakresie oferty.

Na obszarach funkcjonalnych wokoét najwiekszych zespotéw miejskich wskazana jest koordynacja
pomiedzy liniami komunikacji miejskiej, liniami lokalnymi oraz regionalnymi w transporcie drogowym
oraz szynowym, obejmujgca w szczegdlnosci przyjecie wspdlnej polityki taryfowo-biletowej na
nastepujacych obszarach:

— Szczecinski Obszar Metropolitalny (SOM), w ktérego sktad wchodzg: miasta Szczecin,
Swinoujécie i Stargard Szczeciriski, Powiat Policki oraz gminy wokét Szczecina: Dobra,

- Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o Swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych cywilnym
niewidomym ofiarom dziatari wojennych (Dz. U. z 2006 r. Nr 249, poz. 1824 z pdZn. zm.),
- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U. z 2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.).
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Goleniéw, Gryfino, Kobylanka, Kotbaskowo, Nowe Warpno, Police, Stare Czarnowo, Stargard
Szczecinski, Stepnica,

— Koszalin wraz z okolicznymi gminami, docelowo rédwniez Kotobrzeg i Biatogard,

— Swinoujécie i Miedzyzdroje.

Wyzej wspomniane struktury organizacyjne mogg funkcjonowa¢ niezaleznie od istnienia
integracji taryfowej na szczeblu wojewddzkim oraz od taryf przewozowych poszczegdlnych
przewoznikow. Szerzej zagadnienie to omdwiono w rozdziale 11.2.4. ,Integracja taryf i systemoéw
biletowych w aspekcie przyjetych wariantéw finansowania publicznego transportu zbiorowego”.

11.Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

11.1. Formy i zrédta finansowania ustug przewozowych

Publiczny transport zbiorowy jest ustuga, ktérej realizacja ma na celu nieprzerwane zaspokajanie
potrzeb spoteczerdstwa na danym obszarze. Wykonywanie przewozéw ze wzgledédw spotecznych,
czesto na trasach pozbawionych transportu zbiorowego, wigze sie z powstawaniem deficytu
finansowego, ktéry skutecznie zniecheca przewoznikéw do swiadczenia ustug komercyjnych. Szansg
na wprowadzenie lub zwiekszenie dostepnosci transportowej dla takich rejonédw jest rozpoczecie
Swiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci publicznej. Wprowadzenie tego rodzaju ustug nalezy
wykonaé przede wszystkim zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, regulujgcej m.in. zagadnienia zwigzane ze sposobami wyboru operatora
i finansowania przewozow, a takze zZrddet subsydiowania ustug.

Do instrumentéw i zrodet finansowania przewozédw o charakterze uzytecznosci publicznej

zaliczane s3a:

—  przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),

—  przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw (srodki z budzetu panstwa),

— przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile
zostaty ustanowione (Srodki wtasne organizatora),

— przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze
Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (srodki
wiasne organizatora),

— udostepnianie operatorowi przez organizatora Srodkdw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— $rodki pochodzace z Funduszu Kolejowego (finansowanie lub wspoéffinansowanie zadan
samorzagdéw wojewoddztw w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow
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kolejowych przeznaczonych do przewozéw pasazerskich wykonywanych na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych — w latach 2009 — 2015)*/,
— orazinne, jak np. Srodki zewnetrzne (fundusze europejskie).

Zasady finansowania transportu publicznego w Polsce

Whplywy ze sprzedazy biletow

v 4 v v

Transport Transport Transport Komunikacja
kolejowy. kolejowy. drogowy. miejska
krajowy, regionalny, (oprécz miejskiego)
Wojewoddztwa \
- Doptaty Doptaty
Budzet panstwa Powiatowe Gminne

Rys. 11.1.1. Podstawowe Zrddta finansowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Z organizacjg przewozdéw zwigzane sg zaleznosci pomiedzy organizatorem a operatorem
w zakresie dofinansowania dziatalnosci operatora. Operatorowi przystuguje rekompensata z tytutu
,utraconych przychoddéw w zwigzku z stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym®” lub ,utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na
obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione®” lub ,poniesionych kosztéw

w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego®®”.

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. 2006 r. Nr 12, poz. 61 z pézn. zm.), art. 3.

ust. 4.

*8 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzZn.
zm.), art. 50 ust. 1 pkt 2 lit a).

*? Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit b).

% Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit c).
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Operatorom przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”, z wyjgtkiem podmiotéw:
— wybranych w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi lub
— z ktérymi bezposrednio zawarto umowe o $wiadczenie ustug przewozowych i przyjeta ona
forme koncesji na ustugi lub
—  bedacymi samorzadowymi zaktadami budzetowymi.

,Rozsadny zysk” jest okreslany jako ,stopa zwrotu zkapitatu, ktéra w danym panstwie
cztonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktérej uwzgledniono ryzyko lub brak
ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne®"”.

Obecnie trwajg prace w Ministerstwie Finanséw nad rozporzadzeniem, ktére bedzie okreslato
wysokos¢ rozsgdnego zysku przystugujacego operatorowi. W takim przypadku trudno okresli¢ zasady
jego obliczania. Najbardziej aktualny projekt rozporzadzenia (z dnia 18 stycznia 2013 r.)** okre$la
rozsgdny zysk jako iloczyn wartosci biezgcej kapitatu zaangazowanego operatora i stopy zwrotu,
ktory bedzie okresSlany na dany rok trwania umowy. O doborze skfadnikdw (zostato
zaproponowanych przez prawodawce 5 skfadnikdw) dla ustalenia wartosci biezacej kapitatu
zaangazowanego majg decydowaé wspdlnie organizator i operator. Podobnie, wysokos¢ stopy
zwrotu jest ustalana w trakcie uzgodnien pomiedzy organizatorem i operatorem. Tak sformutowane
zapisy bedg dawac duzg swobode organizatorowi w okresleniu rozsgdnego zysku. Nalezy zaznaczyé,
ze wczesdniej przedstawiane projekty rozporzadzenia doktadniej precyzowaty stope zwrotu
(na poziomie maksymalnym 6% w skali roku). Wspomniany projekt rozporzadzenia nie wspomina nic
o zasadach przekazywania rozsgdnego zysku. Na koniec rozwazan o ,rozsadnym zysku” nalezy
zwrdcié¢ uwage na fakt, ze pomocne w jego skalkulowaniu mogg by¢ wytyczne Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego®, ktére rekomendujg 6% w ujeciu realnym jako stope zwrotu z kapitatu wtasnego dla
przedsiewzie¢ transportowych.

Organizator przekazuje operatorowi rekompensate na podstawie pozytywnie zweryfikowanego
wniosku o zwrot utraconych przychoddw i poniesionych kosztéw, ztozonego przez operatora®.
We whniosku operator okresla wysokos$¢ utraconych przychoddéw i poniesionych kosztéw oraz dotacza
dokumenty potwierdzajace jego wyliczenia®. W przypadku wojewddztwa zachodniopomorskiego,
Marszatek Wojewddztwa wyptaca ze srodkéw budzetowych wojewddztwa przyznang operatorowi
rekompensate w czesci stanowigcej strate z tytutu realizacji ustug przewozowych lub utraconych

61 Zatgcznik do Rozporzqdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 paZdziernika
2007 r. dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajqce rozporzqdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.

62 Projekt z dnia 18 stycznia 2013 r. Rozporzqgdzenia Ministra Finansow w sprawie sposobu okreslenia wysokosci
rozsqdnego zysku przystugujgcego operatorowi publicznego transportu zbiorowego. Zrédto: Rzgdowe Centrum
Legislacji, [dostep: 24 wrzesnia 2013], http://legislacja.rcl.gov.pl/lista/502/projekt/33668/katalog/33675.
 Wytyczne w zakresie dofinansowania z programéw operacyjnych podmiotéw realizujgcych obowigzek
Swiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym — Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-
2013, Ministerstwo  Rozwoju  Regionalnego, maj 2011, [dostep: 19  grudnia  2013],
https://www.mrr.gov.pl/fundusze/wytyczne_mrr/obowiazujace/horyzontalne/Strony/lista.aspx.

® Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 53 ust. 1i 2.

& Ibidem, art. 53 ust. 3.
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przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnief do ulgowych przejazdéw ustanowionych na
obszarze wtasciwosci danego organizatora — o ile zostang ustanowione.

Czes¢ rekompensaty, zwigzang ze stratg poniesiong z tytutu stosowania ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (drogowym), wyptacana jest przez
Marszatka Wojewddztwa, ale pochodzi z budzetu parnstwa®, poniewaz zadanie finansowania tychze
ulg nie jest zadaniem wtasnym® Marszatka Wojewddztwa. Operatorzy wykonujacy przewozy
w transporcie kolejowym do dnia 31 grudnia 2016 r. bedg te cze$¢ rekompensaty (strata z tytutu
stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych w transporcie kolejowym) otrzymywac
bezposrednio z budzetu panstwa w postaci dotacji przedmiotowej, po tym dniu bedg otrzymywac te
$rodki na tych samych zasadach co operatorzy przewozéw w transporcie drogowym®.

Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
Publicznym transportem zbiorowym (drogowym i kolejowym)

K
przed | 1.01.2017 r. | po
Budzet panstwa Budzet panstwa
finansuje finansuje
poprzez poprzez poprzez
dotacja q - . =
przedmiotowa Wojewodztwo N Wojewodztwo

przekazuje przekazuje przekazuje

Transport Transport Transport Transport

Rys. 11.1.2. Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow.

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pozn.
zm.), art. 56 ust. 2.

%7 86/7/A/2006 Wyrok Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 25 lipca 2006 r. Sygn. akt K 30/04 w sprawie zgodnosci
art. 8a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu zbiorowego z art. 167 ust. 1 i 4 Konstytucji, w ktorym TK zbadat cechy zadania , finansowania”
doptat do przejazdow ulgowych w kontekscie ,zadania wtasnego”.

%8 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn.
zm.), art. 80.
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11.2. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje sie wydatkami na transport na poziomie
77,30 zt w przeliczeniu na 1 osobe, co plasuje je na 14 miejscu posrod wojewddztw (przy Sredniej dla
kraju na poziomie 91,17 zt). Mniejsze wydatki mieszkancéw na ustugi transportowe charakteryzuja
wojewddztwa  Swietokrzyskie oraz  warminsko-mazurskie. W wojewddztwach  graniczacych
z wojewddztwem  zachodniopomorskim na transport przeznaczane s3 wieksze kwoty
(np. wojewddztwo pomorskie — 107.24 zt lub wielkopolskie — 91,51 zt).

Przecietne miesieczne wydatki na transport na
1 osobe (2011r.)

z
160,00

140,00

120,00

100,00

80,00

60,00

40,00

20,00

Rys. 11.2.1. Przecietne miesieczne wydatki
Zrédto: Bank Danych lokalnych, GUS.

Od 2008 r. samorzady wojewddzkie sg udziatowcami spétki z 0.0. Przewozy Regionalne, a od
2009 r. ich przedstawiciele zasiadajg w jej radzie nadzorczej. Samorzady majg wplyw na
ksztattowanie oferty przewozowej i handlowej, ponadto przedstawiciele urzedéw marszatkowskich
biorg udziat w konstrukcji rozktadéw jazdy.
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Tab. 11.2.1. Dofinansowanie potgczen regionalnych w transporcie kolejowym w latach 2008 — 2013.

2012/2013 | 2013/2014

2008/2009 | 2009/2010 | 2010/2011 | 2011/2012 (plan) (plan)

Praca
eksploatacyjna | 5827 369,58 | 5986071 |6007 004,62 |5310625,02 |5316798,66|5 242 533,80
[pockm]

Koszty

133 003 427 | 119388 850 | 131 838 515 | 128 975 660
operatora [zf]

Przychody z

o 34676017 | 35273929 | 37146029 | 38827251
biletow [z1]

Dofinansowanie

[24] 47391388 | 68701967 | 74940000 | 73831289 | 76397695 | 76 736 509

Dynamiczny wzrost dofinansowania wynikat zaréwno z koniecznos$ci zapewnienia operatorowi
srodkow na realizacje zadania, w petni rekompensujgcych poniesione koszty wedtug zasad opisanych
powyzej, jak tez ze wzrostu wielkosci pracy eksploatacyjnej pociggow.

Rekompensataza [pockm]

16,00 13,90 14,37 14,64

14,00 11.48 12,48 -
12,00 —
10,00 e 13

8,00

6,00

4,00

2,00

0,00

2008/2009 2009/2010 2010/2011 2011/2012 2012/2013 2013/2014
(plan) (plan)

Rys. 11.2.2. Rekompensata za [pockm] w Przewozach Regionalnych.

11.2.1.Srodki przeznaczane na dofinansowanie przejazdéw oséb uprawnionych do
ulg

Operator nabywa uprawnienie do otrzymywania rekompensaty z tytutu stosowania uprawnien
ustawowych do przejazdow ulgowych pod warunkiem stosowania kas rejestrujgcych posiadajgcych
pozytywng opinie ministra wtasciwego do spraw finansdw publicznych, ktére umozliwiajg okreslenie
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kwoty doptat do przewozéw w podziale na poszczegdine kategorie ulg ustawowych®. Z powyzszego
warunku czasowo sg wyltgczeni operatorzy wykonujgcy przewozy w transporcie kolejowym (okres
karencji trwa do dnia 31 grudnia 2016 r.)"°.

Zwrot utraconych przychodéw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow, w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego w regularnych przewozach
0sob, wykonywanych przez uprawnionych operatoréw i przewoznikéw kolejowych i autobusowych,
finansowany jest ze srodkéw budzetu panstwa. Wysokos¢ ulg oraz kategorie oséb uprawnionych
reguluje Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw s$rodkami
publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 1138).

Tab. 11.2.1.1. Wydatki budzetu paristwa na wyrdwnywanie przewoZnikom utraconych przychodéw
z tytutu stosowania uprawnien do ustawowych przejazdow ulgowych.

Rok Publiczny transport Transport Transport kolejowy — Inne
zbiorowy (ogétem) autobusowy przewozy krajowe | (rezerwa celowa)

2010* 868 591 000,00 zt 543 456 000,00 zt 325 135 000,00 zt

2011* 972 494 000,00 zt 558 461 000,00 zt 414 033 000,00 zt

2012* 1137 722 000,00 zt 623 706 000,00 zt 434 016 000,00 zt 80 000 000,00 zt

2013** 990 176 000,00 zt 582 324 000,00 zt 407 852 000,00 zt

*- faktyczne wykonanie, **- projekt ustawy budzetowej na 2013 rok.

Zrédfo: opracowanie witasne na podstawie Ustawy budzetowej na rok 2013 (Dz. U. z 5 lutego 2013 r. poz. 169),
Sprawozdania z wykonania Budzetu Paristwa za okres od 1 stycznia do 31 grudnia 2012 r., (Rada Ministréw,
Warszawa 2013), Sprawozdania z wykonania Budzetu Paristwa za okres od 1 stycznia do 31 grudnia 2011 r.,
(Rada Ministréw, Warszawa 2012) oraz Sprawozdania z wykonania Budzetu Paristwa za okres od 1 stycznia do
31 grudnia 2010 r. (Rada Ministréw, Warszawa 2011).

Z budzetu panstwa udzielane sg dotacje na sfinansowanie utraconych przychodéw z tytutu
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
na poziomie okoto 1 mld ztotych, z czego ok. 60% dotyczy przejazddéw w transporcie autobusowym
(582 miIn zt w 2013 r.), a ok. 40% w transporcie kolejowym (407 min zt w 2013 r.).

Najbardziej zauwazalna zmiana miata miejsce w 2011 roku, kiedy zwiekszeniu ulegty wydatki na
refundacje ulg w transporcie kolejowym, gdyz wzrosty poziomy ulg dla studentéw (z 37% do 51%
w segmencie biletéw jednorazowych). W transporcie autobusowym w latach 2010 — 2013 wysokos¢
dopfat w skali kraju ulegta zwiekszeniu o 7%, podczas gdy dofinansowanie do przejazdow
w transporcie kolejowym wzrosto o 25%.

69 Ibidem, art. 57 ust. 1.
70 Ibidem, art. 81.
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Tab. 11.2.1.2. Doptaty do biletow w transporcie drogowym w wojewddztwie zachodniopomorskim.

-3 %) 3 px(-4
wyso & E E E s
. kosé ) ) ) & 0 &
Lp. Uprawniony . & &S/ & £ & &
ulgi ° N L LS SE &
(%) & & < :.é& F & FE o .‘;.’9\ & Kwota
§\ A R @Q A R )
R dofinansowania
1 Dzieci w wieku do 4 lat; przy przejazdach autobusowych pod warunkiem nieskorzystania przez dziecko 100 -
z oddzielnego miejsca do siedzenia
Funkcjonariusze Strazy Granicznej w czasie wykonywania czynnos$ci stuzbowych zwigzanych z ochrong
2. |terytorium RP szlakéw komunikacyjnych o szczegdlnym znaczeniu miedzynarodowym przed 100 X 4 909,71 zt
przestepczoscia, ktérej zwalczanie nalezy do whasciwosci Strazy Granicznej
3. |Poset i senator 100 -
4. Przewot?nik I.ub opiekunfowa rzyszacy w podrdzy osobie niewidomej albo osobie niezdolnej do 95 1525 966,36 2t
samodzielnej egzystencji.
5. |Przewodnik towarzyszacy w podrézy cywilnej niewidomej ofierze dziatarn wojennych 95 25 546,42 zt
6. .PrzeV\{ocfnik lub opiekun towarzyszacy w podrézy inwalidzie wojennemu zaliczonemu do grupy | 95 81478,84 2t
inwalidéw
7 .Przevx{ot%nik lub opiekun towarzyszgcy w podrdzy inwalidzie wojskowemu zaliczonemu do grupy | 95 4110,67 2t
inwalidéw
8. |Osoby niewidome uznane za niezdolne do samodzielnej egzystencji 93 344 546,33 zt
9. |Dzieci w wieku do 4 lat, jezeli dziecko korzysta z oddzielnego miejsca do siedzenia 78 391 838,93 zt
Umundurowani funkcjonariusze Strazy Granicznej w czasie wykonywania czynnosci stuzbowych
10.]zwigzanych z ochrong granicy panstwowej, a takze w czasie konwojowania oséb zatrzymanych, stuzby | 78 16 426,08 zt
patrolowej oraz wykonywania czynno$ci zwigzanych z kontrolg ruch granicznego
11. Funkcjonariusze celni w czasie wykonywania czynnos$ci stuzbowych kontroli okreslonej w rozdziale 3 78 4 266.68 2t
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o Stuzbie Celnej (Dz. U. Nr 168, poz. 1323) !
Umundurowani funkcjonariusze Policji w czasie konwojowania oséb zatrzymanych lub chronionego
12.|mienia, przewozenia poczty specjalnej, stuzby patrolowej oraz udzielania pomocy albo asystowania 78 40 208,46 zt
przy czynno$ciach organéw egzekucyjnych
13, Zotnierze Zandarmerii Wojskowej oraz wojskowych organéw porzadkowych wykonujacy czynnosci 78 6 283,85 2t
urzedowe patrolowania i inne czynnosci stuzbowe w $rodkach transportu zbiorowego
14.|Dzieci i mtodziez dotkniete inwalidztwem lub niepetnosprawne. 78 1850 724,71 zt
15.|Jedno z rodzicéw lub opiekun dzieci i mtodziezy dotknietych inwalidztwem lub niepetnosprawnych 78 588 834,11 zt
16 Zotnierze odbywajacy niezawodowa stuzbe wojskowa, z wyjatkiem stuzby okresowej i nadterminowej, 28 15 917.04 2t
"|oraz osoby spetniajgce obowigzek tej stuzby w formach réwnorzednych !
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17.|Cywilne niewidome ofiary dziatari wojennych uznane za osoby niezdolne do samodzielnej egzystencji. | 78 8 643,28 zt
18.|Inwalida wojenny zaliczony do | grupy inwalidéw 78 80 606,12 zt
19.|Inwalida wojskowy zaliczony do | grupy inwalidéw 78 -
20. Studer}mldo L.Jkonczema 26[roku zymla oraz osoby,. ktére ukoniczyty studia pierwszego stopnia do dnia 51 1148 647,00 2t
31 pazdziernika roku, w ktérym ukoriczyty te studia
21.|Doktoranci do ukonczenia 35 roku zycia 51 1 247,45 zt
22 Stuchacze kolegidw nauczycielskich, nauczycielskich kolegiéw jezykéw obcych, stuchacze kolegiow 51 "
"|pracownikéw stuzb spotecznych
23.|0soby niewidome uznane za niezdolne do samodzielnej egzystencji 51 40 103,50 zt
24.]0soby niezdolne do samodzielnej egzystencji 49 902 614,67 zt
Dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczecia odbywania obowigzkowego rocznego przygotowania
25, przefiszko.lnego.do ukc?ncze.rmla glmnaz.jun.ﬁ, szkoty ponad?odstéw?wej Iub pf).nadglmn,aZJalﬁej - 49 30878 686,83 2t
publicznej lub niepublicznej o uprawnieniach szkoty publicznej, nie dtuzej niz do ukorczenia 24 roku
zycia
26.|0soby niezdolne do samodzielnej egzystencji 37 142 030,68 zt
27.]0soby niewidome, jesli nie sa uznane za osoby niezdolne do samodzielnej egzystencji 37 94 507,11 zt
28, Cywilne nlneW|dome ofiary dziatan wojennych, jesli nie sg uznane za osoby niezdolne do samodzielnej 37 204,37 2t
egzystencji
20. Dzieci w wieku powyzej 4 lat do rozpoczecia odbywania obowigzkowego rocznego przygotowania 37 220 275,15 2t
przedszkolnego
30. NaquyueIe szkol. podst.awowych i, glmn.aZJ(?W, szko’f’ ponac.jpodstawowych i ponadgimnazjalnych — 37 476 785,29 2t
publicznych lub niepublicznych o uprawnieniach szkét publicznych
31.|Nauczyciele akademiccy 37 1 852,36 zt
32.|Inwalida wojenny 37 6 606,05 zt
33.|Inwalida wojskowy 37 1 246,61 zt
Kombatanci i inne osob rawnione (emeryci, rencisci i inwalidzi) oraz osoby pobierajgce uposazenie
34, . iii Y up \fVI. ( ' ryci isci i inwalidzi) oraz Yy pobierajgce uposazeni 37 85 831,07 2t
w stanie spoczynku lub uposazenie rodzinne
RAZEM 38 990 946,63 zt
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Najwieksza doptata na wyréwnywanie przewoznikom utraconych przychodéw z tytutu
stosowania uprawnien do ustawowych przejazdéw ulgowych dotyczy biletdw miesiecznych z ulgg
49% dla dzieci i mtodziezy szkolnej (79% kwoty przeznaczonej w 2012 roku na refundacje ulg).
Na kolejnych miejscach plasujg sie bilety z ulgg 78% dla dzieci i mifodziezy niepetnosprawnej
(5% kwoty refundacji w 2012 r.), bilety z ulgg 95% dla przewodnika lub opiekuna towarzyszgcego
podczas podrézy osobie niewidomej lub niezdolnej do samodzielnej egzystencji (4% w 2012 r.) oraz
bilety studenckie z ulgg 51% (3% doptat w 2012 r.).

Tab. 11.2.1.3. Doptaty do biletow w transporcie drogowym w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Doptaty do biletéw w transporcie
Rok drogowym ogétem —
wojewodztwo zachodniopomorskie
2008 25132 932,48 zt
2009 28 819 536,50 zt
2010 30853 694,53 zt
2011 31374 936,32 zt
2012 38990 946,63 zt
2013 39053 606, 59 zt

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego przekazuje przewoznikom doptate
stanowigcg réznice kwoty pomiedzy ceng biletu ulgowego i normalnego. Analiza kwot doptat do
biletow ogdtem pozwala zauwazy¢ tendencje wzrostowg na przestrzeni lat 2008 —2013. W roku 2008
doptaty wyniosty 25 132 932,48 zt, natomiast 5 lat pdzniej juz 39 053 606, 59 zt, co oznacza wzrost
013920 674,11 zt na przestrzeni 5 lat, przy czym tempo wzrostu w ostatnich dwéch latach ulegto
wyraznemu zwiekszeniu.

11.2.2.Przychody ze sprzedazy biletéw w umowach netto i brutto

Wybér operatora, ktory realizowac¢ bedzie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
nastepowac bedzie w oparciu o tryby przewidziane w:
- Ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych lub,
- Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — zgodnie z zapisami
dotyczacymi bezposredniego zawarcia umowy,
- dopuszczalny jest rowniez wybdr operatora w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o konces;ji
na roboty budowlane lub ustugi.

Zawarcie umowy z operatorem w ramach udzielenia zamowienia na podstawie Ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. Prawo zamodwien publicznych lub w przypadku bezposredniego zawarcia umowy
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na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym moze nastgpic
w ramach nastepujgcych modeli:

- umowa typu netto — gdzie ryzyko rynkowe jest przeniesione na operatora,
- umowa typu brutto — organizator ponosi ryzyko przychodowe prowadzonej dziatalnosci
przewozowe;.

Tab. 11.2.2.1. Zalety i wady umdw netto i brutto.

Rodzaj umowy Zalety Wady
Umowanetto | —  mozliwo$¢é zmniejszenia poziomu | — WyZsze ryzyko dla operatorow,
wielkoéci doptat do przewozdw, — utrudnione wtaczenie ustug do
—  stala wysokoé¢ dopfat dla systeméw taryfowych istniejgcych
operatora, oraz w szczegolnosci -

planowanych systemoéw

— operator jest zainteresowany
zintegrowanych

podnoszeniem jakosci
i efektywnosci ustug,

—  ograniczenie skali kontroli jakosci
wykonywanych ustug,

— zadania zwigzane z promocjg
ustug przeniesione Y] na

operatora

Umowa brutto | —  mozliwoé¢ fatwego wiaczenia | — ryzyko przychodowe lezy po
ustug do istniejagcego systemu stronie organizatora,
taryfowego oraz do planowanych | — Wwynagrodzenie operatora jest
systemdw zintegrowanych niezalezne od liczby przewozonych

pasazeréw

— brak dziatan operatora dazacych do
podniesienia jakosci i efektywnosci
Swiadczonych ustug,

— dodatkowe koszty zwigzane

z kontrolowaniem jakosci
Swiadczonych ustug,
- za dziatania promocyjne

odpowiada organizator,

— ryzyko braku fiskalizacji sprzedazy
biletow prowadzgce do
zwiekszenia wielkosci dopfat

Zrédto: opracowanie wiasne.
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W umowach typu netto wptywy ze sprzedazy biletéw oraz refundacja utraconych przychodéw
z tytutu stosowania ustawowych ulg stanowig przychdd operatora, totez jest on odpowiedzialny za
emisje i dystrybucje biletéw. Czynnosci zwigzane z promocjg ustug i utrzymaniem pozadanego
standardu ustug sg domeng operatora, ktérego celem jest m.in. zwiekszanie wielkosci przychodéw ze
sprzedazy biletow. Organizator zas, moze by¢ z tych dziatan zwolniony. Wynagrodzenie operatora
obejmowac bedzie jego koszty pomniejszone o przychody ze sprzedazy biletow.

W umowach typu brutto przychody z tytutu sprzedazy biletéw stanowig wtasnos¢ organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Operator otrzymuje wynagrodzenie na podobnym poziomie,
niezaleznie od liczby przewozonych pasazeréw i utargédw z biletdw. W sytuacji, gdy wielkos¢
przychodédw ze sprzedazy biletdw ulega zmniejszeniu, deficyt jest pokrywany ze srodkdw
organizatora publicznego transportu zbiorowego. W kontrakcie typu brutto organizator podejmuje
dziatania na rzecz utrzymania statego poziomu wptywéw lub jego zwiekszenia. Wynagrodzenie
operatora pokrywaé bedzie poziom kosztéw, ktéry nie bedzie pomniejszany o przychody ze sprzedazy
biletow.

Przewiduje sie, iz stawka jednostkowa doptaty do przewozéw bedzie nizsza w przypadku
kontraktdw typu netto, ze wzgledu na przeniesienie ryzyka przychodowego na operatora.
W ponizszej tabeli przedstawiono podziat obowigzkéw w umowach typu netto i brutto.

przychody ze sprzedazy biletow przychody ze sprzedazy biletow
w kontrakcie brutto w kontrakcie netto

Tab. 11.2.2.2. Rodzaje umdw z operatorami w transporcie drogowym.

Wyszczegdlnienie Umowa typu netto Umowa typu brutto

Przychody ze sprzedazy biletow operator organizator

Rekompensata za ulgi

. i operator operator

i zwolnienia ustawowe

Dziatania w celu zwiekszenia

przychoddw z biletow (promocja, operator organizator

marketing)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Za preferowany w wojewddzkich przewozach pasazerskich uwaza sie model z umowami typu
netto, gwarantujgcy organizatorowi eliminacje ryzyka zmiennosci wielkosci przychodow ze sprzedazy
biletéw, ktére zostanie przeniesione na operatora ustug. Co wiecej, w modelu tym do zadan
organizatora nie bedg nalezaty czynnosci zwigzane z dystrybucjg i emisjg biletéw, co wykluczy
koniecznos¢ tworzenia nowych komdrek i stanowisk pracy w Urzedzie Marszatkowskim,
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odpowiedzialnych za strone przychodowg w publicznym transporcie zbiorowym w segmencie
drogowym.

11.2.3.Doptaty gminne i powiatowe oraz moiliwo$¢ zawierania umow przez
organizatora na liniach komunikacyjnych w wojewddzkich przewozéw
pasazerskich a gminami lub powiatami

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym precyzyjnie okresla
podmioty odpowiedzialne za organizowanie oraz zwigzane z nim finansowanie linii komunikacyjnych
o charakterze uzytecznosci publicznej. Ze wzgledu na zasieg przewozow:

— doptaty gminne — mogg by¢ stosowane tylko w przypadku linii komunikacyjnych
przebiegajacych na obszarze jednej gminy lub zespotu gmin sgsiadujgcych, o ile zostato
zawarte porozumienie na powierzenie organizacji publicznego transportu zbiorowego lub
istnieje zwigzek miedzygminny,

— doptaty powiatowe — majg zastosowanie tylko na liniach komunikacyjnych wytyczonych
w granicach jednego powiatu lub powiatdw sgsiadujgcych, jesli zostato zawarte
porozumienie na przekazanie zadan zwigzanych z organizacjg publicznego transportu
zbiorowego lub istnieje zwigzek powiatow.

Dofinansowanie Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej bedy przekazywane do linii w wojewddzkich i miedzywojewddzkich
przewozach pasazerskich (przebiegajacych przez obszar co najmniej dwdch powiatéw w granicach
wojewddztwa  zachodniopomorskiego lub  wykraczajgcych  poza  obszar  wojewddztwa
zachodniopomorskiego, o ile zostato zawarte porozumienie na przekazanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego).

Zainteresowane samorzady gminne i powiatowe mogg partycypowaé finansowo w utrzymaniu
linii organizowanych przez Wojewdédztwo Zachodniopomorskie. Srodki finansowe na utrzymanie linii
komunikacyjnych bedg przekazywane na podstawie porozumien o udzielaniu pomocy finansowej
w formie dotacji celowej ', zawieranych pomiedzy Wojewddztwem Zachodniopomorskim
i samorzgdami lokalnymi, przez teren ktérych przebiegac bedzie linia komunikacyjna.

Dla samorzaddéw nizszego szczebla niz wojewddztwo, udzielanie pomocy publicznej
wojewddztwu w postaci doptat do linii wojewddzkich realizujgcych réwniez przewozy pasazerskie
w granicach administracyjnych tych samorzagdéw, odpowiadajgce zapotrzebowaniu ich mieszkancéw
moze by¢ korzystniejsze niz uruchamianie wiasnych linii komunikacyjnych na trasach pokrywajgcych

sie.

"t Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2009 r. Nr 157, poz. 1240
z pézn. zm.), art. 220, Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r.
Nr 594, poz. 1318 z pdzn. zm.), art. 10 ust. 2, Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. Nr 595, poz. 645 z pdzn. zm.), art. 7a.
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11.2.4.Integracja taryf i systemdéw biletowych w aspekcie przyjetych wariantow
finansowania publicznego transportu zbiorowego

Integracja publicznego transportu zbiorowego w Polsce na poziomie regiondw nie zostafa
jeszcze zapoczatkowana. Przewozy zintegrowane funkcjonujg jedynie na obszarach typowo
aglomeracyjnych, w otoczeniu najwiekszych zespotéw miejskich (np. Warszawa, Gdrnoslaski Okreg
Przemystowy, Tréjmiasto). Tylko niektdre subregiony prowadzg projekty koncepcyjne majace na celu
usprawnienie podrézowania publicznym transportem zbiorowym, przy wykorzystaniu rdéznych
srodkéw lokomocji (np. Legnicko-Gtogowski Okreg Miedziowy). Podstawowym czynnikiem
utrudniajgcym petng integracje publicznego transportu zbiorowego w Polsce jest zakres ustawowych
uprawnien do przejazdéw ulgowych, gdyz dla niektérych grup spotecznych wymiar przyznanych ulg
rozni sie w zaleznosci od rodzaju komunikacji izakupionego biletu. Przyktadowo uczniowie
w komunikacji kolejowej uprawnieni s3 do nabycia biletu jednorazowego z ulgg 37%, w komunikacji
autobusowej niemiejskiej ulga im nie przystuguje, natomiast przy nabywaniu biletéw miesiecznych te
grupe pasazerdw obowigzuje ulga 49%. Z kolei w segmencie przewozéw komunikacji miejskiej
istniejg grupy spoteczne, ktérym ustawodawca przyznat uprawnienia do ulgowych przejazdéw (np.
postowie i senatorowie)’”. W praktyce wszystkie samorzady rozszerzyly zakres uprawnier do ulgi i
zwolnien z optat za przejazdy ksztattujgc je indywidualnie, przewaznie ustalajgc je na poziomach
innych od zatozonych w Ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
Srodkami publicznego transportu zbiorowego. Ponizsza tabela przedstawia przeglad podstawowych
ulg i zwolnien z optat z wyrdznieniem transportu autobusowego regionalnego, transportu kolejowego
oraz systeméw komunikacji miejskich.

Podniesienie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego moze nastgpi¢ dzieki
zintegrowaniu jego podsysteméw, w zakresie integracji taryfowo-biletowej. Wojewddztwo
Zachodniopomorskie bedzie czyni¢ starania o zintegrowanie komunikacji kolejowej z autobusowg
regionalng i miejska, co utatwi mieszkaricom regionu podrézowanie réznymi srodkami transportu
zbiorowego. Ideg zaproponowanych dziatan, réznigcych sie miedzy sobg w zaleznosci od rodzaju
umowy zawartej pomiedzy organizatorem a operatorem, jest umozliwienie korzystania z réznych
Srodkow transportu na podstawie jednego biletu.

72 Ustawa z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (tekst jednolity: Dz. U. z 2011 r. Nr 7,
poz. 29 z poin. zm.), art. 43 ust. 1; Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych
i wojskowych oraz ich rodzin (tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 101, poz. 648 z pézn. zm.), art. 16 ust. 1i 2;
Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. Prawo o szkolnictwie wyZzszym (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 572 z pdzn.
zm.), art. 188 ust. 1; Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oSwiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr
256, poz. 2572 z pozin. zm.), art. 77 ust. 4; Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektdrych
osobach bedgcych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego (tekst jednolity: Dz. U. Nr 42, poz. 371
22002 r. z pézn. zm.), art. 20 ust. 1.
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Tab. 11.2.4.1. Poréwnanie wysokosci wybranych ulg ustawowych w zaleznosci od segmentu

publicznego transportu zbiorowego.

Rodzaj ulgi

Komunikacja autobusowa

. By Bilety miesigczne | | El=3y Bilety miesigczne
jednorazowe jednorazowe

Osoby niepetnosprawne niezdolne do samodzielnej egzystencji 49%

Osoby niewidome zdolne do samodzielnej egzystencji 37%

Osoby niewidome niezdolne do samodzielnej egzystencji 93%

Zotnierz niezawodowy
Dziecko niepetnosprawne
i\é Opiekun dziecka niepetnosprawnego

ﬁ Dziecko do lat 4

ﬁ i Dzieci od 4 do 6 lat
m Uczen

I[ Student, doktorant

ﬁz Nauczyciel

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Proces integracji taryfowej

M
iVi\ Przewodnik osoby niezdolnej do samodzielnej egzystencji 95%
d

78%

100%

37%

brak

brak
37%

93%

brak

78%

brak

49%

51%

33%

publicznego transportu

Komunikacja kolejowa

49%
37%
93%

95%

78%

100%
37%
37%
51%

33%

zbiorowego

brak
37%

93%

brak

78%

brak

49%

51%

33%

Komunikacja
miejska

brak
brak
brak
brak
brak
brak
brak
brak
brak
brak
50%

brak

w  wojewddztwie

zachodniopomorskim powinien przebiega¢ wieloetapowo, gdyz wymagac¢ on bedzie wspdtpracy

wielu jednostek samorzadowych.

* integracja transportu kolejowego z drogowym w wojewaddzkich
przewozach pasazerskich

* integracja transportu wojewddzkiego z komunikacjg miejska
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym oraz w Koszalinie

e L

* integracja transportu wojewddzkiego z systemami gminnych
i powiatowych przewozow pasaierskich (poza Szczecinskim Obszarem
Metropolitalnym i Koszalinem)

Y,

Rys. 11.2.4.1. Proces integracji taryfowej publicznego transportu zbiorowego.

Zrédto: opracowanie wtasne.

173 [Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

Procesy integracji publicznego transportu zbiorowego bedg mniej skomplikowane w kontraktach
typu brutto o prostszych mechanizmach przeptywu przychodéw ze sprzedazy biletéw, stanowigcych
dochdd wiasciwego organizatora. W pierwszym etapie, integracja dotyczy¢ bedzie wytgcznie
przewozow organizowanych przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie, totez przy umowach brutto
nie bedg nastepowal czynnosci zwigzane z podziatem przychodéw ze sprzedazy biletow
zintegrowanych, niezaleznie od ich rodzaju (jednorazowy, okresowy). Kolejne etapy, polegajgce na
integrowaniu wojewddzkich przewozéw pasazerskich z gminnymi oraz powiatowymi przewozami
pasazerskimi, przede wszystkim wymagaé bedg ustalenia skali wykorzystania zintegrowanych biletow
okresowych poprzez organizacje cyklicznych badan marketingowych lub instalacje urzadzen
rejestrujgcych podrdze przesiadkowe. Podziat przychoddéw ze sprzedazy biletéw zintegrowanych
bedzie oparty proporcjonalnie do sktadowych ich cen, ustalonych przez poszczegdlnych
organizatoréw z uwzglednieniem ulg komunalnych i ustawowych.

Przy kontraktach typu netto, procesy integracji publicznego transportu zbiorowego beda
wymagaty zastosowania rozwigzan organizacyjno-technicznych, umozliwiajacych petng identyfikacje
i rejestracje wykorzystania biletow zintegrowanych. W poczgtkowej fazie integracji wewnetrznej
transportu wojewddzkiego (etap 1), operator sprzedajgcy bilet zintegrowany jednorazowy, czes$c
przychodu przekaze innemu operatorowi obstugujgcego trase, na ktérej dany bilet bedzie
wykorzystany. Podziat wptywéw ze sprzedazy bedzie wyznaczany proporcjonalnie do cen biletéw
obowigzujgcych w pojazdach operatoréw na odcinkach, na ktére dany bilet zostanie wydany. Etapy
kolejne wigzg sie z koniecznoscig zapewnienia systemoéw rejestrujgcych przejazdy z wykorzystaniem
biletéw jednorazowych, kodowanych na nosnikach elektronicznych. Przychdd ze sprzedazy biletu
jednorazowego bedzie podzielony np. proporcjonalnie do sktadowych jego ceny. Nalezna czes¢ dla
organizatora (operatora) komunikacji gminnej lub powiatowej zostanie najpierw przekazana
organizatorowi wojewddzkich przewozéw pasazerskich, ktéry po rozliczeniu zwrdci jg wtasciwemu
organizatorowi (operatorowi) linii, na ktérej zostata zrealizowana czes¢ podrdzy przesiadkowej
z biletem zintegrowanym.

Funkcjonowanie biletéw zintegrowanych okresowych przy umowach netto wigzac sie bedzie
z wyposazeniem pojazdodw operatorow w urzadzenia rejestrujgce podrdze pasazeréw lub
z wykonywaniem cyklicznych i kompleksowych badan struktury biletowej. Uzyskiwane dane beda
pozwalaty na ustalenie wykorzystania biletéw wieloprzejazdowych w aspekcie czestotliwosci,
dtugosci i zasiegu podrdzy. W pierwszym etapie operator sprzedajacy bilet zintegrowany okresowy,
przekaze odpowiednig czes¢ przychodu organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, ktoéry
rozdzieli jg na pozostatych operatoréow, z pojazdéw ktdrych korzystali posiadacze przedmiotowego
biletu. W kolejnych etapach podziat przychodéw z biletéw zintegrowanych zostanie rozszerzony o
organizatoréw (operatoréw) pozostatych rodzajéw publicznego transportu zbiorowego w
wojewddztwie, tj. gminnych i powiatowych przewozow pasazerskich.

Za zakup urzadzen niezbednych do wprowadzenia integracji taryfowo-biletowej, ktére stanowic

bedg elementy wyposazenia pojazdéw, odpowiedzialni bedg operatorzy, niezaleznie od typu
kontraktu.
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12.Przewidywany sposdb organizacji systemu informacji dla pasazera

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 roku w sprawie rozktaddéw jazdy okresla informacje rozktadowe jakie powinny znajdowac sie na
przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku przystankéw sg to odjazdy Srodkow
transportowych badz okreslona w minutach czestotliwos$¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym
z kurséow nalezy podac terminy kursowania (uwaga ta nie dotyczy kursow drogowego transportu
zbiorowego wykonywanego codziennie).

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role dla
pasazerow. Powinna zatem by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych
rozwigzaniach technologicznych oraz marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom
w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach, w ktérych mogg tych informacji potrzebowac
i w efekcie — zwiekszanie komfortu podrdzy. Dotyczy to:

—  miejsc oczekiwania na pojazd (weztéw przesiadkowych, dworcéw, przystankéw),

—  pojazddéw,

— miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem — miejsc zamieszkania, pracy czy
odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji pasazerskiej s3 obecnie zastepowane
rozwigzaniami wygodniejszymi, bardziej skutecznymi, a przede wszystkim majacymi wiekszy zasieg
oddziatywania. Wspdtczesnie wykorzystywane sg nowe technologie informatyczne i elektroniczne,
dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dZzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rdwniez
tych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Przytoczone wczesniej Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
zdnia 10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktaddéw jazdy.
Operatorzy, przewoznicy kolejowi oraz autobusowi zobowigzani sg do:

— umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadajg),

— przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
z rozktadem jazdy w celu podania do publicznej wiadomosci informacji za pomoca systemu
informacji pasazerskiej,

—  przekazywania swojego rozktadu jazdy witascicielowi lub zarzadzajgcemu przystankiem
komunikacyjnym lub dworcem celem zamieszczenia informacji o rozktadzie jazdy na danym
obiekcie.
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12.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez wtasciciela lub zarzgdce danego obiektu.

Podobnie jak informacja pasazerska dostepna na przystankach i stacjach kolejowych
(obowigzkiem jej przygotowania i wywieszenia jest obarczony zarzadca infrastruktury kolejowej),
informacja pasazerska na autobusowych przystankach komunikacyjnych powinna by¢
przygotowywana w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wiascicielem lub
zarzadca.

Zaleca sie aby autobusowe przystanki komunikacyjne zostaty wyposazone w tablice z nazwa
i numerem przystanku oraz numerami linii komunikacyjnych o wielkos$ci, ktédra umozliwi ich
odczytanie pasazerom znajdujgcym sie wewngtrz pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd
powinny znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji dla pasazeréw:

—  rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajgce
informacje dotyczace numerdw linii i numeru stanowiska, z ktérego odjezdza pojazd (na
przystankach wielostanowiskowych), tras przejazdéw i godzin odjazdéw w poszczegdlne dni
tygodnia,

—  schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

—  aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w kursowaniu pojazdow.

W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne,
wskazujgce kierunki dojscia do przystankow réznych linii i réznych srodkéw transportu. Zaleca sie
rowniez umieszczenie informacji w jezykach obcych.

Wprowadza sie obowigzek stosowania nastepujgcych rodzajéw informacji o zintegrowanych weztach
przesiadkowych:

—  w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

= @ 5o % P 4

Rys. 12.1.1. Przyktad piktogramow oznaczajgcych srodki transportu oraz infrastrukture transportowq
w weztach przesiadkowych.
Zrédfo: opracowanie wtasne

— na rozktadach jazdy przystankowych, tabelarycznych oraz w wyszukiwarkach internetowych
nalezy oznacza¢ zintegrowane wezty przesiadkowe okreslone w niniejszym Planie
odpowiednim  piktogramem $rodka transportowego wzorowanych na ponizej
przedstawionych przyktadach.
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r(866706 MHD Trinec-linka ¢.706-Kojkovice-Osuvky-Borek-aut.st. Plati od 15.12.2013 do 13.12.2014)‘
ARRIVA MORAVA a.s. p )
706 @ ARRIVA Vitkovicka 3133/5, 70200 Ostrava - Moravska Ostrava O/D's
MHD Tfinec; Provozovna Trinec, tel.: 597 827 841, info: 597 827 877
iy
3 T spoje 11 13 15 17_ 21_ 19 27 25 31 35 37 39 51 49 85 55 83 59 77 )
i X X X XIX{EXEX&AXEHXEEXIXX&A R R R Rea R R XM K R R KA
zastavka zéna 17} 17] A
Trinec Kojkovice konecna 60 5:00 6:00 6:00 6:45 7:00 7:15 8:57 11:15 12:00 13:05 14:00
Trinec,Kojkovice u kiize 60 5:01 6:01 6:01 6:46 7:01 7:16 8:58 11:16 12:01 13:06 14:01
Trinec,Kojkovice kopec 60 5:02 6:02 6:02 6:48 7:02 7:18 8:59 11:17 12:02 13:07 14:02
Trinec Kojkovice transf. 60 5:03 6:03 6:03 6:50 7:03 7:20 9:00 11:18 12:03 13:08 14:03
Trinec,Kojkovice Skola 60 5.05 6:05 6:05 6:52 7:05 7:22 9:02 11:20 12:05 13:10 14:05
Trinec,Kojkovice sthranice 60 5:06 6:06 6:06 6:53 7:06 7:23 9:03 11:21 12:06 1311 14:06
Trinec, Osuvky vapenlk 60 5:08 6:08 6:08 6:54 7:07 7:25 9:04 11:22 12.07 13:12 14:07
Trinec Osuvky Pod Ostivkami 60} 2 6:09 7:08 9:05 11:23
Trinec Osuvkv potraviny 60 6:10 7:09 9:06 11:24
Trinec, Osuvky kone¢na 60f'E]5:02 553 6:11 710 720 9:07 11:26 13:05 14:01 14:51 14:51
Trinec, Osuvky pofravin: 8012|503 5:54 6:12 71 21 9:08 11:26 13:06 14:02 14:52 14:52
Trinec Osuvky Pod Osuvkami 60] o |5:05 5:10 5:56 6:09 6:14 6:56 7:13 7:23 7:26 9:10 11:28 12:09 13:07 13:13 14:03 14:08 14:54 14:54
Trinec,0stivky 80 S15:08 5:57 6:15 714 9:11 11:229 13:08 14:04 14:55 14:55
Trinec,Borek u hristé 60J%-15:07 5:58 6:16 715 9:12 11:30 13:09 14:05 14:56 14:56
Trinec,Borek,samoobsluha 60| 5:08 5:59 6:17 7:16 9:13 11:31 13:10 14:06 14:57 14:57
Trinec,Borek konecna 60 5:09 6:00 6:18 6:35 717720 3 9:14 11:32 12:15 13:11 14:.07 14:08 14:58 14:58
Trinec Borek,u hristé 60 5:10 6:01 6:20 6:36 719 721 % 9:15 11:33 12:16 13:12 14:08 14:09 14:59 14:59
Trinec,Ostvk 60 5:12 6:02 6:21 6:38 720 7:22 9:17 11:35 12:18 13:14 14:10 14:10 15:00 15:00
Tﬁnec,iel.st@ 60 5:14 5:13 6:04 6:11 6:22 6:40 6:58 7:22 7:24 7:25 7:28 9:19 11:37 12:11 12:20 13:16 13:15 14:12 14:10 14:12 15:02 15:02
Trinec,rozc.k Ze1 st 60 5:15 5:14 6:05 6:13 6:23 6:59 | 9:20 11:38 12:12 13:17 13:17 14:13 14:12 14:13 15:03
Trinec,zakladni skola 60 PSR 3 7:26 3 3 $ $ $ $ $ $
Trinec,aut st. 60 519 5:18 6:09 6:17 6:27 7:03 7:30 9:24 11:42 12:16 13:21 13:21 14:19 14:19 14:18 15:07
\Ifinec,aut st pod Kanadou 60 5:23
(& - prestup na viak R - jede v pracovnich dnech
® - jede v sobotu 1 - jede v nedéli a ve statem uznané svatky
& - spoj s bezbarierovym pristupem do vozidla
- nejede od 21.12.2013 do 5.1.2014, od 28.6.2014 do 31.8.2014
- jede od 21.12.2013 do 5.1.2014, od 28.6.2014 do 31.8.2014
F - nejede 24.12.2013
53 - nejede 24.12.2013, 31.12.2013
\S Y,

Rys. 12.1.2. Rozktfad jazdy linii autobusowej Kojkovice-Osuvky-Borek w Czechach. Przy dworcu
kolejowym w Trinec znajduje sie wezet przesiadkowy z przystankiem kolejowym.
Zrédto: www.kodis.cz.

—  dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest
stosowanie schematow sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych stanowisk, peronéw oraz
przystankéw odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu.
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Rys. 12.1.3. Przyktad wezfowego przystdnku autobusowego ze stupkami zéwierajqcymi numery linii
utrzymane w zgodzie z przyjetq kolorystykq na schematach tras (Ziirich, Szwajcaria)
Zrédto: Materiaty wtasne TRAKO
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Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik okreslajg zapisy regulamindéw
przewozu os6b, bagazu i zwierzat. S3 one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia
15 listopada 1984 Prawo przewozowe (z pdZniejszymi zmianami) oraz opracowanych na jej
podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku
w sprawie sposobu ustalania wysokosci opfat dodatkowych z tytutu przewozu osdéb, zabranych ze
sobg do przewozu rzeczy i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej). Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 o publicznym transporcie zbiorowym (z pdzniejszymi zmianami) narzuca obowigzek
umieszczenia cennika na dworcach oraz — jako wyciag z taryfy — w pojazdach komunikacji zbiorowej.
Nalezy w tym miejscu umiesci¢ informacje o cenach biletdw ulgowych z uwzglednieniem ulg
ustawowych i komunalnych.

12.2. Informacja pasazerska w pojazdach

Elementy planowanego systemu informacji pasazerskiej funkcjonujgcej w pojazdach obejmuja:

— dla taboru kolejowego: tablice zewnetrzne na obu bokach pojazdu w liczbie co najmniej
jednej tablicy na kazdy wagon — prezentujgce numer linii komunikacyjnej oraz trase
przejazdu zawierajgcg nazwe stacji poczatkowej i koricowej oraz co najmniej wazniejsze
stacje posrednie, a takze tablice z przodu i tytu pojazdu lub sktadu pociggu (uwaga ta nie
dotyczy sktadéw zestawionych z lokomotywy i wagondw) — prezentujgce numer linii
komunikacyjnej oraz kierunek jazdy,

— dla taboru autobusowego: tablice zewnetrzne: z przodu i z prawe] strony pojazdu -
prezentujgce numer linii komunikacyjnej i kierunek jazdy oraz z tytu — zawierajgcg numer linii
komunikacyjnej,

—  system informacji pasazerskiej, prezentujacy w formie tablic swietlnych numer linii oraz
kierunek jazdy; montaz wspomnianych systemdéw jest wymagany w pojazdach fabrycznie
nowych, natomiast w pojazdach starszych ich obecnos¢ jest wskazana,

— informacje na temat taryfy biletowe], regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi
przewoznika i zasad porzagdkowych,

—  schemat tras wszystkich linii zarzadzanych przez organizatora,

—  0znaczenia organizatora i operatora.

12.2.1.0Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie okreslenia zasad
numeracji linii komunikacyjnych

Sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w wojewddzkich przewozach
pasazerskich zostanie oparta gtéwnie na transporcie kolejowym oraz uzupetniajgco — drogowym,
w celu zapewnienia wysokiej dostepnosci mieszkancéw do ustug o charakterze uzytecznosci
publicznej.
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Zgodnie z odpowiednimi zapisami ustawowymi’>, za organizacje linii komunikacyjnych do:

- siedzib powiatdw — odpowiada¢ bedy wifasciwe powiaty lub zwigzki powiatéw
lub gminy — w przypadku zawarcia porozumienia miedzygminnego lub zawigzania zwigzku
miedzygminnego (pod warunkiem, ze porozumienie lub zwigzek miedzygminny obejmie gmine
bedaca siedzibg powiatu),

- siedzib gmin — odpowiada¢ bedg witasciwe gminy lub zwigzki miedzygminne lub inne gminy
po zawarciu porozumienia miedzygminnego, w ktérym wifasciwa gmina powierzy innej gminie
zadania z zakresu organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich obowigzywa¢ beda oznaczenia linii komunikacyjnych

sktadajace sie z litery ,,R” oraz odpowiedniej liczby:

- oznaczenia z zakresu R1 — R9 beda nadawane liniom komunikacyjnym uruchamianym ze
Szczecina do miast powiatowych z mozliwoscig wydtuzenia do miast w innych wojewddztwach,

- oznaczenia linii komunikacyjnych z zakresu R10 — R49 bedg przydzielane dla potaczen
kolejowych miedzywojewddzkich kursujgcych do miast innych niz Szczecin oraz dla potgczen
kolejowych finansowanych przez samorzady gminne i powiatowe,

- oznaczenia z zakresu R50 — R99 bedag nadawane dla linii komunikacyjnych uruchamianych
w celu zapewnienia potgczen bezposrednich pomiedzy sgsiadujgcymi siedzibami powiatow,

- dla potaczen w komunikacji transgranicznej ze Szczecina w kierunku Republiki Federalnej
Niemiec przydzielono obecnie stosowane niemieckie oznaczenia handlowe potaczen.

12.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera
potencjalnego, czyli osoby przebywajgcej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej, zamierzajacej
jednakze z niej skorzysta¢. Nosnikiem takiej informacji moze by¢ Internet, dlatego tez podstawa
informacji o ofercie transportu zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktéry przede wszystkim
powinien umozliwia¢ wyszukanie potgczen, zaplanowanie podrdzy wraz z prezentacjg wybranych tras
na mapie, uzyskanie wiedzy o kosztach podrdzy oraz wnoszeniu koniecznych optat. Zaleca sie réwniez
stworzenie ogélnodostepnej mozliwosci sprawdzania rzeczywistej lokalizacji pojazdéw. Odnosnik do
serwisu zawierajgcego informacje o publicznym transporcie zbiorowym powinien zosta¢ umieszczony
w widocznym miejscu na gtdwnych stronach portali internetowych Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz starostw powiatowych.

Oproécz serwisOw internetowych zaleca sie umieszczanie informacji na temat funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego (schematy sieci komunikacyjnej, informacje o cenach biletéw
oraz godzinach i czestotliwosci kursowania) w ulotkach informacyjnych promujgcych wojewddztwo,
powiaty i gminy.

7 Ibidem, art. 7 ust. 1 pkt 1 -4 oraz art. 7 ust. 2.

179 |Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Etap Il — projekt wersji planu do konsultacji spotecznych TRAKO

13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

13.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego. Procesy zarzgdcze muszg opierac sie na zatozeniach
plandw transportowych, polityki transportowej, parkingowej i ekologicznej, muszg takze wychodzié
naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, $wiadczonych przez
publiczny transport zbiorowy i przewidywaé ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnosci
publicznego transportu zbiorowego.

Do zadan, wyznaczajacych kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego, nalezy m. in.:

- przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

- uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki komunikacyjnej wojewddztwa
(w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat publicznego transportu zbiorowego w przewozach
wojewddzkich) oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem
negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

- opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wptyw na
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego oraz na przemieszczanie sie oséb, ocena
projektdw organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetéw i rozwigzan dla publicznego
transportu zbiorowego oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego Planu,

- dazenie do integracji wszystkich srodkéw publicznego transportu zbiorowego na terenie
wojewddztwa, uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systemow
taryfowo-biletowych,

- wyznaczanie standardu jako$Sciowego publicznego transportu zbiorowego, w tym poziomu
bezpieczenstwa pasazerdéw oraz obstugi pojazddéw,

- poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb osdb niepetnosprawnych,

- wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika) dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(operatorach, przewoznikach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdow, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do
korzystania z ulg ustawowych, itp.),

- realizacja wtasnych inwestycji infrastrukturalnych majacych wptyw na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego oraz wspieranie samorzaddéw innych szczebli
w realizowanych przez nie przedsiewzieciach na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.
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13.2. Integracja transportu przekraczajacego granice wojewoddztwa oraz granice
panstwowa

W ramach skomunikowan miedzywojewddzkich, Wojewddztwo Zachodniopomorskiego jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie czynito starania dopasowania rozktadu jazdy
pociggdw regionalnych do miedzywojewdédzkich ujetych w krajowym planie w celu zachowania
mozliwosci kontynuacji podrézy z przesiadka.

Celem tworzenia dogodnych weztéw przesiadkowych, integrujacych transport autobusowy
z kolejowym wskazana jest zmiana lokalizacji lub budowa nowych przystankdw komunikacji
autobusowej w poblizu stacji i przystankédw kolejowych. Autobusowe linie dowozowe do linii
kolejowych powinny umozliwia¢ przesiadke z autobusu do pociggu w systemie ,door to door”.
Godziny przyjazdéw i odjazdow takich potgczen powinny by¢ dostosowane do rozktadu jazdy
pociggéw. Tworzenie weztdw przesiadkowych wyposazonych w czytelng informacje pasazerska
i infrastrukture umozliwiajagcg pozbawiony barier dostep dla osdéb niepetnosprawnych szerzej
oméwiono w punkcie 13.7.

Rozkfady jazdy autobuséw i pociggdw powinny by¢ jednolite pod wzgledem szaty graficznej oraz
stosowanych oznaczen (np. dotyczacych termindéw kursowania).

Zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego w strefie transgranicznej (transport
kolejowy i drogowy) nalezy do organizatora wtasciwego ze wzgledu na zasieg przewozéw’*.

Obecnie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w strefie transgranicznej realizowane
sg wytacznie w transporcie kolejowym na trasach: Swinoujécie — Ahlbeck, Szczecin — Grambow,
Szczecin — Tantow.

13.3. Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca to proces
wieloletni i kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzadzajgcych
drogami. Skutki podjetych decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji bedg oddziatywac
korzystnie lub niekorzystnie na funkcjonowanie transportu przez wiele nastepnych lat.

Wazinym elementem catego procesu jest udziat w jego realizacji organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na etapie projektowania,
atakze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym wojewddztwa
zachodniopomorskiego byly zgodne z przyjetym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, zapewniajgc mu odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrdzy
w wojewddztwie.

™ Ibidem, art. 7 ust. 1 pkt 1 - 5.
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Sprawne funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w duzym stopniu uzaleznione jest
od stanu infrastruktury drogowej oraz od organizacji ruchu drogowego. Biezgce zadania,
poprawiajgce ten stan, ktére zagwarantujg osiggniecie zaktadanego niniejszym Planem wzrostu
przewozow to m. in.:

- tworzenie weztdw przesiadkowych z uwzglednieniem wygodnych i bezpiecznych przejsé
miedzy przystankami, w miare mozliwosci nie wymagajacych od pasazera przechodzenia przez
jezdnie a w szczegdlnosci przez przejscia podziemne lub ktadki; dostosowywanie na dworcach,
stacjach i przystankach wysokosci perondw do wysokosci podtogi w pojazdach publicznego
transportu zbiorowego, wyposazanie w wiaty, o$wietlenie, podjazdy dla wézkéw dzieciecych
i 0s6b niepetnosprawnych, a takze w wygodne i bezpieczne dojscia piesze (uwzgledniajgce
standard w aspekcie odlegtosci dojs¢ do przystanku)”;

- w uzasadnionych przypadkach, przy przystankach komunikacyjnych (szczegdélnie weztowych
skupiajgcych wiele linii, ale i kolejowych, przy weztach przesiadkowych i petlach koricowych)
tworzenie miejsc parkingowych w ramach systeméw ,,Park&Ride” i ,Bike&Ride”.

13.4. Ksztattowanie weztéw przesiadkowych kolej / autobus miejski / autobus
regionalny

Jednym z wazniejszych kierunkéw rozwoju jest ksztattowanie weztéw przesiadkowych w sposéb
usprawniajgcy dokonywanie przesiadek. Konieczna jest eliminacja przeszkdd i barier dla pasazeréw,
w szczegoélnosci niepetnosprawnych. Najwazniejszym elementem jest poprawa zwartosci weztéw
przesiadkowych w celu maksymalnego przyblizenia przystankéw rdéznych linii i réznych $Srodkéw
lokomocji. Wojewddzkie wezty przesiadkowe powinny by¢ lokalizowane we wszystkich miastach
powiatowych, gdzie nastepowad bedzie wymiana pasazerdw pomiedzy systemem regionalnych linii
wojewddzkich a dowozowymi liniami lokalnymi. Wezty te skupiajgc wszystkie $rodki lokomocji
(szynowe i drogowe) stanowi¢ powinny zintegrowane centra komunikacyjne tgczgce wszystkie
podsystemy transportowe.

Budowa zintegrowanych weztdw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejskg stanowi
szanse dla rozwoju wszystkich systeméw publicznego transportu zbiorowego. Zintegrowany wezet
przesiadkowy powinien zapewnic¢ jak najkrotsze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkow
transportu (najlepiej w systemie ,door to door”). Konieczne jest réwniez usuniecie wszelkich
przeszkdéd dla oséb niepetnosprawnych. Istnienie zintegrowanych weztéw przesiadkowych jest
warunkiem funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w oparciu o zasady
komplementarnosci ustug w publicznym transporcie zbiorowym wojewoddztwa

7> Budowa, przebudowa i remont przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, wiat przystankowych lub innych
budynkow stuzgcych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania
pasazerow lub przylegajgcych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu
na kategorie tych drdg, stanowiq, w aspekcie art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania
wtasne gminy
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zachodniopomorskiego, w mysl ktérych przewozy autobusowe nie bedg konkurowaty z komunikacjg
kolejowg, a oba systemy komunikacyjne bedg sie wzajemnie uzupetniaty.

W wojewddztwie zachodniopomorskim funkcjonowa¢ powinny dwie kategorie zintegrowanych
weztéw przesiadkowych:

- wezty przesiadkowe kolej—autobus, integrujgce transport kolejowy z drogowym - ich
podstawowym zadaniem bedzie rozprowadzanie ruchu pasazerskiego pomiedzy kolejg,
a transportem autobusowym regionalnym i liniami komunikacji miejskiej;

- wezty przesiadkowe autobus—autobus, integrujace publiczny transport drogowy
w miejscowosciach pozbawionych dostepu do transportu kolejowego — celem tego rodzaju
weztéw bedzie ufatwienie przesiadania sie pomiedzy autobusami obstugujgcymi rdzne linie,
zarowno w segmencie przewozow dalekobieznych, wojewddzkich, powiatowych, jak
i gminnych (w tym miejskich).

Lokalizacja zintegrowanych weztéw przesiadkowych zostata wskazana w Krajowym Planie

Transportowym i na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego obejmuje nastepujace lokalizacje:

—  Szczecin Gtéwny,

—  Szczecin Dabie,

—  Biatogard,

—  Kofobrzeg,

—  Koszalin,

—  Stargard Szczecinski.

Kolejne zintegrowane wezty przesiadkowe o znaczeniu wojewddzkim, oprécz wskazanych
w Krajowym Planie Transportowym, powinny powsta¢ w wymienionych nizej miejscowosciach:

—  Drawsko Pomorskie,
—  Choszczno,
—  Golenidw,
—  Gryfice,
—  Gryfino,
—  Kalisz Pomorski,
—  Kamien Pomorski,
—  tobegz,
—  Stawno,
—  Szczecinek,
—  Swidwin,
—  Swinoujécie,
—  Watcz

W weztach tych nalezy stosowac rozwigzania, ktéore zniwelujg trudnosci zwigzane

z przesiadaniem sie zaréwno z pociggéw do autobuséw, jak i pomiedzy samymi autobusami lub
pociggami.

Zintegrowane wezty przesiadkowe w transporcie drogowym beda lokalizowane przede
wszystkim w miastach pozbawionych dostepu do przewozdéw pasazerskich w transporcie kolejowym.
Wezty integrujgce tylko transport autobusowy powinny zosta¢ utworzone w:
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—  Mysliborzu,
—  Pyrzycach.
We wszystkich wskazanych lokalizacjach zintegrowanych weztéw przesiadkowych powinny by¢
organizowane skomunikowania linii gminnych i powiatowych z liniami komunikacyjnym o zasiegu
wojewddzkim.

W obrebie zintegrowanych weztéw przesiadkowych powinny by¢ tworzone parkingi dla
samochodéw osobowych:

— ,Park and Ride” — (P+R ,parkuj i jedz”) parkingi dla uzytkownikéw samochodéw, ktérzy po
pozostawieniu auta na parkingu typu P+R decydujg sie na dalszg podrdz srodkiem
publicznego transportu zbiorowego,

— ,Kiss and Ride” — (K+R ,pocatuj i jedZ”) miejsca postojowe z dozwolonym postojem
maksymalnie na 5 minut dla oséb odwozgcych pasazerdw na pociagg lub autobus.

Dodatkowo wskazane jest organizowanie miejsc postojowych dla uzytkownikéw roweréw
w systemie ,,Bike and Ride”.

Nalezy dazy¢ do zwiekszania zakresu integracji srodkdéw publicznego transportu zbiorowego,
tworzgc réwniez lokalne wezty przesiadkowe integrujace np. tylko komunikacje miejskg lub
regionalng. Wielko$¢ weztéw przesiadkowych powinna by¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb
z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Oprdcz tworzenia weztéw komunikacyjnych zasadne
jest takze podejmowanie dziatan majgcych na celu podnoszenie standardu przystankédw niebedgcych
weztami.

Ponizej przedstawiono lokalizacje proponowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
z uwzglednieniem zatozen Krajowego Planu Transportowego w zakresie punktéw integracyjnych oraz
linii kolejowych, na ktérych planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu.
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Stawno

Kotobrzeg Koszalin

Kamien Pomorski

Swinoujécie

Szczecinek

Drawsko Pomorskie

Stargard Szczecinski

Kalisz.Pomorski

Choszczno

Mysliborz

Legenda

zintegrowane wezly przesiadkowe

. planowana lokalizacja zintegrowanych weztoéw przesiadkowych wg Krajowego Planu Transportowego
. planowana lokalizacja zintegrowanych weziow przesiadkowych (kolej - autobus, autobus - autobus)
. planowana lokalizacja zintegrowanych weziéw przesiadkowych (autobus - autobus)

linie kolejowe

= linie kolejowe objete Krajowym Planem Transportowym

—— pozostate linie kolejowe czynne w ruchu pasazerskm

—— pozostate linie kolejowe nieczynne w ruchu pasazerskm

powiaty

Rys. 13.4.1. Lokalizacja zintegrowanych weztow przesiadkowych na terenie wojewoddztwa
zachodniopomorskiego.

Na kolejnych ilustracjach przedstawione zostaty przyktady dobrych praktyk w zakresie
organizacji weztow przesiadkowych.
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Rys. 13.4.2. SkoordhowanAGEp
Bahn Esslingen koto Zurichu.

Zrédto: materiaty wiasne TRAKO.

rzestrzennie przesiadka pocigg-autobus typu ,,door-to-door” na stacji S-

Bezposrednio przed budynkiem dworca umieszczono przystanki autobusowe i kolejowe, ktére
zadaszono wspdlng wiatg, ostaniajacg podrdznych przed dziataniem warunkéw atmosferycznych.
Dostosowanie wysokosci poziomu podtogi autobusdéw i taboru kolejowego do wysokosci krawedzi
przystankéw i perondw utatwia korzystanie z komunikacji zbiorowej osobom niepetnosprawnym oraz
przyspiesza wymiane pasazeréw.

F, 5 il . \ W e :}_)’—r-\

Rys. 13.4.3. Wezet przesiadkowy przy stacji Landeck — Zams (Austria): przystanki autobusowe, postéj
takséwek oraz parking , Kiss and Ride”. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Stanowiska postojowe autobuséw zostaty utozone w uktadzie sko$nym. Dzieki takiemu
rozwigzaniu kierowcy nie muszg wykonywac¢ manewru cofania chcgc opusci¢ stanowisko postojowe.
W ramach wezta przesiadkowego mozna zlokalizowaé takze postdj taksowek. Na przedstawionych
ilustracjach uwage zwraca rowna powierzchnia pozbawiona barier architektonicznych — kraweznikow
miedzy chodnikami a jezdniami, ktére od chodnikéw odgrodzono metalowymi stupkami tworzgcymi
bariere optyczng, nieutrudniajgca pieszym poruszanie sie.
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13.5. Zasady lokalizacji parkingéw B+R i P+R w przewozach wojewddzkich

Parking Park&Ride (P+R) jest elementem wezta przesiadkowego dedykowanym uzytkownikom
samochoddéw osobowych. Parking ten umozliwia pozostawienie samochodu na parkingu znajdujgcym
sie w bezposrednim sasiedztwie przystanku kolejowego lub autobusowego i skorzystanie ze Srodkéw
komunikacji zbiorowej w celu kontynuowania podrézy. Planuje sie ze pozostawienie samochodu na
parkingu bedzie darmowe dla uzytkownikéw komunikacji np. za okazaniem aktualnego biletu
okresowego. Koszt parkowania pojazdu na parking P+R dla oséb nie korzystajgcych z komunikacji
zbiorowej okreslony odrebnymi ustawami, co bedzie miato na celu miedzy innymi zapobieganie
blokowaniu parkingdw przez mieszkancéw pobliskich domoéw.

Parkingi P+R powinny charakteryzowac sie nastepujacymi elementami:

—  bezposrednim dojsciem z zaparkowanego samochodu do srodka transportu zbiorowego
(jezeli droga dojscia nie moze znajdowac sie na jednym poziomie, wéwczas droga dojscia
z parkingu na przystanek powinna zawiera¢ pochylnie lub windy, ktére zwiekszatyby
dostepnosé parkingéw dla oséb niepetnosprawnych),

—  pojemnoscig dostosowang do popytu z mozliwoscia stopniowego jej zwiekszania,

— widocznym oznakowaniem (znaki wjazdowe i wyjazdowe oraz wewnatrz parkingowe,
tablice informujace o kierunkach jazdy srodkéw komunikacji zbiorowej, aktualne rozktady
jazdy),

monitoringiem.

Parkingi Park&Ride powinny by¢ w pierwszej kolejnosci usytuowane przy duzych dworcach
kolejowych oraz autobusowych (np. Szczecin Gtéwny), tak aby mieszkaricy chcac dotrzeé do celu
odbyli podréz samochodem tylko do parkingu, a nastepnie skorzystali ze srodkéw komunikacji
zbiorowej w celu kontunuowania podrdzy. Parkingi takie stuzg nie tylko mieszkaricom miast, ale takze
mieszkaricom terenéw podmiejskich, ktérzy chcac skorzysta¢ z miedzypowiatowych srodkow
komunikacji zbiorowej muszg udad sie do wiekszego miasta i stamtad kontynuowa¢ podréz. Budowa
parkingdw przy mniejszych stacjach kolejowych lub przystankach autobusowych wymaga
przeprowadzenia indywidualnej analizy, czesto przy matych stacjach kolejowych istniejg niewielkie
parkingi, ktére z powodzeniem spetniajg zadania parkingu P+R. Lokalizacja parkingdw P+R wewnatrz
miast jest determinowana dostepem do wolnej przestrzeni inwestycyjnej, a gesta zabudowa miejska
uniemozliwia wydzielenie duzego obszaru pod budowg parkingu tupu Park&Ride.

Parking typu Bike&Ride (B+R) jest elementem wezta przesiadkowego jak i przystanku oraz
dwrca przeznaczonym dla osdb dojezdzajgcych na rowerach ze swoich doméw do przystanku
komunikacji zbiorowej. Uzytkownicy roweréw pozostawiajg swoje pojazdy w wyznaczonych
miejscach iudajg sie na pobliski przystanek komunikacji miejskiej w celu kontynuacji podrézy do
centrum miasta. Parkingi B+R planuje sie rozmieszcza¢ w poblizu przystankéw komunikacji zbiorowej
samochodowej iszynowej, z ktérych mozliwe jest odbywanie podrézy miedzypowiatowych.
W odrdznieniu od parkingow Park&Ride korzystanie z parkingdw Bike&Ride jest i bedzie bezptatne.

Parkingi B+R powinny charakteryzowac sie:
— widocznym oznakowaniem, tablicami informacyjnymi,
—  zadaszonym parkingiem dla roweréw,
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stojakami lub innymi elementami trwatej konstrukcji umozliwiajgcymi zabezpieczenie

rowerdéw przez kradziezg,

—  potozeniem w bezposrednim sgsiedztwie przystanku komunikacyjnego,

— pojemnoscig dostosowang do popytu na linie komunikacyjne zatrzymujgce sie w poblizu
parkingu (nie mniej niz 10 miejsc z mozliwoscig zwiekszenia ich liczby),

—  monitoringiem.

Parkingi Bike&Ride planuje sie umiejscawia¢ w poblizu dworcéw kolejowych i autobusowych
oraz weztdow przesiadkowych. Budowa systemu Bike&Ride zaowocuje wzrostem popytu na ustugi
komunikacyjne poprzez zwiekszenie dostepnosci infrastruktury przystankowej dla o0séb
niezmotoryzowanych. Budowa parkingdéw Bike&Ride nie wigze sie z duzymi naktadami finansowymi.

Funkcjonalno$é catego systemu Bike&Ride w wojewddztwie zachodniopomorskim jest Scisle
zwigzana z dostepnos$é systemu do wszystkich jego mieszkaincéw. Docelowo systemem Bike&Ride
planuje sie objgé wszystkie stacje, przystanki kolejowe oraz autobusowe oraz zintegrowane wezty
przesiadkowe na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

13.6. Integracja taryfowa publicznego transportu zbiorowego

Integracja réznych systemow publicznego transportu zbiorowego (powiatowego, miejskiego,
gminnego, wojewddzkiego i miedzywojewddzkiego), to taczenie ich w jeden zintegrowany system
funkcjonalny (obejmujacy wszystkie $rodki lokomocji) podnoszacy atrakcyjnos¢ publicznego
transportu zbiorowego oraz jego konkurencyjno$¢ w stosunku do transportu indywidualnego.
Integracje systemow transportowych prowadzi¢ nalezy na trzech poziomach:

a) taryfowym poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze,

b) rozktadéw jazdy poprzez wzajemnga koordynacje potgczen przesiadkowych,

c) infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankéw i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Nalezy dazy¢ do wprowadzenia biletéw zintegrowanych umozliwiajacych podréz na jednym
bilecie na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego. Wskazane jest wypracowanie zasad
wspotdziatania réznych organizatoréw transportu w celu umozliwienia wzajemnego honorowania
biletow w przewozach pociggami i autobusami regionalnymi. Dziatania te sprowadzajg sie to do
zaprojektowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego wraz ze wskazaniem metod rozliczen
pomiedzy organizatorami. Powszechna dostepnos¢ nowych technologii, w szczegdlnosci biletéw
elektronicznych, znaczgco utatwia rozliczenia finansowe pomiedzy rdéznymi operatorami,
przewoznikami i organizatorami, na ktdrych obszarze obowigzuje jednolity system taryfowy.
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13.7. Mozliwo$¢ zastosowania tramwaju dwusystemowego

Proby zwiekszania dostepnosci transportu kolejowego poprzez tgczenie go z systemami
transportu miejskiego majg miejsce w panstwach zachodnioeuropejskich. Jak dotad, najczesciej
polegajg one na faczeniu tras tramwajowych z kolejowymi na zasadzie tzw. tramwaju
dwusystemowego (np. Karlsruhe, Miluza). Spotykane s3 takze rozwigzania, ktore dotyczg kierowania
tras kolejowych przez centra miast, z torowiskami wbudowanymi w ulice, co skutkuje prowadzeniem
wspodlnego ruchu kolejowo-samochodowego (np. w Szwajcarii).

Do realizacji przewozédw po torach sieci kolejowej i tramwajowej niezbedny jest tabor
przystosowany do poruszania sie w ramach obu systemdw transportowych, w szczegdlnosci pod
katem rozwigzan technicznych (np. system zasilania z sieci gérnej, szeroko$¢ obreczy két) oraz
wymogow bezpieczerstwa.

Zastosowanie tramwaju dwusystemowego w Szczeciiskim Obszarze Metropolitalnym jest
mozliwe; rozstaw szyn toréw tramwajowych i kolejowych jest bowiem tozsamy. Jednak odrebne
systemy zasilania i profil kofa sprawiajg, ze tworzac pojazdy kursujace po obu typach toréw nalezy
rozwigzac¢ wiele probleméw technicznych. Wiekszo$¢ rozwigzan polegajgcych na przyblizaniu linii
kolejowych do Zrddet i celéw podrézy w centrach miast oparta jest na trakcji elektryczne;.

Rys. 13.7.1. Przyktad tramwaju dwusystemowego w miejscu potqczenia z liniqg kolejowq (Karlsruhe,
Niemcy).
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Koncepcja rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym zaktada tramwaj jako podstawowy Srodek transportu. Rozwazana jest mozliwos¢
budowy tramwaju dwusystemowego taczacego stolice wojewddztwa z Policami. Planowana jest trasa
z Pomorzan, przez Dworzec Gtédwny, Stocznie Szczecinsky i Goctaw do stacji Szczecin Goctaw, gdzie
zlokalizowane bedzie witgczenie linii tramwajowej w sie¢ kolejowg i dalsza podrdz do Polic bedzie
przebiega¢ po torach kolejowych. Rozpatrywana jest takze alternatywna lokalizacja potgczenia obu
systemow w obrebie stacji Szczecin Niebuszewo.
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Koncepcja tramwaju dwusystemowego ma sens wytgcznie wtedy, gdy zostanie zapewniony
przebieg linii tramwajowej w poblizu Zrédet i celdw podrézy na obszarze Polic (np. osiedli
mieszkalnych). Od strony Szczecina tramwaj dwusystemowy winien byc¢ integralng czescig sieci
komunikacji miejskiej zapewniajacej eksplorowanie obszaru catego miasta.

Tramwaj dwusystemowy ze wzgledu na przynaleznos¢ do grupy transportu drogowego moze by¢
organizowany przez Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Jednakze istnieje szereg
problemdéw natury instytucjonalno-prawnej wptywajgcych na mozliwosé zastosowania niniejszego
srodka transportu w przewozach kolejowo-miejskich.

13.8. Mozliwos¢ zastosowania dowozowej komunikacji autobusowej do linii
kolejowych

Lokalizacja stacji i przystankéw kolejowych wynika z uwarunkowan historycznych, co w wielu
przypadkach skutkuje ich oddaleniem od gtéwnych Zrdodet i celéw podrdzy, i stanowi sporg
niedogodno$¢ dla pasazerdw. W celu poprawy dostepnosci komunikacji kolejowej zaleca sie
tworzenie nowych przystankéw komunikacji autobusowej w poblizu stacji lub przystankéw
kolejowych. Przystanki te mogg by¢ wykorzystywane przez istniejgce linie, ktdrych trasa przebiega
w ich sgsiedztwie. Mozliwa jest tez modyfikacja tras istniejgcych linii autobusowych tak, aby dzieki
niewielkiej korekcie zaistniata mozliwos¢ obstugi nowo utworzonych weztéw przesiadkowych.
Trzecim rozwigzaniem jest utworzenie nowych linii dowozowych.

Rozkfad jazdy linii autobusowych dowozgcych pasazeréw do linii kolejowych powinien by¢
dostosowany do godzin kursowania pociggdw. Podstawg jest skoordynowany rozktad jazdy
opierajgcy sie o system cyklicznych odjazddéw (Srodki transportu kursujg z czestotliwoscig bedaca
dzielnikiem lub wielokrotnoscig liczby 60). Przyjazdy autobuséw na przystanki przesiadkowe powinny
zostad ustalone w przedziatach od 8 do 20 minut przed przyjazdem pociggu, odjazdy zas od 8 do 20
minut po odjezdzie pociggu. Wszystkie zmiany jakie zachodzg w rozktadach jazdy pociggdw powinny
by¢ na biezgco wprowadzone do rozkfadu jazdy linii dowozgcych.

Celem zwiekszenia niezawodnosci wojewddzkiego systemu transportowego nalezy zapewnic
gwarantowane przesiadki nawet w przypadku opdznienia pojazdu linii podstawowej (wszystkie linie
kolejowe oraz autobusowa trasa R9). Dla zapewnienia realizacji skomunikowania w kolejnych
weztach przesiadkowych zlokalizowanych na trasie przejazdu linii dowozowej mozliwe jest ustalenie
dla kazdego wezta maksymalnego czasu oczekiwania na opdznione potgczenie — np. autobus linii R62
bedzie oczekiwat w Kamieniu Pomorskim na opdzniony pociagg linii R8 nie dtuzej niz 15 minut, aby
dowiezé pasazerow zmierzajgcych na przesiadke do Gryfic przed odjazdem pociggu linii R6.
Projektowana gwarancja skomunikowan oraz okresy oczekiwania na opdznione potfgczenia powinny
by¢ jawne. Informacje te nalezy umieszcza¢ w ogdlnodostepnych rozktadach jazdy, aby pasazerowie
mogli zaplanowa¢ podrdz odpowiadajgcg ich oczekiwaniom (dotyczy to zaréwno pewnosci
punktualnego odjazdu bez oczekiwania na opdznione $rodki transportu, jak i pewnosci zapewnienia
skomunikowania w przypadku wystgpienia zaktécen w ruchu).
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