Zatgceznik do uchwaly Nr 11/55/15
Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
dnia 27 stycznia 20151,

Uzasadnienie

Pismem z dnia 24.10.2014 r. Skarzgcy wniost skarge na Marszalka Wojewodziwa
Zachodniopamorskiego, w ktérej zarzuca brak dziatart na rzecz ratowania spéiki Przewozy Regionalne
oraz niewlasciwa organizacje  kolejowych przewozéw pasazerskich w  Wojewddztwie
Zachodniopornorskim. ' :

Komisja Rewizyjha zajmowala sig skargg na posiedzeniach w dniu 13.01.2015 r. oraz w dniu
26.01.2015 1. Po analizie dokumentacji zebranej w sprawle oraz wyjasnieniach Dyrektora Wydzialu
Infrastruktury i Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewddziwa Zachodniopomorskiego Komisja
Rewizyjna ustalita co nastepuje:

Nalezy podnies¢, iz skarzacy nie precyzuje jakie dzialania lub zaniechania Marszatka miatyby
swiadczyé o biernosci wiladz wojewodziwa w kwestii. sytuacji ekonomiczno-organizacyjnej oraz
funkcjonowania spolki Przewozy Regionalne, a jedynie stwierdza ogéinikowo, ze Marszalkowi nie
zalezy na sprawnym funkcjonowaniu transportu kolejowego w wojewodziwie.

W podejmowanych dziataniach Zarzad Wojewodztwa Zachodniopomorskiego kieruje sie przede
wszystkim interesem mieszkaricow wojewddztwa, zabiegajac o jak najpetniejsze zaspokojenie ich
potrzeb w zakresie przewozéw kolejowych. Giéwnym priorytetem jest utrzymanie siatki polgczen
regionalnych, po to, zeby zapewni¢ mieszkaficom trwale i bezpieczne polgczenia, a z drugiej strony —
aby nie powodowaé perturbacji w Zachodniopomorskim Oddziale Przewozéw Regionalnych.
Wojewodztwo zwieksza takze mozliwosci rozwojowe regionalnego kolejowego transportu
pasazerskiego przez systematyczne zakupy nowego taboru kolejowego oraz modernizacje pojazdow
juz uzytkowanych., Wojewédztwo Zachodniopomorskie ma jeden z najwyzszych wskaznikdw
wykonania pracy eksploatacyjnej, w zwigzku z czym nalezy do grupy najwiekszych platnikow na rzecz
spolki Przewozy Regionalne.

Skarzacy podnosi zarzut, iz pomigdzy poszczegoinymi pociggami osobowymi na odcinku Lobez
~ Stargard Szczecinski — tobez wystepujg ponad 8 godzinne przerwy, podczas gdy w rzeczywistosci
tak diugie przerwy majg miejsce jedynie w godzinach nocnych: od 20:21 do 4:24 (8 godzin i 3 minuty)
w kierunku Szczecina oraz od 22:07 do 5:55 (7 godzin i 48 minut) w kierunku Koszalina i wynikaja one
z braku pasazerow. ‘

Zadaniem Wojew6dztwa jest zaspokojenie rzeczywistych potrzeb przewozowych mieszkancow,
a nie uruchomienie jak najwieksze] ilosci pociagow dofinansowywanych z budzetu Wojewddziwa.
Skarzacy nie przedstawia zadnych fakiéw na potwierdzenie wystepowania pofrzeb przewozowych,
uzasadniajgcych uruchomienie dodatkowych pociagow.

Sytuacjg powszechnie wystepujgcqa w transporcie publicznym na calym Swiecie jest
koniecznosé jego dotowania. Wojewddztwo Zachodniopomorskie nie jest pod tym wzgledem
wyjatkiem, zaden z pociggéw objetych sluzbg publiczng nie jest rentowny. Przecietne dofinansowanie
do 1 pociagokilometra pracy eksploatacyjnej w wojewodziwie zachadniopomorskim w okresie
obowiazywania rozkladu jazdy 2013/2014 przekroczylo poziom 15,00 zt. W sytuacji ograniczonych
srodkéw na cele publiczne dofinansowywanie pociggéw o sladowej frekwencit podréznych nalezy
uzhaé wigc za dziatanie nieracjonalne.

W godzinach od okolo 7:10 do okoto 14:30 faktycznie z tobza w kierunku Szczecina nie kursuje
2aden pociag regionalny, w omawianych godzinach nie ma takze zadnego autobusu- co potwierdza
niskie zapotrzebowanie na uslugi przewozowe w tych godzinach, natomiast do dyspozycji
mieszkancéw Swidwina, Lobza i innych okolicznych migjscowosci podobnej wielkosci w dalszym ciggu
pozostaja pociggi TLK zapewniajgce codzienng komunikacje ze stolicg wojewddziwa. O godzinie 9:40
z kobza odjezdza pocigg TLK ,Pogoria” relacji Bielsko Biala — Szczecin przez Stargard Szczecinski, a
o godzinie 13:01 pocigg TLK Zutawy” relacji Olsztyn — Szczecin Gl. Pociggi te stanowig istotne
uzupelnienie podstawowej oferty polgczen regionalnych. Skarzacy nie przyjmuje jednak do .
wiadomosci argumentu, ze pociggi pospieszne (TLK), kidre organizuje i dofinansowuje minister
wilasciwy ds. transportu, objete sg siuzbg publiczng i stanowig wazny element systemu transportu
publicznego. _ '

Podriesé réwniez nalezy, iz ww. problematyka byla juz przedmiotem uchwat Sejmiku tj. uchwaly
Nr XXXVII530/14 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 30 wrzesnia 2014 . sprawie

skargi Pana .z dnia 29 lipca 2014 r. na Marszatka Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego oraz  uchwaly = Nr ~XXXVIl/529/14 Sejmiku  Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 30 wrzeénia 2014 r. sprawie skargi Pana z dnia

24 lipca 2014 r. na Marszatka Wojewbdztwa Zachodniopomorskiego.




Biorac pod uwage powyzsze oraz fakt, iz Skarzacy nie wnosi do sprawy Zzadnych nowych
okolicznosci, a jedynie powtarza wczeshiej stawiane zarzuty, na ktore uzyskal juz odpowiedzi, jego
skarge na dziatania Marszatka Wojewodziwa Zachodniopomorskiego na podstawie art. 229 pkt 5
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2013 r. poz.

267.), nalezy uznaé za bezzasadng

Wiceptzewodhiczacy Komisjl Rewizyjnej
Sejmiku Wojewodziwa Zachodniopomorskiego

Pouczenie:

Zgodnie z treécig art. 239 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. z 2013, poz. 267 ze zm.) w przypadku gdy skarga, w wyniku jej rozpatrzenia, zostala uznana
za bezzasadna | jej bezzasadno$é wykazano w odpowiedzi na skarge, a skarzgcy ponowi! skarge bez
wskazania nowych okolicznosci - organ wlasciwy do jej rozpalrzenia moze podirzymac swoje
poprzednie stanowisko z odpowiednig adnotacja w aktach sprawy — bez powiadamiania skarzacego.




