Zatacznik nr 3 do ogtoszenia
Podstawowe dane techniczne pojazdu serii EN57AL

Typ konstrukcji; 5B+6B+5B (5B - wagon rozrzgdczy + 6B — wagon silnikowy + 5B - wagon rozrzadczy)
Rodzaj pojazdu: elektryczny zespot trakcyjny

Silnik trakcyjny: TMF 50-29-4 o mocy 250 kW - 4 szt.

Przekfadnia gtéwna: GGM 275 SO / 549 z watem drgzonym oraz elastycznym sprzegtem przeponowym
(sprzegto z elastycznymi elementami gumowymi) — 4 szt.

Szerokos¢ toru; 1435 mm

Napiecie zasilania: 3 kVDC

Najmniejszy promien tuku: 120 m

Dtugos¢ wagondw rozrzgdczych ze zderzakami: 21 460 mm

Dtugos¢ wagondw rozrzgdczych bez zderzakéw: 21 073 mm

Dtugos¢ wagonu silnikowego ze zderzakami: 22 540 mm

Dtugos¢ wagonu silnikowego bez zderzakéw: 21 770 mm

Zewnetrzna szerokos¢ pudta; 2 880 mm

Wysokos¢ od gtéwki szyny: 3 720 mm

Rozstaw czopdw skretu wagondw rozrzadczych: 14 900 mm

Rozstaw czopdw skretu wagonu silnikowego: 15 870 mm

Nominalna srednica kot tocznych: & 940 mm

Nominalna srednica kot napedowych: @ 1000 mm

Srednica i dlugo$¢ czopa osi: @ 130x264 mm

Typ tozyska osiowego: NJ + NJP 130x240 TN/VA 820

Maksymalna predko$¢ pojazdu: 120 km/h

System hamulca: IPS Tabor/ SAB WABCO/MH

Zawor rozrzgdczy: SAB WABCO/MH

Nastawiacz klockéw hamulcowych wagon rozrzadczy: SAB-DRV 3A-600
Nastawiacz klockéw hamulcowych wagon silnikowy: SAB-DRV 3A-300
llo$¢ cylindréw hamulcowych: 4 szt. (po 1 szt. na kazdym wagonie rozrzadczym o rozmiarze 16”, 2 szt. na
wagonie silnikowym o rozmiarze 14”)

Hamulec reczny: sprezynowo - pneumatyczny

Urzadzenia ciegtowo — zderzakowe: sprzeg Scharfenberga

Masa wtasna wagonu rozrzadczego: 38,0 t

Masa wtasna wagonu silnikowego: 56,0 t

llo$¢ miejsc siedzgcych: do 180

llos¢ miejsc stojgcych: 455

Ogrzewanie: nagrzewnice wentylatorowe i klimatyzacja

W dniu 10.01.2024 r., elektryczny zespo6t trakcyjny EN57AL-1527 ulegt kolizji na przejezdzie
kolejowym z pojazdem ciezarowym. W zwigzku z faktem, iz pojazd zostat zakwalifikowany do kasacji do
dalszej odsprzedazy pozostajg nieuszkodzone podzespoty zabudowane wytgcznie w cztonie Rs i Ra .



