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1. Wstep

Zgodnie ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020, dostep do Morza
Battyckiego, szlaku Odry, miedzynarodowe] sieci autostrad oraz potgczen lotniczych i kolejowych
stanowi o komunikacyjnym znaczeniu regionu. Odpowiednio rozwinieta i utrzymana siec
infrastruktury transportowej jest jednym z podstawowych warunkéw szybkiego rozwoju spoteczno-
gospodarczego Pomorza Zachodniego oraz jego atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystyczne;j.

Konkurencja europejskich regiondw wymaga statego rozwoju potencjatu oraz budowania przewag
spoteczno-ekonomicznych wojewddztwa, umozliwiajgcych wzrost efektywnosci gospodarowania
i podnoszenie jakosci zycia. Konieczna jest koncentracja planowanej interwencji, zwtaszcza w zakresie
infrastruktury transportowo-komunikacyjnej, zwiekszajgca wewnetrzng i zewnetrzng dostepnosc
regionu, ktorej efektem bedzie réwnomierny, dynamiczny i trwaty rozwdj wszystkich uczestnikéw
zycia spoteczno-gospodarczego Pomorza Zachodniego.

Zgodnie z zatozeniami i celami ,Strategii rozwoju sektora transportu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020”' powyiszy rezultat mozliwy jest do osiagniecia poprzez
dziatania na kilku ptaszczyznach obejmujacych miedzy innymi: poprawe stanu sieci drogowej
i kolejowej, infrastruktury dla transportu wodnego, a takze infrastruktury towarzyszacej i rozwigzan
organizacyjnych na styku réznych rodzajéw transportu, w tym transportow intermodalnego
i multimodalnego.

Operacjonalizacje wyzej wymienionej sektorowej strategii transportowej dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego w zakresie inwestycji transportowych, ich spdjnosé i komplementarnos¢ oraz
ich hierarchiczng strukture zapewni Plan Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego (PIT WZ).

2. Cel dokumentu

Opracowanie PIT WZ na perspektywe finansowg UE 2014-2020 jest jednym z wymogdw spetnienia
warunkéw wstepnych dotyczacych efektywnego i skutecznego wykorzystania Europejskich Funduszy
Strukturalnych i Inwestycyjnych, o ktérych w art. 19 ust. 1 i 2 oraz zataczniku XI (warunek 7.1 7.2)
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz
Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz uchylajgcego rozporzqdzenie Rady (WE) nr 1083/2006 dotyczacych celu
tematycznego 7 Promowanie zrGwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréow przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (CT 7).

PITWZ, obejmujagcy cate wojewddztwo zachodniopomorskie, jest narzedziem stuzgcym
m.in. do realizacji interwencji zaplanowanych w zakresie transportu w Regionalnym Programie
Operacyjnym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020 (RPO WZ). Plan wyznacza ramy

1 Pprzyjeta Uchwatg Nr221/10 Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 22 lutego2010r. w sprawie przyjecia
zaktualizowanego programu wojewddzkiego pn.: ,Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku

2020" wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko.
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dla podziniejszej realizacji przedsiewzie¢ infrastrukturalnych w zakresie transportu drogowego,

kolejowego oraz wodnego, a zadania wynikajagce z projektu PIT WZ stanowig podstawe

dla wydatkowania $rodkow z RPO WZ w ramach CT 7.

PIT WZ stanowi podstawe przy planowaniu i priorytetyzacji inwestycji na Pomorzu Zachodnim
zgodnie z przyjetymi kierunkami rozwoju systemu transportowego (drogowego, kolejowego
i wodnego) na terenie wojewddztwa, makroregionu Polski zachodniej, kraju i Europy w celu
optymalnego potaczenia z siecig TEN-T. Ponadto Plan pozwala na okreslenie pozgdanych docelowych
rozwigzan na terenie wojewddztwa, ktére stworzg uktad transportowo-komunikacyjny majacy
istotne znaczenie dla rozwoju regionu i jego sieci osadniczej, stanowigc czynnik stymulujgcy procesy
spoteczno-gospodarcze, wzmacniajgc spodjnos¢ spoteczng, gospodarczg i przestrzenng Pomorza
Zachodniego oraz optymalnie wtgczajgcy Pomorze Zachodnie w europejski system transportowy.

3. Diagnoza infrastruktury transportowej Pomorza Zachodniego

Wojewddztwo zachodniopomorskie z racji swojego potozenia petni waing funkcje tranzytowa
w transporcie miedzynarodowym. Region ma tranzytowy charakter w relacjach Pétnoc — Potudnie
oraz Wschéd — Zachdéd. Szczecin znajduje sie w strefie oddziatywania duzych metropolii zewnetrznych
Berlina i Kopenhagi. Miasta Szczecin i Koszalin znajdujg sie na szlakach korytarzy komunikacyjnych
Hamburg — Lubeka — Kaliningrad i Skania — Potudnie Europy. Potozenie wojewddztwa nad Battykiem
determinuje konieczno$¢ zapewnienia dogodnego dostepu transportowego do najwazniejszych
portéw: Szczecina, Polic, Swinoujscia oraz Kotobrzegu i Dartowa.

Rysunek 1. Zewnetrzne powigzania komunikacyjne Pomorza Zachodniego
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zrédto: IPPON — Studium integracji polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec
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Powyzsze uwarunkowania przestrzenne i komunikacyjne znalazty swoje odzwierciedlenie
w ustanowionej w 2013 r. Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T)Z. Na system powigzan
transportowych wojewddztwa tworzgcych sie¢ TEN-T sktadajg sie: drogi: S3 i A6 (sie¢ bazowa) oraz
S6, S10 i S11 (sie¢ kompleksowa), linie kolejowe: E59 (towarowa sie¢ bazowa na odcinku
od Swinoujécia, pasazerska — na odcinku od Szczecina) i C-E-59 (sie¢ kompleksowa) oraz linia nr 202
(sie¢ kompleksowa), a takze Odrzanska Droga Wodna (sie¢ bazowa na odcinku od wejscia do kanatu
Odra-Hawela do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi). Elementami sieci bazowej $srédlgdowe;j
i morskiej sa porty w Szczecinie i w Swinoujsciu, natomiast port w Policach jest elementem sieci
kompleksowej. Lotnisko w Szczecinie-Goleniowie nalezy do bazowej sieci lotniczej. Ponadto Szczecin
wskazano jako ,,wezet miejski sieci bazowe;j”.

Uzupetnieniem podstawowego uktadu drog krajowych taczacych szczegdlnie mniejsze osrodki
z krajowg siecig drogowg, z innymi obszarami w wojewddztwie oraz sgsiednimi wojewddztwami
i obszarami w sgsiednich landach Niemiec s3 drogi wojewddzkie.

Podstawowe znaczenie transportowe dla wojewddztwa zachodniopomorskiego petni nastepujaca
infrastruktura nalezgca do sieci TEN-T:

a. Drogi krajowe (Rysunek 2. i Rysunek 6.):
— A6 granica panstwa/Kotbaskowo — Szczecin,
— DK 3 Swinoujécie — Szczecin — Gorzéw WIkp. — Legnica — Lubawka (na odcinkach S3),
— DK 6 Szczecin — Goleniéw — Koszalin — Gdansk (na odcinkach S6),
— DK 10 Lubieszyn — Szczecin — Bydgoszcz — Ptorisk (na odcinkach S10),
— DK 11 Kotobrzeg — Koszalin — Poznan — Bytom (na odcinkach S11).

Sie¢ drég szybkiego ruchu uzupetniajg pozostate drogi krajowe (nienalezgce do sieci TEN-T):
— DK 13 Szczecin — Przectaw — Roséwek,
— DK 20 Stargard — Drawsko Pomorskie — Szczecinek — Bytéw — Gdynia,
— DK 22 Kostrzyn — Gorzéw WIlkp. — Watcz — Starogard Gd. — Malbork — Elblgg — Grzechotki,
— DK 23 Myslibérz — Sarbinowo,
— DK 25 Bobolice — Biaty Bor — Bydgoszcz — Inowroctaw — Kalisz — Ostrow Wlkp. — Olesnica,
— DK 26 Krajnik Dolny — Chojna — Myslibdrz — Renice,
— DK 31 Szczecin — Gryfino — Chojna — Sarbinowo — Kostrzyn — Stubice,
— DK 37 Dartowo — Karwice,
— DK 93 granica miasta Swinoujscie — DK 3.

b. Linie kolejowe (Rysunek 3. i Rysunek 5.):

—  tworzace cigg Berlin — Szczecin — Tréjmiasto — Elblagg — Krélewiec:
— linia kolejowa nr 202 (Gdansk — Stargard),
— linia kolejowa nr 409 (Szczecin — Szczecin Gumierice).

—  wchodzace w skfad korytarza Battyk — Adriatyk, tworzace cigg Malmé — Swinoujécie — Szczecin —
Poznan/Zielona Géra — Wroctaw/ — Chatupki — Ostrawa — Wieden — Rijeka (E-59 dla ruchu
pasazerskiego i C-E-59 dla ruchu towarowego):

— linia kolejowa nr 273 (Wroctaw — Zielona Géra — Szczecin),
— linia kolejowa nr 351 (Poznan — Szczecin),

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. U. L 348 2 20.12.2013, str. 1-128)
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- linia kolejowa nr 401 (Szczecin Dabie — Swinoujscie),

c. Zegluga $rodlgdowa i porty morskie (Rysunek 3. i Rysunek 4.):
— rzeka Odra (od Zalewu Szczecinskiego do Kanatu Odra — Sprewa),
— porty morskie w Szczecinie, Swinoujéciu i Policach.

d. Transport lotniczy (Rysunek 3., Rysunek 5. i Rysunek 6.):
— Port lotniczy Szczecin-Golenidw.

Rysunek 2. Wojewddztwo Zachodniopomorskie, infrastruktura transportowa — uktad drogowy
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Zrodto:  Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
w Szczecinie
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Rysunek 3. Wojewddztwo Zachodniopomorskie, infrastruktura transportowa — kolejowa,

lotnicza, morska i Srédlgdowa
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7rodto:  Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
w Szczecinie
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Rysunek 4. Sieci kompleksowa i bazowa: Srédladowe drogi wodne i porty

zrédto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j

Rysunek 5. Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe i porty lotnicze;
Sie¢ bazowa: Linie kolejowe (pasazerskie) i porty lotnicze
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zrodto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
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Rysunek 6. Sieci kompleksowa i bazowa: Drogi, porty,
terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze
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zrédto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

3.1. Transport drogowy

Wojewddztwo zachodniopomorskie pod wzgledem dtugosci drég publicznych ogétem (19 692,3 km)
znajduje sie na 13. pozycji wsréd wojewddztw, a pod wzgledem gestosci sieci drogowej
(60,2 km/100 km?) na pozycji 15.

taczna dtugosc drdg krajowych na terenie wojewddztwa (wg stanu na 31 grudnia 2014 r.) wynosi
1138,5km (razem z ulicami w ciggach drég krajowych w granicach administracyjnych miast
na prawach powiatu), w tym 135,1 km drég ekspresowych i 25,3 km autostrad. Klasa i stan
nawierzchni jest bardzo niezadowalajacy. taczna dtugos¢ dréog wojewddzkich wynosi 2 109,2 km.

W Polsce funkcje tranzytowe powinny petni¢ drogi krajowe, natomiast w skali regionalnej
— wojewddzkie. Drogi powiatowe powinny petni¢ funkcje zbierajgco-rozprowadzajace, a drogi gminne
funkcje dostepnosci. Optymalne pod wzgledem funkcjonalnym i ekonomicznym uksztattowanie sieci
drogowej i otaczajgcego drogi zagospodarowania terenu, wymaga budowania sieci hierarchicznej
z kategoryzacjg tworzacych jg drég. Ta sie¢ powinna by¢ zintegrowana z siecig drég dla pieszych
i rowerzystow. Hierarchizacja sieci polega na tworzeniu sieci, w ktdrej wystepujg drogi o wszystkich
wymienionych funkcjach, odpowiednio pofgczone.

Do najistotniejszych dla rozwoju wojewddztwa zadan na sieci drég krajowych, z racji istniejgcego
natezenia ruchu i koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikéw drég, zaliczy¢ nalezy:
— dokonczenie budowy autostrady A6 od wezta ,Kijewo” do wezta ,,Rzesnica”,
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—  dokonczenie budowy drogi ekspresowej S3 Swinoujscie —Lubawka w ciggu korytarza
transportowego CETC-ROUTE65, w tym dokorczenie budowy odcinka Swinoujscie — Szczecin
(budowa obwodnicy Brzozowa, dostosowanie drogi krajowej nr3 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku Brzozowo — Miekowo; budowa odcinka Wolin — Troszyn; budowa
odcinka Swinoujécie — Wolin),

— modernizacje drogi ekspresowej S3 na odcinku autostrada A6 — skrzyzowanie S3/S6,

— budowe drogi ekspresowej S6 relacji Golenidow — Koszalin — Stupsk — Gdansk,

— budowe zachodniego obejécia drogowego miasta Szczecina — jako przedtuzenia drogi S6,

— budowe drugiej jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna i Zieleniewa w ciggu drogi krajowej
nrl10 wraz z dostosowaniem drogi krajowej nr10 do parametréw drogi ekspresowej
na catym przebiegu,

—  budowe drogi ekspresowej S11 Kotobrzeg — Koszalin — Poznan — Tarnowskie Gory
do parametréw drogi ekspresowej w korytarzu TEN-T,

- budowe statego potaczenia drogowego pod rzekg Swing w ciagu drogi krajowej nr 93,

— wybudowanie nowego odcinka drogi krajowej nr 13 od ronda Hakena w Szczecinie do Smetowic
(z obejsciem Warzymic i Przectawia).

Dla regionu wazne sg powigzania transportowe osrodkéw miejskich o znaczeniu ponadregionalnym
i regionalnym, a takze stworzenie dogodnego ukfadu zapewniajgcego transport odpowiadajgcy
spoteczno-gospodarczym potrzebom wojewddztwa. Poprawa skomunikowania gtéwnych obszaréw
wzrostu w wojewddztwie tj. Szczeciskiego Obszaru Metropolitalnego z Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkim Obszarem Funkcjonalnym realizowana bedzie od granicy RP w Kotbaskowie
do Szczecina autostradg A6, zachodnig obwodnicg Szczecina i drogg S6 od Goleniowa do Koszalina
oraz dalej w kierunku Tréjmiasta.

Szczegdlnego traktowania wymaga poprawa zewnetrznej dostepnosci srodkowej czesci Pomorza.
Subregion ten charakteryzuje sie nawarstwieniem wielu probleméw spoteczno-gospodarczych, takich
jak wysokie bezrobocie strukturalne, ograniczona dostepnos¢ do rynkéw pracy i nauki, niska
dostepnos¢ komunikacyjna, w tym bardzo stabe powigzania transportowe ze stolicg regionu i kraju.
Dziataniami stymulujgcymi rozwdj tej czesci wojewddztwa bedzie m.in. budowa drogi ekspresowej
S11 Kotobrzeg — Koszalin — Pita.

Drogi wojewddzkie na Pomorzu Zachodnim (Rysunek 7.) stanowig przede wszystkim uzupetnienie
sieci transportowej dla drég krajowych i zapewniajg obstuge spoteczno-gospodarczg regionu, w tym
rowniez ruchu turystycznego. Do drég wojewddzkich majgcych znaczenie dla sprawnego
funkcjonowania uktadu komunikacyjnego nalezg drogi: 102, 103, 105, 106, 107, 108, 109, 110, 113,
114, 115, 120, 122, 124, 142, 152, 162, 163, 165, 172, 178, 203, 206.
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Rysunek 7. Mapa sieci drég wojewddzkich i krajowych, Wojewédztwo Zachodniopomorskie,
podziat na rejony drég wojewddzkich
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zrédto: Materiaty wtasne Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Koszalinie

3.2. Transport kolejowy

Sie¢ kolejowa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego charakteryzuje sie dos$¢ niskg gestosciag
(5,3 km/100 km?) w stosunku do $redniej krajowej, wynoszacej 6,3 km/100 km?2. Wynika to gtéwnie
z ksztattu sieci osadniczej, ale jest takze efektem dziatan wojennych w latach 1939-1945, w wyniku
ktorych czesé linii zdemontowano i po wojnie nie odbudowano, a takze z likwidacji kilku linii
kolejowych, przeprowadzonej przez PKP na przetomie XX i XXI wieku. Obecnie eksploatowane linie
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kolejowe zapewniajg w miare sprawne przemieszczanie sie pomiedzy najwiekszymi miastami
wojewddztwa, komunikujagc je jednoczesnie z mniejszymi osrodkami, w tym z wiekszoscig
miast powiatowych.

W Planie zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego, przyjetego przez Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w 2014 roku
okreslono sie¢ linii kolejowych, istotnych dla stabilnego funkcjonowania regionu, jego dostepnosci
komunikacyjnej, spdjnosci terytorialnej i spotecznej. Zgodnie z ww. dokumentem do najwazniejszych
linii kolejowych zaliczajg sie:

— linia nr 202 Gdansk — Gdynia — Stupsk — Koszalin — Stargard,

— linia nr 210 Chojnice — Szczecinek — Ztocieniec — Runowo Pomorskie,

— linia nr 273 Wroctaw — Gtogdow — Zielona Gdra — Kostrzyn — Gryfino — Szczecin,

— linia nr 351 Poznan — Krzyz — Choszczno — Stargard— Szczecin,

- linia nr 401 Szczecin Dabie — Goleniéw — Swinoujscie,

— linia nr 402 Koszalin — Kotobrzeg — Gryfice — Golenidw,

— linia nr 403 Pita — Watcz — Ulikowo (Stargard),

— linie nr 404 i 405 bedace fragmentem ciggu Poznan — Pita — Szczecinek — Biatogard — Kotobrzeg,

— linie nr 408 i 409 prowadzgce ze Szczecina do granicy RP (i dalej do Hamburga i Berlina).

Wyzej wymienione linie kolejowe (poza linig nr 210) ujete zostaty takie w Krajowym Planie
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Dokument ten zostat
opracowany i zatwierdzony przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w 2012 r.

Dla dostepnosci wewnetrznej oraz z punktu widzenia atrakcyjnosci gospodarczej i turystycznej
regionu poza wymienionymi, za istotne uznaé nalezy takze linie regionalne, w niektdrych
przypadkach uruchamiane jedynie sezonowo lub obecnie w ogdle nieeksploatowane w ruchu
pasazerskim. Zaliczajg sie do nich:

— linia nr 405 Szczecinek — Biaty Bér — Stupsk,

— linia nr 406 Szczecin — Police — Trzebiez Szczecinski,

— linia nr 407 Wysoka Kamieniska — Kamienn Pomorski,

— linia nr 410 Ztocieniec — Kalisz Pomorski — Choszczno,

— linie nr 411430 tworzgce cigg Stargard— Pyrzyce — Myslibérz — Kostrzyn,

— linia nr 418 Stawno — Dartowo,

— linia nr 420 Ptoty — Wysoka Kamienska,

— linia nr 427 Mscice — Mielno Koszalifiskie.

Stan techniczny wiekszosci gtéwnych linii kolejowych na terenie wojewddztwa jest dobry
lub zadowalajgcy. Czes¢ z nich (linie nr 351 i 273) przewidziana jest do kompleksowej modernizacji
w latach 2016-2022, dzieki czemu skréceniu ulegnie czas przejazdu pomiedzy Szczecinem
a Poznaniem, Zielong Gérg, Wroctawiem i innymi miastami w Polsce.

Znacznie gorzej przedstawia sie stan techniczny linii znaczenia regionalnego, wsérdd ktérych wiekszosc¢
stanowig linie mocno zdekapitalizowane, wymagajgce pilnych inwestycji przywracajgcych
lub podnoszacych ich pierwotne parametry eksploatacyjne. Spos$réd nich wymieni¢ nalezy
szczegolnie linie: 210, 402, 403, 404, 405, 406 i 407.
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3.2.1. Syntetyczny opis regionalnych linii kolejowych i infrastruktury kolejowej na obszarze
wojewddztwa, wymagajacych inwestycji odtworzeniowych lub modernizacyjnych

Linia nr 210 Chojnice — Szczecinek — Runowo Pomorskie jest liniag dwutorowa, niezelektryfikowang,
ktorej dtugos¢ na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego wynosi 99,4 km. Linia ta od wielu
lat byta pomijana przez zarzadce infrastruktury kolejowej przy opracowywaniu planéw naprawczych
i modernizacyjnych. W efekcie, obecny stan techniczny linii jest niedostateczny — predkosc
maksymalna pociggdw pasazerskich nie przekracza 60-80 km/h z licznymi ograniczeniami
do 20-30 km/h z uwagi na stan wyeksploatowanych szyn i podktadéw kolejowych, pochodzacych
jeszcze z lat 60-tych XX wieku, a takze w obrebie mostow, przepustow i wiaduktow oraz
niestrzezonych skrzyzowan z drogami kotowymi. Szczegdtowy wykaz obowigzujacych predkosci
maksymalnych (bez uwzglednienia lokalnych ograniczen predkosci) dla pociggdw pasazerskich na linii
nr 210 przedstawia Tabela 1.

Tabela 1. Wykaz maksymalnych predkosci na linii nr 210 dla pociggéw pasazerskich

Maksymalna
Nr linii Nazwa linii Tor |km poczatku| km konca predkos¢
[km/h]
1 -0,672 14,200 80
1 14,200 149,730 60
2 -0,672 14,200 80
2 14,200 45,750 60
210 |Chojnice — Runowo Pomorskie 2 60,428 61,947 60
2 61,947 86,618 0
2 86,618 126,740 60
2 126,740 148,800 80
2 148,800 149,270 40

zrédto: PKP PLK S.A. — Zatacznik nr 2.1 do Regulaminu przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggdéw 2015/16

Linia nr 402 Koszalin — Kotobrzeg — Golenidw jest linig jednotorowg o dtugosci 142 km w catosci
przebiegajgcg na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego. Linie zelektryfikowano na odcinku
o dtugosci 42,5km Koszalin — Kotobrzeg, ktérym prowadzone sg catoroczne przewozy
miedzywojewddzkie pociggami dalekobieznymi, w tym ekspresowymi. W latach 2007-2013 linie
na odcinku Kotobrzeg— Goleniéw zmodernizowano ze srodkéw RPO WZ, dzieki czemu znacznej
poprawie ulegly parametry eksploatacyjne tego odcinka, co pozwolito na skrécenie czasu podrdzy
o okoto 25 minut. Newralgicznym fragmentem linii nr402 w dalszym ciggu pozostaje odcinek
Koszalin — Kotobrzeg, na ktérym predkos¢ maksymalna pociggéw wynosi 80 km/h, a jego
przepustowos$¢ jest ograniczona przez dwa niesymetrycznie rozmieszczone posterunki ruchu,
tj. stacje Mscice oraz Ustronie Morskie. Szczegétowy wykaz obowigzujgcych predkosci maksymalnych
(bez uwzglednienia lokalnych ograniczenn predkosci) dla pociggéw pasazerskich na linii nr 402
przedstawia Tabela 2.
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Tabela 2. Wykaz maksymalnych predkosci na linii nr 402 dla pociggéw pasazerskich

Maksymalna
Nr linii Nazwa linii Tor | km poczatku | km korica predkosé
[km/h]
1 -0,411 42,540 80
402 Koszalin — Goleniéw 1 42,540 141,495 120
1 141,495 142,528 100

zrédto: PKP PLK S.A. — Zatacznik nr 2.1 do Regulaminu przydzielania tras pociggdw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggdéw 2015/16

Linia nr403 Pita— Watcz — Ulikowo jest linig jednotorowa, niezelektryfikowana, ktérej diugosc
na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego wynosi 112,5 km. Linia zostata zrewitalizowana
ze Srodkéw UE w ramach RPO WZ 2007-2013 dzieki czemu mozliwe stato sie uzyskanie predkosci
maksymalnej pociggdw pasazerskich na poziomie 100 km/h i uzyskanie czaséw przejazdu
konkurencyjnych wobec transportu drogowego. Jednakze ze wzgledu na bardzo ograniczony budzet
tej inwestycji, dziatania skoncentrowano gtéwnie na odtworzeniu przejezdnosci linii, bez ingerencji
W poprawe przepustowosci, mocno ograniczonej przez wczesniej zlikwidowane posterunki ruchu.
Krytycznym odcinkiem tej linii jest jednotorowy szlak o dtugosci okoto 42 km Watcz — Kalisz Pomorski,
na ktorym wielokrotnie dochodzito do perturbacji w ruchu pociggédw. Szczegdtowy wykaz
obowigzujgcych predkosci maksymalnych (bez uwzglednienia lokalnych ograniczen predkosci)
dla pociggdéw pasazerskich na linii nr 403 przedstawia Tabela 3.

Tabela 3. Wykaz maksymalnych predkosci na linii nr 403 dla pociggéw pasazerskich

Maksymalna
Nr linii Nazwa linii Tor | km poczatku | km korica predkosc
[km/h]
1 -0,092 22,800 80
403 Pita Pétnoc — Ulikowo
1 22,800 125,481 100

zrédto: PKP PLK S.A. — Zatacznik nr 2.1 do Regulaminu przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggdéw 2015/16

Linia nr 404 Szczecinek — Biatogard — Kotobrzeg jest linig jednotorowg, zelektryfikowang, o dtugosci
99,4 km, w catosci przebiegajaca przez obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego. W potgczeniu
z linig nr405 na odcinku Pita —Szczecinek oraz z linig nr 354 Poznan — Pita, linia nr 404 stanowi
fragment dalekobieznego ciggu Poznan — Kotobrzeg/Koszalin, stanowigcego o zewnetrznej
dostepnosci Pomorza Srodkowego z potudniowej i zachodniej czeéci kraju. Stan techniczny tej linii
kolejowej jest dostateczny — predkosci maksymalne pociggéw pasazerskich wynoszg
od 70 do 90 km/h, lecz wystepuje kilka lokalnych ograniczen do 50 km/h. Nie ma natomiast
ograniczen co do naciskdéw osiowych, wobec czego ruch pociggdw cargo nie jest w Zzaden sposdb
ograniczony. Szczegdtowy wykaz obowigzujacych predkosci maksymalnych (bez uwzglednienia
lokalnych ograniczen predkosci) dla pociggdw pasazerskich na linii nr 404 przedstawia Tabela 4.
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Tabela 4. Wykaz maksymalnych predkosci na linii nr 404 dla pociggéw pasazerskich

Maksymalna
Nr linii Nazwa linii Tor | km poczatku | km korica predkosé
[km/h]
1 -0,288 30,900 90
404 Szczecinek — Kotobrzeg 1 30,900 50,000 70
1 50,000 99,515 90

zrédto: PKP PLK S.A. — Zatacznik nr 2.1 do Regulaminu przydzielania tras pociggdw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2015/16

Linia nr 405 Pita — Szczecinek — Stupsk — Ustka jest linig jednotorowa, czesciowo zelektryfikowana
(na odcinku Pita —Szczecinek) o catkowitej dtugosci 192,3 km. Przebiega przez obszar trzech
wojewddztw: wielkopolskiego, zachodniopomorskiego i pomorskiego. Przez obszar wojewddztwa
zachodniopomorskiego przebiega okoto 45 km fragment linii, ktory na odcinku Turowo Pomorskie
—Szczecinek jest zelektryfikowany i stanowi cze$¢ dalekobieznego ciggu Poznan — Szczecinek
— Kotobrzeg. Natomiast na odcinku Szczecinek —Biaty Bor linia jest niezelektryfikowana
i wykorzystywana wytgcznie przez pociggi regionalne relacji Szczecinek — Stupsk.

Stan techniczny obu odcinkdw linii nr 405 jest odmienny. Na odcinku Turowo Pomorskie — Szczecinek
predkos¢ maksymalna pociggéw pasazerskich wynosi 100 km/h bez lokalnych ograniczen predkosci,
natomiast na odcinku Szczecinek — Biaty Bor predkos$é maksymalna wynosi 90 km/h z ograniczeniami
do 40-50 km/h, szczegdlnie w obrebie niestrzezonych skrzyzowan z drogami kotowymi. Szczegétowy
wykaz obowigzujgcych predkosci maksymalnych (bez uwzglednienia lokalnych ograniczen predkosci)
dla pociggdw pasazerskich na linii nr 405 przedstawia Tabela 5.

Tabela 5. Wykaz maksymalnych predkosci na linii nr 405 dla pociggéw pasazerskich

Maksymalna
Nr linii Nazwa linii Tor | km poczatku | km korica predkosé
[km/h]
1 57,709 60,550 80
405 Pita Gtdwna — Ustka 1 60,550 70,200 100
1 70,200 98,074 90

zrédto: PKP PLK S.A. — Zatacznik nr 2.1 do Regulaminu przydzielania tras pociggdw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggdéw 2015/16

Linia nr 406 Szczecin Gtéwny — Police — Trzebiez Szczecinski jest linig zelektryfikowang, czesciowo
dwutorowg i w catosci przebiegajaca przez teren wojewddztwa zachodniopomorskiego. Linig obecnie
nie prowadzi sie ruchu pasazerskiego. Jest ona wykorzystywana wytgcznie dla ruchu towarowego.
Stan techniczny linii jest zty i zaspokaja jedynie minimalne wymagania dla obstugi ruchu towarowego,
a od lat nieuzywana infrastruktura pasazerska jest w wiekszosci zdewastowana. Szczegétowy wykaz
obowigzujgcych predkosci maksymalnych (bez uwzglednienia lokalnych ograniczen predkosci)
dla pociggdéw pasazerskich na linii nr 406 przedstawia Tabela 6.
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Tabela 6. Wykaz maksymalnych predkosci na linii nr 406 dla pociaggéw pasazerskich

Maksymalna
Nr linii Nazwa linii Tor | km poczatku km konca predkosé
[km/h]
1 -0,089 4,500 50
1 4,500 8,950 40
1 8,950 13,525 0
1 13,525 18,620 60
1 18,620 22,450 0
406 Szczecin Glowny 1 22,450 28,300 40
— Trzebiez Szczecinski
1 28,300 34,600 50
1 34,600 37,058 30
2 3,470 4,500 50
2 4,500 8,873 40
2 8,873 23,750 70

zrédto: PKP PLK S.A. — Zatacznik nr 2.1 do Regulaminu przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikdw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2015/16

Linia nr 407 Wysoka Kamienska — Kamien Pomorski jest zelektryfikowang linig jednotorowa dtugosci
17 km w catosci potozong na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego. Wykorzystywana jest
wytacznie do obstugi ruchu regionalnego w relacji Wysoka Kamiernska — Kamienn Pomorski. Jej stan
techniczny pozwala pociggom pasazerskim na rozwijanie predkosci maksymalnej nie wyzszej
niz 60-80 km/h. Zwazywszy na niewielkg dtugos¢ linii, stan ten mozna uznaé przejSciowo
za zadowalajacy. Szczegdtowy wykaz obowigzujgcych predkosci maksymalnych (bez uwzglednienia
lokalnych ograniczen predkosci) dla pociggdw pasazerskich na linii nr 404 przedstawia Tabela 7.

Tabela 7. Wykaz maksymalnych predkosci na linii nr 407 dla pociggéw pasazerskich

Maksymalna
Nr linii Nazwa linii Tor | km poczatku | km korica predkosc
[km/h]
107 Wysoka Kamieriska 1 -0,434 8,400 80
— Kamiert Pomorski 1 8,400 17,100 60

zrédto: PKP PLK S.A. — Zatacznik nr 2.1 do Regulaminu przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2015/16

3.2.2. Punkty odprawy podréznych

Najwiekszy zakres obstugi podrdznych zapewniajg dworce w obrebie stacji potozonych w duzych
miastach, gdzie z reguty oprdcz kupna biletow istnieje mozliwos$¢ skorzystania z toalet, zrobienia
zakupéw lub skorzystania z oferty gastronomicznej. Jednak nawet tam, ze wzgledu na brak
inwestycji, standard obstugi jest raczej niski. Wyjatkbw od tej reguly w wojewddztwie
zachodniopomorskim jak dotad jest jedynie kilka i dotyczg one dworcéw wyremontowanych
lub zmodernizowanych w ciggu ostatnich kilku lat, czyli dworcéw w: Biatogardzie, Stawnie,
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Choszcznie, Karlinie, Drawsku Pomorskim, Gryfinie Kotobrzegu i Swinoujéciu a takze zakoAczonego
w 2016 roku pierwszego etapu modernizacji i rozbudowy dworca w Szczecinie. W dalszej kolejnosci
powinny zostac przebudowane dworce w Goleniowie i Watczu, ktére zostaty przejete przez tamtejsze
samorzgdy. Na kompleksowg modernizacje ciggle czekajg bardzo wazne dworce w Koszalinie,
Stargardzie, Szczecinku oraz inne w mniejszych miastach Pomorza Zachodniego.

W wojewddztwie zachodniopomorskim w zasadzie nie istnieje ani jedno zintegrowane centrum
komunikacyjne (ZCK) umozliwiajgce zakup biletdw przewozinikdw rdznych gatezi transportu
pasazerskiego, przesiadki typu door to door, np. z autobusu do pociggu, zrobienie drobnych
zakupdéw, czy bezpieczne zaparkowanie roweru lub samochodu. Mato tego, brak jest centrum
integrujgcego rézne gatezie komunikacji miejskiej w Szczecinie — stolicy wojewddztwa. Jak pokazujg
doswiadczenia krajow i miast, w ktdrych transport publiczny od lat funkcjonuje na wysokim poziomie,
tego typu infrastruktura jest niezbedna dla poprawy atrakcyjnosci, konkurencyjnosci
oraz wygody transportu publicznego, zaréwno w odniesieniu do transportu regionalnego,
jak i do komunikacji miejskiej.

Funkcje quasi ZCK w wielu przypadkach petnig dworce kolejowe potozone w sgsiedztwie dworcéw
autobusowych. Tak jest m.in. w Koszalinie, Biatogardzie, Kotobrzegu, Goleniowie, Nowogardzie,
Swidwinie, tobzie, Watczu, Swinoujéciu czy Ztociericu. Czestym problemem stojgcym w sprzecznosci
z tg ideg bywa usytuowanie dworcéw kolejowych z dala od centrum miejscowosci, np. w: Czaplinku,
Kaliszu Pomorskim czy Stawnie oraz lokalizacja dworcéw autobusowych z dala od dworca kolejowego
nawet jesli ten jest dobrze usytuowany w stosunku do centrum danej miejscowosci, np. w: Gryficach,
Szczecinku, Drawsku Pomorskim, Szczecinie.

3.2.3. Tabor kolejowy do obstugi ruchu regionalnego — stan aktualny

W 2004 roku Samorzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego dokonat pierwszych zakupédw nowych
pojazdéw szynowych do obstugi ruchu regionalnego na liniach niezelektryfikowanych, a w kolejnych
latach kontynuowat to dziatanie w miare posiadanych mozliwosci finansowych. Ponadto w 2012 roku
podjeto decyzje o odkupieniu od spotki Przewozy Regionalne najpierw siedmiu, a nastepnie kolejnych
dziesieciu elektrycznych zespotédw trakcyjnych serii EN57, z przeznaczeniem do kompleksowej
modernizacji i wykorzystywania na liniach zelektryfikowanych wewnatrz wojewddztwa. Czesé
z zakupionych pojazdéw juz zmodernizowano, a cze$¢ z nich jest w trakcie modernizacji. Dzieki
powyzszym dziataniom Wojewddztwo Zachodniopomorskie dysponuje znaczng liczbg nowoczesnych
pociggdéw regionalnych. Flota ta sktada sie z nastepujacych pojazdow:

— tabor o napedzie spalinowym (do obstugi linii niezelektryfikowanych):
— 4 szynobusy o pojemnosci 50-70 osdb (pojazdy serii SA103 i SA109) z 2004 i 2005 roku,
— 12 zespotéw trakcyjnych serii SA136 ,Atribo” o pojemnosci 157 miejsc siedzgcych
z lat 2010-2012,
— 2 zespoly trakcyjne serii SA139 ,Link” o pojemnosci 102 miejsc siedzgcych z 2012
i 2013 roku;

— tabor o napedzie elektrycznym (do obstugi linii zelektryfikowanych):
— 13 zespotow trakcyjnych serii ED78 ,Impuls” o pojemnosci 208 miejsc siedzacych
z lat 2013-2015,
— 10 zespotdéw trakcyjnych serii EN57AL o pojemnosci 180 miejsc siedzgcych, odkupionych
od PR, a nastepnie zmodernizowanych w latach 2012-2015,
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— 7 zespotéw trakcyjnych serii EN57 odkupionych od PR w trakcie modernizacji.

Obecnie liczba sztuk taboru spalinowego bedacego wifasnoscia samorzadu wojewddztwa
uniemozliwia poprawe czestotliwosci kursowania pociggdw na najbardziej obtozonych odcinkach
obstugi. Z tego wzgledu nalezy rozwazy¢ mozliwos$é zakupu 4-5 nowych spalinowych zespotéw
trakcyjnych o pojemnosci okoto 150 miejsc, ktdre pozwolityby wyeliminowaé zattoczenie
w niektérych pociggach, a z drugiej strony zapewnityby mozliwo$¢ poprawy czestotliwosci
kursowania pociggdw oraz zapewnityby niezbedng rezerwe taboru na wypadek nieprzewidzianych
okolicznosci, jak awarie, wypadki, itp.

Elektryczne zespoty trakcyjne posiadane przez Samorzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
s3 w stanie zapewni¢ jedynie okoto 40% rozktadowego zapotrzebowania na tabor do obstugi
potaczen regionalnych na liniach zelektryfikowanych wewnatrz wojewddztwa, dlatego wiekszosé
pociggéw w dalszym ciggu obstugiwana jest przestarzatymi konstrukcyjnie, niezmodernizowanymi
jednostkami serii EN57, nalezgcymi do spétki Przewozy Regionalne. Natomiast na potrzeby obstugi
relacji miedzywojewddzkich kupiono, przy dofinansowaniu z POIS, 13 sztuk EZT-6w serii ED78
,Impuls”, ktére wykorzystywane sg na potgczeniach ze Szczecina i Swinoujécia do Poznania i Stupska.

3.3. Transport morski

Bogate zasoby wodne Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz mozliwosci wynikajgce
z ich efektywnego zagospodarowania stanowig jedng z gtdwnych osi polityki rozwoju spoteczno-
gospodarczego Pomorza Zachodniego. Najwazniejszymi portami wojewddztwa, ale rowniez portami
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej sa porty w Szczecinie i Swinoujéciu. Kolejnym
w hierarchii pod wzgledem wielkosci obrotdw jest port Police. Sposréd pozostatych portéw:
Dziwndéw, Mrzezyno, Kotobrzeg, Dartowo (potozonych nad otwartym morzem), Wolin, Kamien
Pomorski (nad Zalewem Kamienskim) oraz Trzebiez, Nowe Warpno, Stepnica i Lubin (nad Zalewem
Szczecinskim) zdecydowanie wyrdznia sie Kotobrzeg, bedacy najwiekszym portem handlowym
na $rodkowym wybrzezu. Porty Szczecina, Swinoujécia i Polic rozwijajg gtéwnie funkcje transportowa
i dystrybucyjno-logistyczng, a ze wzgledu na wielko$¢ przetadunkéw sg jednymi z wiodgcych portéow
morskich w Polsce. W pozostatych portach i przystaniach dominuje funkcja turystyczna i rybacka.
Porty w Szczecinie i w Swinoujsciu tworzg jeden z najwiekszych w regionie Morza Battyckiego zespot
portowy, ktéry jest najblizszym duzym zapleczem gospodarki morskiej dla obszaru zachodniej
i potudniowo-zachodniej Polski.

Dostep od strony ladu do portu w Swinoujéciu zapewnia droga krajowa nr 3 (S3) i magistralna linia
kolejowa 401 (E59/CE59). Do portu w Szczecinie dostep zapewnia droga krajowa nr 10 (S10) wraz
z drogami nr 3 (S3), nr 6 (A6 i S6) oraz linie kolejowe nr 273 (CE59), 351 (E59) i 401 (E59/CE59). Stan
techniczny, parametry, gtebokosci i wyposazenie w infrastrukture techniczng toréw i srédlgdowych
drég wodnych stanowi réwnie istotny element prawidtowego funkcjonowania i rozwoju portéw,
co infrastruktura transportowa zapewniajgca dostep od strony lgdu. Dostep od strony wody
do portéw w Swinoujéciu i Szczecinie zapewniajg tory wodne na wewnetrznych wodach morskich
i érodlagdowe drogi wodne Odrzanskiej Drogi Wodnej. Od strony morza do portu w Swinoujéciu
prowadzg na Zatoce Pomorskiej dwa tory wodne: tor podejsciowy o dtugosci 25,2 km, szerokosci
w dnie 240m i gtebokosci technicznej 14,5m oraz tor podejsciowy poétnocny o dtugosci
35,5 km, szerokosciach w dnie 180-220 m i gtebokosci technicznej 14,3 m. Gtebokosci kotwicowisk
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wahaja sie od 9 do 19 metréw. Ze Swinoujécia do Szczecina prowadzi przez Zalew Szczeciriski
podejsciowy tor wodny o gtebokosci 10,5 m i dtugosci 67,7 km.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie dysponuje nabrzezami o tacznej dtugosci 19,123 km.
Fundamentalnym dla przysztosci zespotu portdw zadaniem jest pogtebienie i utrzymanie
odpowiedniej gtebokosci toréw podejéciowych do Swinoujscia i toru wodnego Swinoujécie-Szczecin.
Tory podejéciowe na Zatoce Pomorskiej powinny umozliwiaé zawijanie do portu w Swinoujsciu
statkdw o zanurzeniu maksymalnym jak dla ciesnin dunskich tj. 15m. Oznacza to réwniez,
ze podwodne instalacje, przede wszystkim gazocigg potnocny z Rosji do Niemiec, powinny byc
utozone na gtebokosci co najmniej 17 m, aby nie stanowi¢ przeszkody w dostepie do portow
dla statkdw o zanurzeniu 15 m. Gteboko$¢ toru wodnego ze Swinoujécia do Szczecina powinna
wynosi¢ co najmniej 12,5 m, szczegdlnie ze parametry innych portow battyckich sg konkurencyjne
(Gdynia — 13 m, Rostock i Gdansk — 14,5 m). Inwestycje w tym zakresie zostaty przewidziane
w najnowszej krajowe] Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)
i w jej Dokumencie Implementacyjnym.

Jednym z gtéwnych elementéw portu w Swinoujéciu jest najwiekszy w Polsce terminal obstugujacy
suche tadunki masowe, przede wszystkim wegiel, zaréwno w eksporcie jak i w imporcie, a takze rude
importowang dla polskich, czeskich i stowackich hut oraz kruszywa budowlane. Terminal obstuguje
statki o maksymalnym zanurzeniu 13,2 m. Kolejnym istotnym elementem oferty portu w Swinoujsciu
jest terminal promowy wyposazony w sze$¢ stanowisk do obstugi proméw pasazersko-
samochodowych i samochodowo-kolejowych na trasie do/ze Szwecji. W Swinoujéciu, w oparciu
o kapitat zagraniczny, powstat nowy terminal specjalizujgcy sie w przetadunkach towardéw rolno-
spozywczych, wyposazony w magazyny ptaskiego sktadowania o tgcznej pojemnosci 50 tys. ton.
Natomiast nowy elewator zbozowy przy swinoujskim Nabrzezu Chemikéw wybuduje krajowa firma.
Budowa magazynu o potencjale sktadowym 82,5tys.ton zboza i innych produktéw agro
ma zakonczy¢ sie we wrze$niu 2017 roku. Szacuje sie, ze dzieki tym dwdm inwestycjom przetadunki
produktéw rolnych w Swinoujéciu w zwiekszg sie o okoto 1,5 mIn ton rocznie.

Najwiekszg Polskg inwestycjg portowa ostatnich lat jest oddany do uzytku w 2016 roku $winoujski
Terminal LNG czyli port przetadunkowy i regazyfikacyjny skroplonego gazu ziemnego (zbudowany
wraz z falochronem i portem zewnetrznym). Budowa terminalu LNG zostata uznana przez Rade
Ministrow za inwestycje strategiczng dla Polski, ze wzgledu na mozliwo$é odbioru skroplonego gazu
ziemnego drogg morskg z dowolnego kierunku na sSwiecie, co przyczyni sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa energetycznego kraju. ,Gazoport” pozwala na regazyfikacje do 5mld m3® gazu
ziemnego rocznie, z mozliwoscig rozbudowy i zwiekszenia zdolnosci regazyfikacyjnej do 7,5 mld m3.

Port w Szczecinie ma charakter uniwersalny i obstuguje zaréwno towary drobnicowe, jak i masowe.
Specjalizacjg portu jest przetadunek i sktadowanie konteneréw, wyrobdéw hutniczych, tadunkdéw
ponadgabarytowych, a takze papieru i celulozy. Port w Szczecinie jest najwiekszym w Polsce centrum
przetadunkowym blokéw granitowych. Obstugiwane sg tu takze tadunki masowe suche, takie
jak wegiel, koks, rudy, kruszywa, zboze, nawozy oraz fadunki ptynne, takie te wymagajgce
specjalnych warunkéw sktadowania i przetadunku, jak np. smota, ropa i przetwory naftowe.

Obecnie catkowite zanurzenie statkbw wchodzacych do portu nie moze przekraczac
9,15 m, a maksymalna nosnos¢ 61 tys. ton. Przy zachowaniu szczegdlnych reziméw, zgode na wejscie
lub wyjscie z portu otrzymujg statki o parametrach przekraczajgcych dopuszczalne. Wazniejszymi
terminalami i bazami przefadunkowymi sg: cztery elewatory zbozowe, w tym najwiekszy na polskim
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wybrzezu elewator ,,Ewa”, osiem chtodni sktadowych, specjalizujgcych sie gtdéwnie w sktadowaniu
ryby mrozonej, dwie bazy przetadunku paliw, terminal weglowy z wywrotnicg wagonowg, dwie bazy
kontenerowe, w tym jeden terminal ze zdolnoscig przetadunkowg 200 000 TEU rocznie.

Port Morski w Policach jest trzecim co do wielkosci obstuzonej masy tadunkowej portem
wojewddztwie zachodniopomorskim i pigtym w Polsce. Port ten dysponuje specjalistycznymi bazami
do obstugi surowcdow fosforonosnych, amoniaku, kwasu siarkowego oraz nawozéw sztucznych. Port
sktada sie z czterech czesci: terminalu morskiego, portu barkowego, stanowiska przetadunkowego
»Mijanka” oraz terminalu w Jasienicy na rzece Gunica, ktéry obecnie jest uzytkowany do postoju
jednostek $rédlgdowych, a prowadzgce do niego drogi wodne, sg wykorzystywane do zeglugi
komercyjnej oraz turystyczne;j.

Czes¢ morska portu to dwustanowiskowe nabrzeze o dtugosci 415 metréw. Gltebokos¢ eksploatacyjna
nabrzeza wynosi 10,5 m i pozwala na przyjmowanie statkow o dtugosci 160 m i zanurzeniu 9,15 m lub
dtugosci 206 m i zanurzeniu 8,15 m. Port Barkowy posiada nabrzeze o gtebokosci eksploatacyjnej
4,5 metra i obstuguje barki i statki o dtugosci do 120 m i zanurzeniu 4 m (okoto 3 000 DWT).
Stanowisko przetadunkowe ,,Mijanka” to nabrzeze o dtugosci 200 m, przeznaczone do przetadunku
produktéw ptynnych i pozwalajgce na obstuge statkéw o dtugosci do 140 m.

Do portéw o znaczeniu regionalnym zaliczajg sie porty w Kotobrzegu i Dartowie. Port w Kotobrzegu
jest najwiekszym portem rybackim w wojewddztwie. Obecnie umozliwia obstuge statkow o dtugosci
do 100 metréw oraz zanurzeniu do 4,7 m. taczna powierzchnia terendw sktadowych wynosi
ok. 50 tys. m?, powierzchnia magazyndw ok. 5 tys. m?, a pojemno$¢ dwéch elewatoréw zbozowych
ok. 6 tys. ton. Gtowne funkcje kotobrzeskiego portu to:

— transportowa zwigzana z obrotem towarowym i wykonywaniem przetadunkéw oraz
magazynowaniem i sktadowaniem towardw,

—  turystyczno-rekreacyjna wigzgca sie z obstugg pasazerskiego ruchu miedzynarodowego oraz
statkdw pasazerskich, jednostek pasazerskiej zeglugi przybrzezinej, jachtingu i réznych form
uprawiania sportow wodnych i rekreacji,

— przemystowa wigzgca sie z wykonywaniem na terenach portowych dziatalnosci przemystowe;j
(remonty i budowa matych jednostek ptywajgcych oraz remonty sprzetu potowowego),

— obstuga rybotowstwa battyckiego obejmujgca przetadunek, magazynowanie i przetwdrstwo
rybne dla kutréw i todzi rybackich cumujgcych w porcie.

Port w Darfowie jest portem handlowo-rybackim, sktadajgcym sie z dwdch osobnych czesci. Pierwsza,
zlokalizowana jest w bezposrednim sgsiedztwie morza, z falochronami, wejsciem do portu,
Awanportem i Basenem Rybackim, druga natomiast potozona jest w gtebi ladu, w sktad ktoérej
wchodzg obrotnica portowa i basen przemystowy. Obie czesci potaczone sg kanatem portowym
o dtugosci 2,5 km i gtebokosci zeglownej 5,5m. Do portu mogg zawija¢ statki o maksymalnym
zanurzeniu do 4 m i dtugosci do 75 m; dopuszczalne sg wieksze jednostki za zgodg Kapitanatu Portu.
Wszystkie Jednostki powyzej 40 m dtugosci zobowigzane sg korzystaé z ustug pilotazowych. Port
Swiadczy gtownie ustugi: przetadunkowe w obrocie krajowym i zagranicznym; skup, sktadowanie,
przetwdrstwo i sprzedaz ryb morskich; remonty i konserwacje kadtubdéw i silnikéw okretowych;
ustugi dla jednostek sportowo-rekreacyjnych. W porcie przetadowuje sie gtdwnie tadunki masowe:
nawozy sztuczne, rzepak, zyto, Srute rzepakowg, makuchy rzepaczne i pszenice.
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3.4. Transport wodny $rodlgdowy

Gtéwnym $rédlgdowym szlakiem zeglugowym wojewddztwa jest Odrzanska Droga Wodna (ODW).
Stanowi ona naturalne potaczenie krajéw skandynawskich przez porty ujécia Odry w Swinoujéciu,
Policach i Szczecinie z krajami Europy potudniowej. ODW jest elementem uksztattowanego
w procesie historycznym odrzanskiego korytarza transportowego, funkcjonalnie zwigzanego
z obstugg wymiany towarowej, obecnie funkcjonujgcego jako element Srodkowoeuropejskiego
Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65. Korytarz ten wigze aglomeracje szczecinskg i morsko-
rzeczne porty ujscia Odry z aglomeracjg wroctawska i gérnoslaska, za posrednictwem drogi wodnej
Wista-Odra z wielkopolskim obszarem gospodarczym, a przez kanaty Odra-Hawela i Odra-Sprewa
z aglomeracjg berlinska i zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych.

Wedtug polskiej klasyfikacji, rzeka Odra w obrebie wojewddztwa zachodniopomorskiego, tj. od ujscia
rzeki Warty w Kostrzynie (km 617,6) do Ognicy (km 697,0) posiada Il klase drogi wodnej, natomiast
od Ognicy w kierunku pétnocnym wszystkie drogi wodne zaliczone zostaty do najwyzszej, tj. Vb klasy
drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym. Na odcinku rzeki zaliczonym do Il klasy drogi wodnej
do najistotniejszych utrudnien w ruchu zeglugowym nalezg zbyt mate gtebokosci tranzytowe,
zmienne w zaleznosci od wodnosci danego roku, czy okresu sezonu nawigacyjnego, a na pozostatych
drogach wodnych przeswity pionowe i poziome przeset zeglugowych mostéw szczecifiskiego wezta
wodnego, ktore ograniczajg, a czasami uniemozliwiajg statkom zeglugi srodlgdowej dostep do portu
szczecinskiego oraz pozostatych portéw ujscia Odry. Sg to: most kolejowy (z przestem obrotowym),
usytuowany w km 35,59 rzeki Odry Zachodniej; most drogowy ,,Portowy”, zlokalizowany w km 4,0
rzeki Parnicy; most kolejowy (z przestem obrotowym), usytuowany w km 4,4 rzeki Parnicy; most
kolejowy (z przestem zwodzonym), zlokalizowany w km 733,7 rzeki Regalicy. Dwa z wymienionych
mostéw na Odrze Zachodniej oraz most kolejowy na Parnicy, po kolejnych remontach posiadajg
unieruchomione przesta zwodzone oraz obrotowe i sg eksploatowane jako mosty state. Gtebokosci
tranzytowe przekopu Klucz-Ustowo i jeziora Dabie nie odpowiadajg parametrom klasyfikacyjnym
srodlagdowej drogi wodnej klasy Vb (gtebokos¢ wymagana 2,8 m; gtebokos¢ istniejaca 2,5 m).

Z uwagi na parametry eksploatacyjne granicznego i dolnego odcinka rzeki Odry, maksymalne
wymiary pojedynczych statkéw z wiasnym napedem nie mogg przekraczaé 82,0 m dtugosci
i 11,45 m szerokosci, a w przypadku zestawdw pchanych 156,0 m dtugosci i 11,45 m szerokosci.

W obrebie wewnetrznych wéd morskich wodng sie¢ komunikacyjng ujscia Odry tworzy tor wodny
Swinoujécie-Szczecin, taczacy porty morskie w Szczecinie, Policach i Swinoujéciu, tory podejéciowe
do matych portow i przystani Zalewu Szczecinskiego i Kamienskiego oraz licznych nabrzezy miejskich
i zaktadowych. Catkowita dtugo$¢ toru wodnego Swinoujécie-Szczecin  wynosi 68,0 km,
a jego parametry eksploatacyjne oraz akwendw portowych utrzymywane s3 w wiekszosci
w sposdb sztuczny.

Wspieranie i wzmocnienie pozycji zeglugi oraz modernizacja infrastruktury na ODW moze przyczynic
sie do sukcesywnego rozwoju tej gatezi transportu w kraju. Koncepcja ta zgodna jest z przestankami
polityki Unii Europejskiej, ktéra docenia liczne zalety tej gatezi transportu tj.: proekologiczny
charakter, duzy potencjat jednorazowy (duze przestrzenie tadunkowe), bezpieczeristwo transportu
oraz niezawodnos$¢ i terminowos¢.
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3.5. Transport intermodalny

Transport intermodalny ze wzgledu na swojg funkcjonalno$¢ zaczyna odgrywac¢ dominujaca role
W wymianie towarowej. Zastosowanie jednostek intermodalnych umozliwia w szczegdlnosci
integracje proceséw transportowych, usprawnienie wymiany miedzynarodowej oraz powstanie
zwartych systemdéw transportowych. Proces transportowy drogg lgdowo-morskg wymaga silnych
dziatan integracyjnych. Wynika to z jego przebiegu w dwdch réznych sSrodowiskach geograficznych,
miedzynarodowego charakteru, koniecznosci powigzania duzej liczby ogniw nalezgcych do réinych
gatezi transportu oraz z wysokiej kapitatochtonnosci zaangazowanych elementéw.

Wspotczesne wymagania uzytkownikéw transportu oczekujgcych kompleksowej obstugi na catej
drodze przemieszczania tadunkdw, presja obnizania kosztdw i wzrostu poziomu jakosci, skracanie
czasu przemieszczania tadunkéw jak i stymulowanie dziatan zmierzajgcych do przenoszenia tadunkdéw
z dréog na alternatywne, bardziej przyjazne dla Srodowiska i cztowieka gatezie transportowe
przyczyniajg sie do tworzenia lgdowo-morskich tancuchéw transportowych wykraczajgcych poza
obreb jednej gatezi transportowe;j.

Atutem w rozwoju lgdowo-morskich potgczen transportowych Wojewddztwa jest Odrzanska Droga
Wodna, ktéra jako element europejskiego systemu transportowego, moze w przysztosci w znaczacy
sposéb wzmocni¢ zaplecze transportowe regiondw pofozonych wzdtuz jej szlaku, przyczyniajac sie
do rozwoiju transportu multimodalnego w kraju. Zaréwno Polska, jak i Pomorze Zachodnie posiadajg
niewykorzystane jeszcze rezerwy mozliwosci rozwoju transportu intermodalnego. Duza gestosé
krajowych linii kolejowych, mozliwosci rozwoju polskich portéw morskich, ktére sg w stanie
Swiadczy¢ wysokiej jakosci ustugi przetadunkowo-sktadowe oraz potencjat zeglugowy Odrzanskiej
Drogi Wodnej to gtéwne czynniki determinujgce przysztos¢ zréwnowazonego polskiego systemu
transportowego. Aby Odrzariska Droga Wodna mogta stanowi¢ alternatywng gataz transportu
tadunkdw konieczne sg inwestycje, ktore dostosujg jej parametry hydrotechniczne odpowiadajgce
IV/V klasie zeglownosci. Poprawa warunkow zeglugowych na Odrze, stworzy szanse wzrostu
przewozow w komunikacji miedzynarodowej towaréw masowych, w tym: wegla kamiennego,
kruszyw, cementu, nawozow, ale przede wszystkim takich jak kontenery i tadunki ponadgabarytowe.

Dla poprawy konkurencyjnoéci portébw w Szczecinie i w Swinoujéciu, podstawowe znaczenie
ma poprawa dostepnosci komunikacyjnej portéw od strony morza. Dlatego nalezy w szczegdlnosci
pogtebié¢ tor wodny Swinoujécie-Szczecin na catej dtugosci do glebokosci 12,5 m, ktéry umozliwi
dalszy rozwdj potencjatu bazy kontenerowej w Szczeciiskim porcie. Ponadto nalezy kontynuowac
dziatania majace zapewnic¢ pogtebienie toru podejsciowego do Swinoujécia do 17,5 m.

3.6. Transport lotniczy

System transportu lotniczego w wojewddztwie zachodniopomorskim tworzy jeden regionalny
miedzynarodowy port lotniczy Szczecin-Goleniéw oraz kilkanascie lotnisk i obiektéw lotniskowych,
czesciowo lub catkowicie wytaczonych z ruchu. Port lotniczy Szczecin-Golenidw nalezy
do podstawowe;j sieci 8 lotnisk w kraju, i jest wpisany jest do sieci TEN-T.

Port lotniczy Szczecin-Goleniéw potozony jest w odlegtosci 45 km od centrum Szczecina oraz
5 km od Goleniowa. Dostep do portu zapewniajg drogi krajowe nr 3 i 6, a czas dojazdu z centrum
Szczecina wynosi ok. 45 min. W 2013 roku uruchomiono pofaczenie szynowe wychodzace od linii
kolejowej nr 402 (Koszalin — Golenidw) nowa linig oznaczong numerem 434 (Mosty — Port lotniczy
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Szczecin-Goleniéw), ktére znacznie skraca czas dojazdu z centrum Szczecina. Port w Szczecinie-
Goleniowie swoim zasiegiem obejmuje nie tylko Wojewddztwo Zachodniopomorskie, ale takze
poétnocng cze$¢ Wojewddztwa Lubuskiego oraz graniczgce z polskg powiaty pdétnocno-wschodnich
Niemiec, ktérych mieszkancy odlatujg ze Szczecina-Goleniowa gtéwnie do Skandynawii.

Na konkurencyjnos$é portu lotniczego w Szczecinie-Goleniowie wptyw ma przede wszystkim jego
dobra dostepnos$¢ transportowa, zardwno poprzez potgczenia drogowe, jak i kolejowe. Kluczowe
dla rozwoju portu lotniczego s3 drogi krajowe nr 3 (Swinoujécie — Szczecin — Gorzéw Wlkp. — Legnica
— Lubawka) i nr 6 (Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gdarsk). Droga krajowa nr 3 na czesci odcinkdw jest
juz drogg ekspresowg — np. w roku 2010 oddano do uzytku odcinek Szczecin — Gorzéw WIkp.
Na poprawe konkurencyjnosci Portu Lotniczego Szczecin — Golenidéw wptyng réwniez przyszte prace
budowlane, majgce na celu dostosowanie do parametréw drég szybkiego ruchu catych przebiegéw
drég krajowych nr 3 i 6. Ponadto dostepnos$¢ transportowa Portu Lotniczego Szczecin — Golenidow
poprawita sie dzieki wykonanym juz modernizacjom na niektérych odcinkach linii kolejowej E20
w kierunku Warszawy, a w latach nastepnych planowane s3 kolejne inwestycje na potaczeniach
Szczecin — Poznan, jak rowniez Poznan — Warszawa.

Istotnym uwarunkowaniem rozwoju portu lotniczego w Goleniowie jest jego relatywnie bliskie
potozenie w stosunku do niemieckich lotnisk. Lotniska berlinskie (SXF-Schonefeld i TXL-Tegel),
a docelowo budowany Port lotniczy Berlin-Brandenburg im. Willy’ego Brandta (BER), przy
ich rozbudowanej sieci potgczen o szerokim zasiegu globalnym i dogodnym potaczeniu
autostradowym ze Szczecinem (dojazd autostradami A6 i A1l zajmuje okoto 2 godzin), przejmujg
i obstugujg znaczng czes¢ miedzynarodowego ruchu pasazerskiego z Zachodniej Polski,
w tym gtédwnie z Pomorza Zachodniego. Na korzysc¢ lotniska Szczecin-Goleniéw przemawia potozenie
w strefie wybrzeza potudniowego Battyku, co umozliwia obstuge rejonéw o duzych walorach
turystycznych i uzdrowiskowych. Dotyczy to ruchu zaréwno krajowego, jak i miedzynarodowego
z kierunku Skandynawii i Wysp Brytyjskich.

Aktualnie z lotniska Szczecin-Goleniéw realizowane s3 potgczenia do: Bergen, Dublina, Edynburga,
Londynu Luton, Londynu Stansted, Liverpoolu, Oslo Gardemoen, Oslo Rygge, Oslo Torp, Stavanger,
Warszawy (linie regularne) oraz Grecji (czartery). Transport lotniczy stanowi dla Wojewddztwa jeden
z kluczowych obszaréw zainteresowania. Jego rozwodj, takze w odniesieniu do przewozdéw cargo,
wptywa na przyspieszenie rozwoju gospodarczego oraz wzrost jakos¢ zycia i mobilnosci mieszkancow.
Dlatego istotny jest rozwdj siatki potgczen w uktadzie krajowym i miedzynarodowym. Kierunki tych
potgczen determinowane s3 potrzebg mieszkancéw i zasadami obowigzujgcymi na rynku
transportowym. Uzupetnieniem obecnej oferty portu w Szczecinie-Goleniowie powinny
by¢ pofaczenia krajowe do: Krakowa, Wroctawia, Katowic i Gdanska oraz wiecej potaczen ze stolicami
i duzymi hubami Europy Zachodniej, w tym z: Rzymem, Paryzem, Frankfurtem nad Menem,
Barcelong, Amsterdamem oraz Kopenhaga. Ponadto dla zwiekszenia dostepnosci ustug lotniczych
wazny jest rozwéj matych lotnisk umozliwiajgcych ruch biznesowy i turystyczny.

Na lotnisku Portu lotniczego Szczecin-Golenidw znajduje sie 5 stanowisk postojowych dla samolotéow
kategorii A, B i C. Droga startowa (2 500 x 60 m) wyposazona jest w system ILS. Lotnisko nie jest
wyposazone w radar zblizania, ktére jest objete kontrolg proceduralng. W dwdch salach
przylotowych oddzielajgcych ruch krajowy od zagranicznego w ciggu godziny mozna dokonaé
odprawy do 500 osdb.
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3.7. Diagnoza infrastruktury transportowej w obszarach funkcjonalnych Szczecina
i Koszalina
3.7.1. Instrument ZIT w wojewddztwie zachodniopomorskim

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) sg jednym z proponowanych instrumentéw realizacji
wymiaru terytorialnego polityki rozwoju, a jego nadrzednym celem jest zwiekszenie zaangazowania
JST z obszaru charakteryzujgcego sie powigzaniami funkcjonalnymi, wspdélnym potencjatem oraz
takimi problemami, na rzecz wdrozenia spdjnych i komplementarnych projektéw realizujgcych
wspdlng wizje rozwojowq. Formuta ZIT sprzyja poprawie efektywnosci poniesionych naktadéw oraz
zwiekszeniu efektéw oddziatywania realizowanych wspdlnie przedsiewzie¢. Samorzady chcace
wdraza¢ ZIT s3 zobligowane do sformalizowania swojej wspdtpracy, wskazania podmiotu
reprezentujgcego oraz do przygotowania wspdlnej zintegrowanej strategii rozwoju terytorialnego
catego obszaru, tzw. strategii ZIT zawierajgcej m.in. cele rozwojowe wspdlne dla catego obszaru oraz
liste przedsiewzie¢ strategicznych niezbednych dla kompleksowej realizacji zatozonych celdow.
Wymogi te, wynikajace z przepiséw prawa® oraz wytycznych ministra wtasciwego ds. rozwoju
regionalnego majg na celu stworzenie spdjnych, trwatych i efektywnych zasad dtugofalowej
wspotpracy samorzgdoéw, kontynuowanej rowniez po 2020 roku.

W wojewddztwie zachodniopomorskim narzedzie ZIT dedykowane jest gtdéwnym osrodkom wzrostu
i obszarom dyfuzji procesdw rozwojowych, tj. obszarom funkcjonalnym Szczecina i Koszalina.
Wsparcie ma na celu zardwno wzmocnienie konkurencyjnej pozycji Szczecina i Koszalina jako
osrodkédw wzrostu i innowacji, jak tez wzmocnienie wielowymiarowych powigzan funkcjonalnych
obszarow sprzyjajace rozbudowie potencjatu ekonomicznego oraz poprawie jakosci zycia
mieszkancow, a w konsekwencji rozszerzenie zasiegu oddziatywania proceséw rozwojowych
na obszary sgsiadujace.

3.7.2. Szczecinski Obszar Metropolitalny

Dokumentem wyznaczajgcym ramy dla wdrozenia mechanizmu ZIT na terenie Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego jest Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych SOM®. Uktad
celéw strategicznych oraz priorytetow i planowanych dziatan zawarty w Strategii ZIT SOM
wypracowany zostat w oparciu o przeprowadzong diagnoze i analize obszaréw problemowych SOM.
Jednoczesnie szeroki kontekst priorytetéw i celdw rozwojowych zostat wypracowany i przedstawiony
w wielosektorowej Strategii rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”.

SOM charakteryzuje rozlegta, policentryczna struktura funkcjonalno-przestrzenna, ze Szczecinem,
w ktéorym krzyzujag sie wazne drogi transportowe i korytarze transportowe o charakterze
intermodalnym. Zréznicowana jest dostepnosc¢ sieci transportowe]j dla mieszkaricéw poszczegolnych
gmin. Utrudniony dostep do krajowej sieci drogowej i kolejowej majg przede wszystkim gminy: Nowe
Warpno, Police i Stepnica, natomiast jedyng gming w SOM nie majgcg w petni statego dostepu
do krajowej sieci drogowej jest potozone na wyspach Uznam, Wolin i Karsibér miasto Swinoujécie,
gdzie komunikacja pomiedzy wyspami odbywa sie tylko przeprawami promowymi. Gminy SOM
lezgce nad Zalewem Szczecinskim, pomimo bliskiej odlegtosci majg utrudnione wzajemne potaczenia

* Podstawowe regulacje prawne dotyczace ZIT okreslaja przepisy: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013
z dnia 17 grudnia 2013 r.; Nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.; ,Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa
Partnerstwa, przyjeta przez Komisje Europejska w dniu 23 maja 2014 r. oraz Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw
w zakresie polityki spéjnosci finansowanych w perspektywie w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. z 2016 r. poz. 217 tj.).

* Przyjeta uchwata nr 9/11/2016 Walnego Zebrania Stowarzyszenia Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego z dnia 15 marca 2016 r.

> Szczeciriski Obszar Metropolitalny. Strategia rozwoju 2020, dokument zatwierdzony przez samorzady SOM we wrzesniu 2014 r.
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drogowe. Jedyng mozliwoscig komunikacji pozostaje droga okrezna, prowadzaca przez sie¢ drogowa
miasta Szczecina. Zrdznicowany jest stan techniczny drdg na terenie gmin. Dobry jest stan drog
krajowych i wojewddzkich, natomiast stan drég powiatowych i gminnych jest niezadawalajacy,
wiekszos¢ wymaga modernizacji, niezbednej dla rozwoju gospodarczego gmin, a takze zwiekszenia
dostepu do transportu publicznego dla mieszkancéw. Sie¢ drogowa o nawierzchni utwardzonej
na terenie SOM na koniec 2013 roku miata dtugos$¢ 2 336 km, natomiast wskaznik gestosci drog
wynosit 89,9 km/100 km?, najwyzszy wskaznik gestosci drég ma Szczecin (262,2 km/100 km?),
a najnizszy gmina Nowe Warpno (32,8 km/100 km?).

Sprawny wewnetrzny uktad transportowy SOM jest pierwotnym warunkiem osiggniecia wysokiego
tempa rozwoju spoteczno-gospodarczego we wszystkich dziedzinach Zzycia. Pomimo tego,
ze dzisiejszy uktad drogowy SOM odpowiada w znacznej mierze strukturze osadniczej, to jednak
zauwazalne sg bardzo istotne braki iloSciowe i jakosciowe w infrastrukturze, wptywajgce
na dezintegracje obszaru oraz ograniczone mozliwosci tworzenia wspdlnej oferty inwestycyjne;j.

3.7.3. Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny (KKBOF)

Dokumentem wyznaczajgcym ramy dla wdrozenia mechanizmu ZIT na terenie Koszalinsko-
Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego jest Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych KKBOF®. Uktad celéw strategicznych, priorytetéw i planowanych dziatan zawarty
w Strategii ZIT KKBOF wypracowany zostat w oparciu o przeprowadzong diagnoze i analize obszaréw
problemowych KKBOF, ktére wskazujg jako cel nadrzedny budowanie pozycji strategicznej w oparciu
o walory naturalne i posiadane potencjaty proceséw rozwojowych poprzez m.in.: dalsze integrowanie
struktur wewnetrznych obszaru dla stworzenia spojnej przestrzeni zapewniajgcej wszystkim
mieszkaricom wysokiej jakosci zycia.

Dostepnosé drogowa i kolejowa KKBOF, zaréwno do stolicy kraju jak i miasta wojewddzkiego, jest
najnizsza w kraju’, a jej poprawa w ujeciu wewnetrznym jak i zewnetrznym stanowi kluczowe
wyzwanie stojgce przed gminami KKBOF w najblizszych latach. Najwazniejszym ukfadem
transportowym na obszarze KKBOF jest sie¢ drog kotowych. Uktad gtéwnych korytarzy
transportowych, przebiegajgcych przez KKBOF tworzg drogi krajowe: nr6 (droga E-28 w korytarzu
miedzynarodowym, obecnie stopniowo przeksztatcana w droge ekspresowg S6), nrl1ll oraz
nr 25. Podstawowe znaczenie dla rozwoju przestrzennego i gospodarczego KKBOF ma droga krajowa
nr 11 oraz nr 6, bedgca najwazniejszg rownoleznikowq trasg w poétnocnej Polsce, niezwykle wazna
dla rozwoju catego polskiego wybrzeza. Drogi wojewddzkie stanowig uzupetnienie sieci
transportowej dla drég krajowych i zapewniajg obstuge spoteczno-gospodarczg regionu, w tym
rowniez ruchu turystycznego. Stan techniczny znacznej czesci drdg lokalnych jest niezadowalajgcy,
a gtéwne szlaki komunikacyjne KKBOF: drogi krajowe Nr 6, Nr 11 i Nr 25 oraz drogi wojewddzkie
cechujg sie niskg przepustowoscig w stosunku do ich obcigzenia. Szczegdlnie obcigzony ruchem
kotowym jest Koszalin — bedacy najwazniejszym weztem komunikacyjnym w podregionie.
Intensywnos¢ ruchu drogowego wzrasta w sezonie letnim co prowadzi do powstawania licznych
zatorow i ucigzliwosci dla mieszkancow, a takze turystéw. Znaczaca czes¢ ruchu tranzytowego
na obszarze KKBOF przebiega po drogach lokalnych, przyczyniajac sie do szybkiego pogorszenia

6 Przyjeta przez gminy KKBOF 28 czerwca 2016 roku.

” Obszar KKBOF z uwagi na bardzo zt3 sytuacje w zakresie dostepnosci transportowej okreslony zostat w Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego jako obszar strategicznej interwencji polityki regionalnej na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportowej. Na podobne
problemy w zakresie dostepnosci transportowej KKBOF wskazujg inne dokumenty strategiczne m.in. Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju.
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ich jakosci. Liczne ,, waskie gardta” uktadu transportowego powodujg powstawanie zatoréw, a przez
to wzmozong emisje substancji szkodliwych. Na obszarze KKBOF uwidacznia sie wyraznie brak drogi
ekspresowej i jej potgczenia z siecig drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych. Niska dostepnosc
transportowa, w tym brak odpowiedniego skomunikowania z korytarzami transportowymi
nalezgcymi do europejskiej sieci TEN-T stanowi gtowny czynnik hamujacy tempo rozwoju
gospodarczego obszaru. Brak odpowiedniego skomunikowania czesci dostepnych terendéw
inwestycyjnych, jak i infrastruktury logistyczno-przetadunkowej, w tym zwtaszcza Portu Morskiego
w Kotobrzegu ze szlakami komunikacyjnymi tgczgcymi KKBOF z najwiekszymi osrodkami miejskimi
Polski, wptywa deprecjonujgco na atrakcyjnos¢ inwestycyjng i mozliwosci rozwojowe lokalnych
przedsiebiorstw, stanowi rowniez podstawowe ograniczenie w zakresie dostepnosci atrakcyjnych
centrow turystycznych obszaru funkcjonalnego.

Wysokie obcigzenie gtéwnych tras komunikacyjnych ruchem samochodowym spowodowane jest
rowniez ograniczong ofertg transportu publicznego niedostosowang do potrzeb mieszkarncéw i oséb
przyjezdnych. Brak sprawnej komunikacji publicznej hamuje przeptyw zasobow ludzkich pomiedzy
gminami, a przez to zaburza powstawanie powigzan funkcjonalnych i zréwnowazony rozwdéj obszaru.
Koniecznos¢ wprowadzenia multimodalnych rozwigzan transportowych umozliwiajgcych sprawne
przesiadanie sie podrdézujgcych pomiedzy komunikacjg regionalng (kolejows, autobusows),
prywatng, a komunikacjg publiczng szczegdlnie wazna jest w gtéwnych osrodkach miejskich KKBOF:
Koszalinie, Kotobrzegu i Biatogardzie, ktore stanowig najwazniejsze wezty przesiadkowe wschodniej
czesci wojewodztwa.

4, Cele gtowne, priorytety i dziatania

Zgodnie ze Strategig rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

nadrzednym celem dziatan w obszarze inwestycji transportowych jest:

»Stworzenie  zréwnowazonego, dostepnego i zintegrowanego systemu transportowego

w wojewddztwie zachodniopomorskim”:

— zréwnowazonego tzn. spetniajgcego wymogi ochrony srodowiska naturalnego i bezpieczenstwa,

— dostepnego dla ludzi i tadunkodw,

— zintegrowanego z krajowym i miedzynarodowym systemem transportowym w ramach
intermodalnych transportowych taricuchow Igdowych i morsko-lgdowych.”.

Realizacja powyzszego celu, w kontekscie wykorzystania srodkow CT 7 zaprogramowanych w ramach
RPO WZ nastgpi dzieki realizacji nizej okreslonych celéw i odpowiadajgcych im przedsiewzieé
w ramach poszczegdlnych obszardw infrastruktury transportowej.

4.1. Cele dziatan w drogowym systemie transportowym Pomorza Zachodniego

Celem dokumentu ,Plan Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego” jest
wskazanie inwestycji na drogach wojewddzkich, ktdérych realizacja stanowi¢ bedzie wypetnienie
jednego z najwazniejszych priorytetdw wojewddztwa — osiggniecia sprawnego i funkcjonalnego
systemu komunikacyjnego opartego na dostepnej i bezpiecznej sieci drog.

Wykonanie dziatan podejmowanych na drogach wojewddzkich stuzyé bedzie osiggnieciu 3 celdw:

—  CELI — usprawnienie powigzan drég wojewddzkich z drogami wyzszych kategorii wchodzacych
w sktad transeuropejskiej sieci drogowej TEN-T oraz zapewnienie kompatybilnos$¢ infrastruktury
transportowe]j obszaru oddziatywania Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego,
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— CELIl — zapewnienie wewnetrznej integracji przestrzennej wojewddztwa poprzez poprawe
dostepu komunikacyjnego do waznych regionalnych i ponadregionalnych obszaréw i osrodkéw
rozwoju gospodarczego, turystycznego i uzdrowiskowego wojewdédztwa,

—  CEL lll — poprawa infrastruktury w zakresie bezpieczeistwa ruchu drogowego.

Powyzsze cele realizowane beda poprzez dziatania inwestycyjne na drogach wojewddzkich, ktére
polegac beda na budowie i rozbudowie istniejgcej sieci drog wojewddzkich w oparciu o finansowanie
srodkami zewnetrznymi w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020, Programu Interreg VA oraz ze Srodkéw witasnych
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w nastepujgcy sposob:

a. RPOWZ na lata 2014-2020 — w ramach 5 osi priorytetowej — Zrdwnowazony Transport
— dziatanie 5.1 ,Budowa i przebudowa drdég regionalnych (wojewddzkich)”, gdzie na zadania
inwestycyjne w zakresie drog wojewddzkich zaplanowano $rodki na poziomie 138 257 000 €.
Poziom dofinansowania UE wydatkow kwalifikowanych przyjeto na 85%.

b. Interreg VA — wspdlna koncepcja poprawy infrastruktury komunikacyjnej na pograniczu polsko-
niemieckim. Przewidywany poziom $rodkéw, o ktore moze ubiegaé sie Wojewddztwo ustalono
na poziomie 7588 000 €. Poziom dofinansowania UE wydatkéw kwalifikowanych przyjeto
na 85%.

c. Srodki wiasne wojewédztwa — wg $redniego poziomu finansowania z lat ubiegtych na lata 2014-
2020 koszty na realizacje inwestycji drogowych szacuje sie na poziomie 140 000 000 zt.

4.1.1. Zadania do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020

W ramach srodkéw RPO WZ na lata 2014-2020 zaplanowana zostata realizacja zadan inwestycyjnych
na odcinkach drég wojewddzkich nr: 102, 105, 108, 109, 111, 114, 142, 144, 151, 152, 160, 175, 163,
167, 172 i 203 polegajgca na budowie i rozbudowie sieci podstawowej oraz wyjgtkowo uzupetniajacej
uktad komunikacyjny, obejmujgce poprawe stanu technicznego, dostosowanie parametrow
do przenoszenia zwiekszonych obcigzen, zwiekszenie przepustowosci na odcinkach o najwiekszym
natezeniu ruchu. Ciagi powyzszych drég tworzg wraz z drogami krajowymi uktad komunikacyjny
taczacy wojewddztwo z krajowym i europejskim systemem transportu TEN-T. Taki uktad
komunikacyjny zapewnia kompatybilnos¢ infrastruktury transportowej obszaru oddziatywania
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65 oraz dostep komunikacyjny
do waznych regionalnych i ponadregionalnych obszaréw i osrodkéw rozwoju.
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Wskazujgc do realizacji poszczegdlne zadania inwestycyjne pod uwage brano nastepujace kryteria

Rysunek 8. Potaczenia planowanych do przebudowy drég wojewddzkich z transeuropejska

siecig drogowa TEN-T

DROGI WOJEWODZKIE NA KTORYCH BEDA REALIZOWANE ZADANIA W RAMACH
RPOWZ 2014 - 2020

SIEC BAZOWA DROGOWEJ SIECI TEN-T
(DROGI KRAJOWE A6, S3)

SIEC KOMPLEKSOWA DROGOWEJ SIECI TEN-T
(DROGI KRAJOWE $10, S11)

Siedziba Zarzadu Drog Woj.

Wielk.
/\  Siedziba Rejonu Drég Woj.

Drogi krajowe

Drogi wojewddzkie
Nr drogi krajowej
@@  Nrdrogi wojewodzkie]

Oemiea  Miejscowose

Zrodto: Materiaty wtasne Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Koszalinie

wyboru:

znaczenie drogi w uktadzie komunikacyjnym w stosunku do ustalonej sieci drog wojewddzkich

funkcji podstawowej, uzupetniajgcej i mniejszego znaczenia,

stan techniczno-eksploatacyjny odcinka,

natezenie ruchu — wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2010,

stopien przygotowania zadania do realizacji,

kontynuacje zadania w stosunku do perspektywy finansowej 2007-2013.
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Wykaz zadan przewidzianych do realizacji w ramach RPO WZ 2014-2020 zawiera Tabela 13.
niniejszego dokumentu.

Rysunek 9. Lokalizacja zadan inwestycyjnych na drogach wojewddzkich planowanych do realizacji
w ramach RPO WZ 2014-2020

RPOWZ 2014-2020

I B  STANDARDI -DROGI O PODSTAWOWYM ZNACZENIU
NN EEE  STANDARD Il - DROGI UZUPELNIAJACE
o STANDARD Il - DROGI O MALYM ZNACZENIU 2

Kryteria oceny: -
= Klasa A (1) - stan dobry | zadawalajacy
Klasa B (2) - stan nieedpowiedni (niezadawalajacy)

m— Klasa C (3) - stan 2ly

1. DW 102 Migdzywodzie - Dziwnoéw 17. DW 102 Ledzin - Zapolice - Trzebiatow
2. DW 102 Lukecin - Ledzin 18. DW 102 Trzebiatow - Bezpraw
3. DW 142 Szczecin - Krzywnica (skrzyz. z DW 162 - Kolobrzeg)
4. DW 109 Trzebusz - Trzebiatow 19. DW 203 Darlowo - gr. wojewoOdztwa
5. DW 152 Swidwin - Polczyn-Zdréj 20. DW 152 Starogard Lobeski - Swidwin
6. DW 151 Swidwin - Lobez 21. DW 151 Recz - Choszezno
7. DW 151 Insko - Recz 22. DW 151 Plotno - Pelczyce
8. DW 114 Brzozki - Trzebiez 23. DW 163 Kolobrzeg - Bialogard
(wraz z m. Brzozki i m. Warnol¢ka) 24. M. Choszczno DW 160 ul. Jagielly
9. DW 163 Polczyn-Zdroj - Czaplinek i DW 175 ul. Dgbrowszczakow
10. DW 109 Trzebiatow - Ploty 25. Obejécie m. Gryfice
11. DW 111 Rectaw - Stepnica 26. DW 205 m. Stawno
12. DW 102 Przejscie przez Koltobrzeg 27. DW 172 obejécie m. Szczecinek

13. DW 109 Potgczenie drog nr 102 i 103
(obejscie Trzebiatowa)

14. DW 203 Dgbki - Dartowo

15. DW 144 Obejscie m. Dobra

16. DW 151 Obejécie m. Barlinek

zrédto: Materiaty wtasne Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Koszalinie
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Ponadto w ramach srodkéw RPO WZ na lata 2014-2020 zaplanowana zostata realizacja zadan
inwestycyjnych na 33 odcinkach dréog powiatowych (szczegdtowe zestawienie zawiera Tabela 9.),
ktore powinny zapewni¢ potgczenie osrodkéw miejskich stanowigcych drugorzedne lub trzeciorzedne
wezty z siecig TEN-T, usprawnic potgczenia miast powiatowych z siedzibami gmin, stanowi¢ obejscia
miejscowosci, usprawnic potaczenia z osSrodkami rozwoju spoteczno-gospodarczego w tym osrodkami
aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi sie obszarami inwestycyjnymi i centrami logistycznymi.
Oprécz tego, wskazane odcinki drédg powiatowych bedg stanowity przedtuzenie ciggow drog
powiatowych juz zrealizowanych lub znajdujgcych sie w trakcie realizacji lub beda potgczeniem
z drogami wojewddzkimi, zrealizowanymi lub planowanymi do realizacji. Inwestycje na drogach
powiatowych zapewnig takze separacje ruchu samochodowego od pieszego, rowerowego
lub pieszego i rowerowego, uspokojenie ruchu i budowe infrastruktury dla transportu publicznego
(przystanki, zatoki autobusowe, park&ride).
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Rysunek 10. Sie¢ drog Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z uwzglednieniem inwestycji
na drogach powiatowych

LEGENDA

=== Drogi krajowe

== Drogi krajowe w sieci TEN-T

mmm Drogi krajowe w budowie

mmm Drogi wojewddzkie

mmm Drogi wojewédzkie objete Planem Inwestycji Transportowych

== Drogi powiatowe objete Planem Inwestycji Transportowych
Nazwa miejscowosci

[462> NR drogi

Zrodto: Materiaty wtasne Zachodniopomorskiego Zarzadu Dréog Wojewddzkich w Koszalinie

4.1.2. Zadania do realizacji w ramach Interreg VA

Wojewddztwo Zachodniopomorskie znajduje sie w obszarze wsparcia Programu Wspdtpracy
Interreg VA Niemcy/Meklemburgia Pomorze Przednie/Brandenburgia/Polska gdzie w ramach
Il osi priorytetowej realizowane beda zadania inwestycyjne, ktérych celem jest usuniecie niedoboréw
przepustowosci w transgranicznie oddziatujacej infrastrukturze transportowej. Dla obszaru objetego
wsparciem na polsko-niemieckim pograniczu szczegdlnie wazng role odgrywa transport drogowy,
dlatego dziatania w zakresie programu Interreg VA oparte zostaty na wspotpracy partnerskiej
i wspolnych koncepcjach zgodnych z potrzebami rozbudowy infrastruktury transportowej. W celu
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wspdlnej realizacji projektdw drogowych, stuzgcych poprawie infrastruktury transportowej
na pograniczu polsko-niemieckim, Wojewddztwo Zachodniopomorskie w ramach projektu ,Wspdlna
koncepcja poprawy infrastruktury komunikacyjnej na pograniczu polsko-niemieckim” zawarto
Porozumienie partnerskie z Krajem zwigzkowym Meklemburgia-Pomorze Przednie, Starostwem
powiatu Vorpommern-Greifswald, Starostwem powiatu Uckermark i Gming Miastem Swinoujécie.
Kierujgc sie celem szczegétowym przypisanym w Porozumieniu do priorytetu inwestycyjnego
programu Interreg VA, wskazana zostata lista projektéw w zakresie budowy i przebudowy drég.

W Wojewddztwie Zachodniopomorskim do realizacji w ramach programu Interreg VA wskazano

nastepujgce zadania (Rysunek 11.):

1. ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 122 — przejscie przez m. Krzywin oraz odcinek szlakowy”
— etap Il — dtugosé¢ odcinka 1,8 km, szacunkowy koszt 7 000 000 zt; (zlecona dokumentacja
—termin Il kw. 2016 r.),

2. ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 125 — przejscia przez miejscowosci: Bielin, Golice, Klepicz,
Moryn” — dtugosé odcinka 4,0 km, szacunkowy koszt 16 820 000 zt; (Golice — uzyskano decyzje
ZRID; Klepicz — uzyskano decyzje ZRID; Bielin — dokumentacja w realizacji termin — IV kw. 2016;
Moryn —wykonano projekt przebudowy jednego skrzyzowania i uzyskano decyzje ZRID),

3. ,Przebudowa przejscia przez m. Wettyn w ciggu drogi wojewddzkiej nr 120” — dtugos¢ odcinka
2,6 km, szacunkowy koszt 9 000 000 zt; zadanie gotowe do realizacji — decyzja ZRID,

4. ,Przebudowa i rozbudowa przejscia drogowego przez m.Tanowo na drodze wojewddzkiej
nr 115” — dtugos$¢ odcinka 2,5 km, szacunkowy koszt 9 700 000 zt; zadanie gotowe do realizacji
—decyzja ZRID,

Wykaz zadan przewidzianych do realizacji w ramach RPO WZ 2014-2020 zawiera Tabela 13.
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Rysunek 11. Lokalizacja zadan inwestycyjnych przewidzianych do realizacji w ramach Interreg VA

71 siedziba Oddzialu GDDKIA

Q Siedziba Rejonu GDDKIA

Drogowe przejscia graniczne
Siedziba Zarzadu Drég Woj.
Siedziba Rejonu Drég Woj.

Drogi krajowe

Drogi wojew6dzkie
Nr drogi krajowej

Nr drogi wojewddzkiej
Miejscowosé

Zrodto: Materiaty wtasne Zachodniopomorskiego Zarzadu Dréog Wojewddzkich w Koszalinie

4.1.3. Zadania do realizacji w ramach srodkéw wtasnych wojewédztwa zachodniopomorskiego
w ramach zadania ,,Przebudowa drég”

Wojewddztwo Zachodniopomorskie za posrednictwem swojej jednostki organizacyjnej,
Zachodniopomorskiego Zarzadu Drdég Wojewddzkich w Koszalinie, realizowa¢ bedzie zadania
inwestycyjne na drogach wojewddzkich w oparciu o srodki wtasne wojewddztwa w ramach rocznych
planéw finansowych. Koszty na realizacje zadan na lata 2014-2020 wg S$redniego poziomu
finansowania z lat 2007-2013 szacuje sie na poziomie 140000000 zt. Zadania w ramach
,Przebudowy drég” wyznaczane beda co roku w planach rzeczowych i stanowié¢ bedg uzupetnienie
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zamierzen inwestycyjnych realizowanych na sieci uktadu podstawowego jak réwniez uzupetniajgcego
i mniejszego znaczenia.

Gtéwnym zatozeniem przebudowy drog jest zwiekszenie bezpieczeristwa w ruchu drogowym,
poprawa komfortu przemieszczania sie ruchu osobowego i ciezarowego, co bezposrednio powinno
wptynac¢ na redukcje liczby wypadkow i ich ofiar oraz stworzenie dobrej infrastruktury drogowej
do zwiekszenia aktywnosci gospodarczej i turystycznej wojewddztwa.

W celu wtasciwej kwalifikacji odcinkéw drég wojewddzkich do przebudowy w ramach zadan

jednorocznych, bedg brane pod uwage nastepujace kryteria:

— uzupetnienie inwestycji realizowanych w ramach RPOWZ 2014-2020 na sieci podstawowej,

—  stan techniczno-eksploatacyjny (nosnosé, rownosc podtuzna, gtebokosé kolein, stan powierzchni
i wtasciwosci przeciwposlizgowe),

— dostosowanie do warunkéw normatywnych dla danej klasy drogi (szeroko$¢ jezdni, tuki
poziome, pionowe itp.),

— $rednie dobowe natezenie ruchu (wedtug Generalnych Pomiaréw Ruchu 2010 i 2015),

- wypadkowos¢,

—  kontynuacja zadania z lat poprzednich,

— data ostatniego zabiegu.

Powyzsze dane beda pomocne przy ustalaniu hierarchii i rangi poszczegdlnych drég dla ustalenia
kolejnosci przedsiewziec inwestycyjnych i remontowych.

W ramach zadan jednorocznych bedg realizowane roboty polegajgce na: wzmocnieniu nawierzchni,
doprowadzeniu do wymagan dla klasy G, uporzadkowaniu odwodnienia, zabezpieczeniu miejsc
niebezpiecznych (przejscia dla pieszych, dojscia do zatok autobusowych, przebudowa skrzyzowan
zwyktych na ronda, uspokojenie ruchu drogowego na przejsciach przez miejscowosci),
ochronie najstabszych uzytkownikéw ruchu poprzez segregacje ruchu pieszego i rowerowego
od ruchu samochodowego.

Zostata opracowana wstepna lista zadan do realizacji, ktéra jest aktualizowana w miare
zmieniajgcych sie standw techniczno-eksploatacyjnych drég po kazdym okresie zimowym. Planuje sie
do realizacji 10 odcinkédw na drogach standardu | (106, 107, 108, 111, 114, 151, 152, 162, 163, 172)
jako uzupetnienie inwestycji realizowanych w ramach RPOWZ 2014-2020 oraz 145 zadan do realizacji
w latach 2014-2020 na drogach Il i Ill standardu. Rezultatem powyzszych inwestycji bedzie
przebudowa drég na dfugosci okoto 250 km.

4.2. Cele dziatarn w kolejowym systemie transportowym Pomorza Zachodniego

W perspektywie finansowej 2014-2020 konieczny bedzie zakup okoto 20 nowych elektrycznych
zespotéw trakcyjnych, zdolnych do kursowania z predkoscig do 160 km/h. Z uwagi na potoki
pasazerskie wystepujgce w wojewddztwie zachodniopomorskim, wiekszo$¢ tych pojazdéw (okoto 12)
powinna dysponowaé¢ okoto 200 miejscami siedzgcymi (pojazdy czterocztonowe). Do obstugi tras
o mniejszych potokach nalezy zakupi¢ 8 jednostek wyposazonych w okoto 150 miejsc siedzacych
(pojazdy tréjcztonowe). Wszystkie kupowane pojazdy powinny byé konstrukcyjnie przystosowane
do wzajemnej wspdtpracy eksploatacyjnej przy zachowaniu jednoosobowej obstugi trakcyjnej.
Z ekonomicznego i eksploatacyjnego punktu widzenia pozgdanym rozwigzaniem byfaby takze
wspotpraca funkcjonalna nowych pojazdéw z juz posiadanymi zespotami trakcyjnymi serii ED78.
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Ponadto, ze wzgledu na ograniczong dostepnos¢ transportowg srodkowej czesci Pomorza, konieczna
jest rewitalizacja linii kolejowej nr210 na odcinku Szczecinek — Runowo Pomorskie. Zadanie
realizowane bedzie w trybie pozakonkursowym i zostato ujete w Kontrakcie Terytorialnym
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Celem dokumentu ,Plan Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego” jest
wskazanie inwestycji z zakresu zakupu taboru kolejowego oraz z zakresu modernizacji infrastruktury
kolejowej, ktérych realizacja stanowi¢ bedzie wypetnienie jednego z wazniejszych priorytetéw
Wojewddztwa - osiggniecie zrownowazonego rozwoju transportu na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w tym osiggniecie sprawnego i funkcjonalnego systemu regionalnych
kolejowych przewozdéw pasazerskich, opartego na dostepnej i bezpiecznej sieci potaczen kolejowych.

Zakres dziatan podejmowanych w systemie regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich stuzy¢

bedzie osiggnieciu 4 celow:

—  Cel I - zwiekszenie dostepnosci kolejowej do stolicy wojewddztwa,

—  Cel ll - przyczynienie sie do przenoszenia transportu osob i towardw z drég na linie kolejowe,

— Cel ll —tgczenie obszaréw o niskiej dostepnosci z weztami transportowymi majgce na celu
poprawe dostepnosci komunikacyjne;j,

— Cel IV—1{aczenie transportu kolejowego z innymi rodzajami transportu (samochodowy,
lotniczy, wodny).

Powyzsze cele realizowane bedg poprzez zakup i modernizacje taboru kolejowego na potrzeby
regionalne w oparciu o finansowanie srodkami zewnetrznymi w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020 (RPO WZ).

Powyzsze cele realizowane beda poprzez rewitalizacje infrastruktury kolejowej, stuzgcej realizacji
kolejowych przewozdéw pasazerskich i towarowych w oparciu o finansowanie srodkami zewnetrznymi
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-
2020 w nastepujacy sposéb: RPOWZ na lata 2014-2020 — w ramach V osi priorytetowej
— Zréwnowazony Transport — dziatanie 5.5 Budowa, przebudowa i rehabilitacja regionalnych linii
kolejowych, gdzie zaplanowano srodki na poziomie 35 000 000 €. Poziom dofinansowania wydatkow
kwalifikowalnych ze srodkéw UE przyjeto na 85%.

Opracowana w roku 2016 na potrzeby Samorzadu Wojewddztwa ,, Analiza zapotrzebowania na tabor

do wykonywania przewozow regionalnych na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego”

wykazuje, ze dla zatozonego rozktadu jazdy minimalny poziom zapotrzebowania na zakup taboru

przedstawia sie nastepujgco:

— 15 jednostek elektrycznych (przy rezerwie 23%) lub 18 jednostek elektrycznych (przy rezerwie
28%) troj- i czterocztonowych,

— 3 jednostki spalinowe, tréjcztonowe.

Zapotrzebowanie na tabor jest wynikiem przeprowadzonej analizy w zakresie obiegowania taboru
elektrycznego i spalinowego pod katem napetnienia pociggdw oraz przy uwzglednieniu danych
w zakresie wytgczenia taboru z eksploatacji wskutek awarii i napraw gwarancyjnych oraz
prognozowanych termindéw przeglagdéw planowych. Zgodnie z analizg i prognozg preferencji
transportowych wykonang na potrzeby ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego” wymiana taboru kolejowego na nowoczesny
i komfortowy powinna sktoni¢ do rezygnacji z indywidualnych srodkow transport na rzecz transportu
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publicznego co stanowié bedzie wypetnienie zatozonego celu Il. Skierowanie nowego taboru
do obstugi wskazanych w poszczegdlnych projektach potaczenn kolejowych stanowi¢ bedzie
wypetnienie pozostatych zatozonych celow.

W ramach srodkéw RPO WZ 2014-2020 zaplanowano realizacje trzech ponizej opisanych projektéw
w ramach 5 osi priorytetowej — Zrownowazony Transport — dziatanie 5.6 — ,,Zakup i modernizacja
taboru kolejowego na potrzeby przewozdéw regionalnych” gdzie zaplanowano s$rodki na poziomie
75 min €. Poziom dofinansowania UE wydatkow kwalifikowanych przyjeto na 85%.

a. Zakup i modernizacja kolejowego taboru pasazerskiego o napedzie elektrycznym

Projekt ,Zakup i modernizacja taboru kolejowego na potrzeby przewozow regionalnych.” zaktada
zmodernizowanie do standardu EN57AL (identycznego jak zrealizowane w latach 2013-2015 projekty
modernizacji 12  takich samych pojazdow  stanowigcych  witasno$¢  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego), zakupionych przez Wojewddztwo w roku 2014 pieciu uzywanych
tréjcztonowych elektrycznych zespotdéw trakcyjnych o oznaczeniu EN57, z przeznaczeniem
do realizacji przewozéw regionalnych. Pojazdy po modernizacji zostang przekazane w dzierzawe
wybranemu operatorowi $wiadczgcemu ustugi przewozowe na terenie wojewddztwa. Przewidywane
do modernizacji elektryczne zespoty trakcyjne bedy eksploatowane w ruchu regionalnym
na nastepujacych odcinkach linii kolejowych:

— nr 351 Szczecin Gtéwny — Choszczno;

— nr351/401 Szczecin Gtéwny — Wysoka Kamienska;

— nr 407 Wysoka Kamieriska — Kamient Pomorski;

—  nr 273 Szczecin Gtéwny — Kostrzyn;

Biorgc pod uwage fakt, ze elektryczne zespoty trakcyjne EN57 stanowig zdecydowang wiekszosé
taboru obecnego Operatora, realizacja niniejszego projektu pozwoli na usuniecie lub znaczne
zniwelowanie wad eksploatowanych pojazdéw, do ktdrych zaliczy¢ nalezy:

— matg moc silnikdw zespotu (580 kW lub 700 kW) w przeliczeniu na jednostke masy (126,5 t)
przektadajaca sie na przyspieszenie (tylko 0,4 m/s?) co przy duzej liczbie przystankéw w ruchu
regionalnym powoduje niekorzystne wydtuzenia czaséw jazdy;

— ograniczong predko$¢ maksymalng, czyli 110 km/h, co przy wzrastajgcych maksymalnych
dopuszczalnych predkosciach na szlaku nie pozwala na skrécenie czasu jazdy i powoduje nizszg
konkurencyjnos$¢ wobec innych srodkéw transportu zbiorowego;

—  zbyt duzg mase zespotu przypadajgca na jedno miejsce siedzace;

— duza energochtonnos¢ z powodu stosowania silnikéw starego typu (rozruch oporowy a przez
to brak ptynnosci jazdy);

—  przestarzatg technicznie konstrukcje mechaniczng, elektryczng i pneumatyczng;

— bardzo duze straty energii na ogrzewanie i ktopoty z utrzymaniem komfortowej temperatury
(pojedyncze okna, brak izolacji termicznej pudet, przestarzate systemy grzewcze, itp.);

— stale wzrastajgce koszty utrzymania (zwiekszona czestotliwo$¢ i zakres napraw biezgcych
oraz okresowych);

— niski komfort podrézowania (stare siedzenia, brak zagtdwkdéw, duzy hatas, itp.);

— niski poziom bezpieczenstwa biernego pasazerow;

— catkowite nieprzystosowanie dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

— negatywne oddziatywanie na Srodowisko (otwarte uktady sanitarne);

— negatywny wptyw na uktad torowy (nadmierna tendencja do tzw. wezykowania).
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b. Zakup kolejowego taboru pasazerskiego o napedzie elektrycznym

Projekt ,Wykonanie i dostawa 17 sztuk elektrycznych zespotow trakcyjnych do obstugi regionalnego
kolejowego ruchu pasazerskiego zwanych dalej (EZT) z mozliwoscig wykorzystania prawa opcji
dotyczacym zamoéwienia dodatkowo do 10 elektrycznych zespotdw trakcyjnych w trybie przetargu
nieograniczonego z mozliwoscig ztozenia zamdwienia uzupetniajgcego, stanowigcego nie wiecej
niz 20% wartosci zaméwienia podstawowego.” zaktada zakup minimum 12 sztuk tréjcztonowych
i 5 czterocztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych.

Dodatkowo w celu zapewnienia mozliwosci prowadzenia szkolen personelu obstugi w ramach tego
zamodwienia zostanie dostarczony symulator umozliwiajgcy spetnienie wymagan w zakresie
mozliwos$é nabywania wiedzy przez szkolonych bez ryzyka zwigzanego z zagrozeniem zycia i zdrowia
ludzi, czy uszkodzeniem mienia. Cene jednej sztuki czterocztonowego zespotu trakcyjnego (EZT),
wg aktualnego rozeznania rynku szacuje sie na okoto 18 min zi, a trdjcztonowych na okoto 13 min zt.

c. Zakup taboru kolejowego dwunapedowego do przewozéw regionalnych

Projekt zaktada zakup minimum 2 sztuk dwunapedowych zespotéw trakcyjnych — zasilanych energig z
sieci trakcyjnej, a na odcinkach niezelektryfikowanych z zamontowanych w pojazdach generatoréw
spalinowych, do obstugi regionalnego kolejowego ruchu pasazerskiego, zarédwno na liniach
zelektryfikowanych, jak i niezelektryfikowanych.

d. Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku Szczecinek — Runowo Pomorskie

Linia nr 210 Chojnice — Szczecinek — Runowo Pomorskie jest linia dwutorowa, niezelektryfikowang,
ktorej dtugos¢ na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego wynosi 99,4 km. Linia od wielu
lat byta pomijana przez zarzadce infrastruktury kolejowej przy opracowywaniu planéw naprawczych
i modernizacyjnych, co spowodowato, ze stan techniczny infrastruktury omawianej linii jest
niedostateczny, a parametry eksploatacyjne bardzo niskie — predkos¢ maksymalna pociggéw
pasazerskich wynosi 60-80 km/h z licznymi ograniczeniami do 30-50 km/h oraz z ograniczeniami
dotyczacymi naciskédw osiowych, co ma istotne znaczenie dla ruchu towarowego. Z uwagi na zty stan
techniczny na przeszto 25 km odcinku Szczecinek —tubowo zamknieto dla ruchu pociggdw tor nr 2.

Wiekszos$¢ perondw na przystankach osobowych posiada wysokosé jedynie okoto 150 mm npgs
(nad poziomem gtédwki szyny) oraz nawierzchnie Zzwirowg, co czyni je bardzo ucigzliwymi
w uzytkowaniu oraz powoduje niedogodnosci dla podrdznych. Perony te w zdecydowanej wiekszosci
nie sy wyposazone w wiaty, w zwigzku z czym pasazerowie nie majg gdzie schroni¢ sie podczas
opadow deszczu i $niegu.

Wiekszo$¢ skrzyzowan linii nr210 z drogami kotowymi stanowig przejazdy kategoriiD,
niewyposazone w zadne urzadzenia zabezpieczajgce ruch, co oznacza, ze nie chronig
one uzytkownikéw drég przed kolizjami z pociggami. tacznos¢ przewodowa oraz kable sygnatowe
do obstugi urzadzen SRK poprowadzone sg napowietrznymi linami teletechnicznymi, opartymi
na drewnianych stupach ustawionych wzdtuz linii, ktére ulegajg czestym zerwaniom podczas opaddéw
Sniegu i burz.

W zwigzku z powyziszym w ramach | etapu rewitalizacji linii nr 210, obejmujgcego odcinek linii
o tgcznej dtugosci 69,263 km zrealizowane zostang nastepujace zadania:
— odbudowa zdegradowanych urzadzen odwodnienia liniowego;
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kompleksowa wymiana toru nrl na odcinkach tubowo — Czaplinek oraz Ztocieniec
— Jankowo Pomorskie;

kompleksowa wymiana toru nr 2 na szlaku Szczecinek — tubowo;

regulacja w planie i profilu toru nr 2 na odcinku Drawsko Pomorskie — Runowo Pomorskie;
wymiana okoto 20 rozjazdéw w torach gtéwnych zasadniczych w stacjach Szczecinek,
tubowo, Czaplinek, Ztocieniec oraz Jankowo Pomorskie;

przebudowa wszystkich perondw na przystankach osobowych i stacjach posrednich
z podniesieniem ich wysokosci do poziomu 550 mm npgs, dostosowaniem dtugosci perondéw
do dtugosci kursujacych linig pociggdw oraz utwardzeniem ich nawierzchni;

zabudowa matej architektury (wiaty, tawki, stojaki rowerowe, kosze na $mieci, itp.)
na przystankach i stacjach;

zmiana lokalizacji przystanku osobowego w Wegorzynie (przesuniecie o okoto 300m
w kierunku centrum miasta);

modernizacja czesci skrzyzowan linii z drogami kotowymi z podniesieniem ich kategorii w celu
poprawy bezpieczeristwa uzytkownikdéw tych przejazdow;

zabudowa na catej dtugosci linii swiattowodu teletechnicznego zapewniajgcego tgcznosé
pomiedzy posterunkami ruchu w obrebie linii oraz niezawodng prace urzadzen sterowania
ruchem kolejowym (SRK);

zabudowa masztéw i anten fgcznosci bezprzewodowej wzdtuz modernizowanego
odcinka linii;

zabudowa urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow;

zabudowa wydajnego, energooszczednego oswietlenia na przystankach, stacjach
i skrzyzowaniach linii kolejowej z drogami kotowymi oraz szereg innych, mniej
istotnych dziatan.

W przypadku uzyskania oszczednosci finansowych podczas procedury wytaniania wykonawcow przez

inwestora — spotke PKP PLK S.A. — zaoszczedzone srodki wykorzystane zostang do realizacji Il etapu

inwestycji, obejmujacego odcinek linii o tacznej dtugosci 18,918 km. W ramach tej czesci zadania

przewidziano m.in. kompleksowg wymiane toru nr 1 na szlakach Czaplinek — Ztocieniec oraz Jankowo

Pomorskie — Runowo Pomorskie.

Bezposrednim efektem powyzszych dziatan bedzie:

poprawa niezawodnosci infrastruktury kolejowej linii nr 210;

poprawa bezpieczenstwa ruchu pociggéw oraz uzytkownikéw drég w obrebie przejazdéw
kolejowo-drogowych;

poprawa bezpieczenstwa i komfortu podrdznych na stacjach i przystankach osobowych;
podniesienie predkosci maksymalnej pociggdéw pasazerskich do 120 km/h oraz towarowych
do 80 km/h;

skrocenie czasu podrézy pomiedzy Szczecinkiem a Runowem Pomorskim co najmniej
o 20 minut, co w konsekwencji spowoduje skrécenie czasu podrdzy pomiedzy Szczecinkiem
oraz miejscowosciami potozonymi na obszarze powiatéw szczecineckiego, drawskiego
i tobeskiego a Szczecinem do okoto 2h 20 minut;

zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej na cele oswietleniowe;

ograniczenie emisji hatasu i wibracji powstajgcych podczas ruchu pociggow.
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Powyzsze efekty bezposrednie przyczynia sie do realizacji Celéw dziatah, wymienionych na wstepie
tej czesci opracowania. Jak pokazujg dotychczasowe doswiadczenia, modernizacje infrastruktury
kolejowej skracajgce czas podrdzy oraz podnoszgce bezpieczenstwo i komfort podrézy zawsze
przyczyniaty sie do wzrostu liczby oséb korzystajacych z kolejowych przewozéw pasazerskich.
Dodatnie wskazniki liczby podréznych odnotowano na wszystkich zmodernizowanych w poprzedniej
perspektywie liniach kolejowych, zaréwno regionalnych, jak i krajowych, zatem osiggniecie
ich w przypadku linii nr 210 wydaje sie jedynie kwestig czasu. Czynnikiem dodatkowo wptywajgcym
na osiggniecie zatozonych celéw jest nowoczesny, wygodny i bezpieczny tabor kolejowy, obstugujacy
pociggi regionalne, kursujgce w relacji Szczecin — Runowo Pomorskie — Szczecinek.

4.2.1. Potaczenie transgraniczne w relacji (Berlin) Angermiinde — Szczecin — Kotobrzeg

Zupetnie innym zagadnieniem jest zakup taboru do obstugi pociggéw transgranicznych na linii
Szczecin — Berlin po ukonczeniu modernizacji linii kolejowej na odcinku Szczecin — Angermiinde.
Umowa miedzyrzgdowa zawarta w 2014 roku pomiedzy ministrami wtasciwymi ds. transportu Polski
i Niemiec przewiduje, ze zakonczenie modernizacji tej linii wraz z jej elektryfikacjg nastgpi do 2020
roku. Wéwczas mozliwa bedzie eksploatacja na catej trasie pojazdéw o napedzie elektrycznym,
co umozliwi wydtuzenie relacji pociggdw do stacji Berlin Hbf (obecnie pociggi ze Szczecina koncza
bieg na stacji Berlin Gesundbrunnen ze wzgledu na zakaz wjazdu pociggdéw spalinowych do tunelu
pod dworcem gtéwnym w Berlinie). W tym kontekécie wyzwaniem bedzie zapewnienie taboru
kolejowego do obstugi omawianego potgczenia, poniewaz systemy zasilania obu sieci kolejowych
sg odmienne. Wymagana bedzie wiec eksploatacja taboru dwusystemowego, pracujgcego pod
polskim napieciem 3 kV DC oraz niemieckim 15kV AC lub nawet hybrydowego, o napedzie
spalinowo-elektrycznym, co zapewnitoby mozliwos¢ wydtuzenia relacji pociggdw kursujgcych
z Berlina do Szczecina takze do Kotobrzegu. Takim taborem nie dysponujg aktualnie ani koleje
niemieckie, obecnie obstugujgce potaczenie Szczecin — Berlin, ani strona polska. Plany koncernu
DB przewidujg zakup dwusystemowego taboru elektrycznego do obstugi omawianego potaczenia,
zasadnym jest wiec, aby podobnym taborem dysponowata takze strona polska, poniewaz umozliwi
to wspdlng obstuge potfaczenia na zasadzie wzajemnosci, co przetozy sie na obnizenie kosztow jego
funkcjonowania (doswiadczenia Wojewddztwa Lubuskiego oraz Kolei Dolnoslgskich, ktore dzierzawig
tabor od kolei DB Regio A.G. do obstugi potaczen transgranicznych wskazujg, ze jest to dla polskich
przewoznikdéw atrakcyjna ekonomicznie forma eksploatacji potgczen transgranicznych).

4.3. Cele dziatarh w transporcie wodnym na Pomorzu Zachodnim

Celem dokumentu ,Plan Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego” jest
wskazanie inwestycji w obszarze transportu wodnego, ktérych realizacja przyczyni sie do zwiekszenia
konkurencyjnosci transportu wodnego jako najbezpieczniejszego i najbardziej ekologicznego
$rodka transportu.

Wykonanie dziatan podejmowanych w obszarze transportu wodnego Pomorza Zachodniego stuzy¢

bedzie osiggnieciu 4 celow:

—  CEL | — usprawnienie powigzan sieci drég wodnych wojewddztwa z drogami wyzszych kategorii
i portami wchodzgcymi w sktad transeuropejskiej sieci drogowej TEN-T i innymi weztami
transportowymi oraz zapewnienie kompatybilnos¢ infrastruktury transportowej obszaru
oddziatywania Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego,
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—  CEL Il — usprawnienie potgczen wodnych, intermodalnych i zdolnosci przetadunkowych portéw
w zwiazku z realizacjg pogtebienia toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci technicznej
12,5 m,

—  CEL Il — poprawa warunkdéw zeglugowych, w tym bezpieczeristwa, na Odrze oraz torze wodnym
Swinoujécie-Szczecin,

— Cel IV — przyczynienie sie do przenoszenia transportu towardw i oséb z drég na zegluge
$rodladowg i morska.

Powyisze cele realizowane bedg poprzez dziatania inwestycyjne zgtoszone przez Urzad Morski
w Szczecinie, Urzad Zeglugi Srédlagdowej w Szczecinie i Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Szczecinie w oparciu o finansowanie srodkami zewnetrznymi w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020.

Rozwdj transportu wodnego, srodlgdowego ale takze morskiego, w oddaleniu od wybrzeza stanowi
atut portéow i przetadowni ujscia Odry. Daje to szanse dotarcia tanszg drogg morska lub wodng
$rodlagdowy znacznie blizej bezposrednich odbiorcow i nadawcéw obstugiwanych tadunkow,
w poblize osrodkdw gospodarczych i ich zaplecza.

Poprawa warunkéw zeglugowych, na i wokét toru wodnego Swinoujscie-Szczecin oraz na Odrze,
stworzy szanse wzrostu przewozu towarow. Przywrdcenie funkcji transportowych na Odrze umozliwi
Polsce realizacje Europejskiej Polityki Transportowej, pozwoli na ekologiczny i ekonomicznie
uzasadniony transport towardw, poprawi bezpieczenstwo transportu oraz utatwi rozwdj turystyki
wodnej. Docelowo, po modernizacji czeSci mostow zaistnieje mozliwos¢ utworzenia regularnych
przewozéw kontenerowych pomiedzy aglomeracjami Gérnego i Dolnego Slaska a portami ujécia
Odry; mozliwa stanie sie takze obstuga tadunkéw ponadgabarytowych. Efektem posrednim bedzie
wzrost aktywnosci i znaczenia portéw $rodlgdowych w regionie.

W odniesieniu do pozostatych gatezi transportu, transport wodny gwarantuje najwyzszy poziom
bezpieczenstwa w przewozie tadunkow i osdb. Rozwdj zeglugi w przewozie tadunkéw, w znaczacy
sposéb odcigza transport drogowy, przyczyniajac sie do wzrostu bezpieczeristwa transportu
w Wojewddztwie Zachodniopomorskim i w pozostatych regionach wzdtuz wodnego Odrzanskiej
Drogi Wodnej poprzez zmniejszenie natezenia ruchu na drogach i niebezpieczenstwa wypadkow.
Ponadto jako ekologiczna i niezwykle efektywna alternatywa dla transportu lgdowego przyczynia
sie do zmniejszenia niekorzystnego wptywu na srodowisko (zmniejszenie zuzycia energii i emisji CO,)
generowanego gtéwnie przez transport drogowy.

4.4. Inwestycje transportowe na obszarach ZIT

W ramach wdrazania Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT), partnerstwa jednostek
samorzadu terytorialnego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego SOM oraz Koszalinsko-
Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego (KKBOF), przy zaangazowaniu wtadz
wojewddztwa, ustality wspdlne cele rozwojowe, a takze wskazaty zintegrowane przedsiewziecia
niezbedne do ich osiggniecia, tgczace dziatania finansowane przede wszystkim z Europejskiego
Funduszu na rzecz Inwestycji  Strategicznych  (EFSI) oraz  budietéw  jednostek
samorzgdu terytorialnego.
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4.4.1. Szczecinski Obszar Metropolitalny — kierunki rozwoju infrastruktury transportowej

Sprawny i efektywny ukfad drogowy powinna zapewni¢ obszarowi metropolitalnemu sie¢ drég
lokalnych (powiatowych i gminnych), pozwalajgca na ptynne wyprowadzenie ruchu lokalnego do drog
wojewddzkich i krajowych oraz docelowo do sieci TEN-T. Obecnie, nierdownomierna gestosc sieci
transportowej powoduje, ze sg gminy dysponujgce wszystkimi rodzajami drég bezposrednio
potgczonymi z krajowg siecig transportowg, ale sg rowniez samorzady niedysponujgce takimi
potgczeniami. Dodatkowym problemem pozostaje niski standard oraz niewystarczajaca
przepustowos¢ drog lokalnych, przede wszystkim powiatowych i w mniejszym stopniu gminnych,
ktore bezposrednio wptywajg na ograniczenie dostepnosci gtéwnych osrodkéw miejskich
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM). Z tego wzgledu, podstawowe znaczenie
dla skutecznosci osiggniecia zatozonego celu dziatania bedzie miata realizacja w pierwszej kolejnosci
kluczowych przedsiewzieé tgczacych jak najwiekszg grupe gmin z siecig TEN-T, a nastepnie wdrozenie
zadan poprawiajgcych istotnie spdjnos¢ obszaru, zwiekszajgcych jego integralnosé i atrakcyjnosc
inwestycyjng oraz wptywajgcych na jakos¢ zycia mieszkancow, a takze poziom dostepnosci ustug
wewnatrz SOM (m.in. poprzez przebudowe pdétnocnego odcinka drogi ekspresowej S3 wraz z budowg
statego dostepu Swinoujécia do systemu drég krajowych, budowe obwodnicy Przectawia i Warzymic
w gminie Kotbaskowo, przebudowe drogi krajowej nr31 w ciggu ul. Krygiera w Szczecinie wraz
z weztem Morwowa na A6. Takze w ramach drég lokalnych konieczna jest realizacja projektéw, ktére,
beda elementami wiaczenia w sie¢ TEN-T oraz usprawnig sie¢ potaczen drogowych wewnetrznych
o charakterze gospodarczym i spotecznym. Szczegdtowe zestawienie uzgodnionych przez samorzady
przedsiewziec zawiera Tabela 25.

Poprawa jakosci potgczen drogowych powinna uwzglednia¢ oczekiwania mieszkancéw w zakresie
minimalizacji skutkdw negatywnego wptywu na poziom jakosci zycia. Niezbedne bedzie podjecie
dziatan na rzecz rozbudowy w SOM ponadregionalnych, multimodalnych sieci transportowych
z wykorzystaniem wszystkich dostepnych srodkdw transportu, uzupetniajacych sie i zintegrowanych
tak, aby transport ludzi i towaréw byt wydolny i w jak najmniejszym stopniu zagrazat srodowisku
naturalnemu. Waznym aspektem osiggniecia funkcjonalnej integracji obszaru metropolitalnego
bedzie dazenie do lepszego wykorzystania istniejgcej infrastruktury. Naturalna wydaje sie wiec
potrzeba wykorzystania istniejgcego potencjatu wytaczonych z eksploatacji linii kolejowych
przebiegajgcych przez obszar miast, ktdre miatyby sta¢ sie bazg dla funkcjonowania Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej (SKM). Koncepcja rozwoju transportu publicznego w SOM® uwzgledniajac
potrzeby i problemy (depopulacja, suburbanizacja, bezrobocie, poziom aktywnosci gospodarczej
i inwestycyjnej, poziom powigzan transportowych) koncentruje sie na sieciowym rozwigzaniu tych
probleméw, ale jednoczesnie dazy do wzmacniania powigzan funkcjonalnych w catym SOM.
Koncepcja rekomenduje integracje transportu wokdot SKM — realizacje zwigzanych z tym
przedsiewzieciem projektéw komplementarnych zidentyfikowane jak np. budowa Szczeciskiego
Szybkiego Tramwaju, dziatania obejmujace budowe centréw przesiadkowych, zintegrowanych
weztéw komunikacyjnych, powstanie parkingéw buforowych, parkingdw park&ride oraz bike&ride
przy stacjach kolejowych, petlach tramwajowych i autobusowych na obrzezach miast oraz zakup

® W ramach projektu pn. ,Wzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracje systemu transportu publicznego na obszarze
Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego” wykonano opracowania: 1) Raport pn. ”Pogtebiona diagnoza Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego (SOM) na potrzeby przeprowadzenia integracji transportu publicznego"; 2) "Zintegrowana Strategia Transportu
Publicznego na obszarze SOM na lata 2014-2020 (ZSTP)" wraz z modelem ruchu; 3) "Plan dziatan integracji transportu publicznego
na obszarze SOM na lata 2014-2020" w ramach ZSTP; 4) "Studium wykonalnosci dla projektu integracji organizacyjnej, taryfowej i biletowej
w SOM wraz z oceng oddziatywania na srodowisko"; 5) "Studium wykonalnosci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej wraz ze strategiczng
oceng oddziatywania na srodowisko".
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autobuséw energooszczednych. W ciggu kontynuowanej budowy Trasy Srednicowej w Szczecinie
powinien powstaé, jako element wspierajgcy wprowadzanie tzw. gospodarki niskoemisyjnej wezet
przesiadkowy tekno. Wezet ten, kluczowy dla mieszkancéw potnocnych i zachodnich dzielnic miasta,
jest jedng z istotnych stacji sktadowych SKM, kluczowym dla mieszkarncdw pétnocnych oraz
zachodnich dzielnic miasta. Przebudowa linii kolejowej zapewni mozliwo$¢ efektywniejszego
wykorzystania linii 406 do transportu pasazerskiego poprzez mozliwosé¢ wykonania w ramach
zadania zintegrowanego wezta przesiadkowego z petng obstugg komunikacyjng dla pasazeréw
(w tym osdb niepetnosprawnych)®.

Pomimo zdiagnozowanego dobrego potozenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
na skrzyzowaniu szlakéw transportowych i dostepnosci réznorodnych rodzajéw transportu, oraz
zrealizowanych w ostatnich latach wielu inwestycjach zaréwno poprawiajgcych stan techniczny drég
jak i wnoszacych wktad w usprawnienie catego systemu, zauwazalnym jest wystepowanie szeregu
deficytow znacznie ograniczajacych mozliwosci dynamicznego rozwoju spoteczno-gospodarczego
metropolii. Wcigz pozostaje nierozwigzanych wiele problemdéw w powigzaniach zewnetrznych SOM,
jak np. kwestia sprawnego pofaczenia kolejowego z Berlinem; skomunikowanie SOM z innymi
obszarami wzrostu w oparciu o droge ekspresowg S10 i S6 oraz budowa w ciggu drogi
S6 zachodniego obejscia drogowego Szczecina wraz z przeprawg na wysokosci Polic i Goleniowa
(istotne, ze wzgledu na alternatywe dla obecnego, powodujgcego zagrozenie dla mieszkancéw,
powigzania komunikacyjnego Zaktadéw Chemicznych Police (Grupa Azoty Zaktady Chemiczne
»Police” S.A.), ktore zarowno w uktadzie kolejowym, jak i drogowym, przebiega przez centrum
Szczecina i jego mieszkalne dzielnice); realizacja dodatkowo usprawniajgcej transport na tym odcinku
zewnetrznej kolejowej obwodnicy zachodniej Szczecina (Stobno — Police); usprawnienie potgczenia
w oparciu o droge krajowg nr 3, w tym dostosowanie drogi do parametrow drogi ekspresowej
na odcinku od Szczecina do Swinoujécia oraz budowa w Swinoujéciu stalego potaczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin).

Budowa silnego obszaru metropolitalnego Szczecina potwierdzajgcego kluczowe znaczenie
dla rozwoju gospodarki regionu, wymaga stworzenia wydolnego uktadu transportowego wewnatrz
obszaru metropolitalnego, jak i wzmocnienia jego zewnetrznych powigzan transportowych z resztg
wojewddztwa i kraju. Realizacja inwestycji w tym zakresie zapewni lub usprawni dostep
przedsiebiorcéw do ich kontrahentéw, uelastyczni rynek pracy i wptynie na zwiekszenie mobilnosci
posréd pracownikéw, usprawni réwniez komunikacje miedzy gtdwnymi osrodkami wzrostu.
Odpowiednie zaprojektowanie i efektywne wykorzystanie infrastruktury transportowej umozliwi
redukcje kosztéw funkcjonowania przedsiebiorstw, a takze podniesie standard zycia mieszkaricow
obszaru metropolitalnego. Takie podejscie prezentujg cele strategiczne i priorytety oraz
odpowiadajgce im dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej, zawarte zaréwno
w Strategii ZIT SOM jak i szerokiej Strategii rozwoju SOM 2020:
a) Strategia ZIT SOM:
Cel strategiczny 1: Przestrzenna i funkcjonalna integracja Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego — zintegrowana przestrzen
Priorytet 1.1: Rozwdj metropolitalnego systemu transportowego
— Dziatanie 1.1.1: Regionalny uktad drogowy na obszarze metropolitalnym

? Projekt Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (SKM) jest ,,przedsiewzieciem rdzeniowym” Strategii ZIT SOM, wokét ktérego obudowywane
sg pozostate projekty strategiczne i komplementarne zidentyfikowane w Strategii ZIT SOM zwigzane z rozwojem infrastruktury transportu
publicznego SOM w ramach wspierania zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej (Pl 4e, Pl 4v).
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— Dziatanie 1.1.2: Transport publiczny, inny niz kolejowy na obszarze metropolitalnym
— Dziatanie 1.1.3: Transport publiczny kolejowy na obszarze metropolitalnym
— Dziatanie 1.1.4: Zintegrowany system drég rowerowych na obszarze metropolitalnym
Priorytet 1.2: Wzmacnianie zewnetrznych powigzan transportowych Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego
— Dziatanie 1.2.1: Rozbudowa i modernizacja lgdowych sieci komunikacyjnych
prowadzacych do portéw w Szczecinie i Swinoujéciu
— Dziatanie 1.2.2: Transport wodny i $rddlgdowy: rozbudowa infrastruktury portowej,
utrzymanie parametréow toréw wodnych, modernizacja ODW
— Dziatanie 1.2.3: Transport kolejowy
b) Strategia rozwoju SOM 2020:
Cel strategiczny 1: Wzmocnienie integracji przestrzennej i funkcjonalnej SOM
— Cel operacyjny 1.1 Polepszenie zewnetrznej dostepnosci transportowej SOM
— Cel operacyjny 1.2 Poprawa spdjnosci wewnetrznej SOM poprzez wzmocnienie
powigzan transportowych
Cel strategiczny 2: Poprawa atrakcyjnosci SOM w krajowej i europejskiej przestrzeni
— Cel operacyjny 2.2: Budowa zréwnowazonego, dostepnego i przyjaznego oraz
zintegrowanego systemu transportu publicznego

Drogi lokalne — projekty realizowane w ramach instrumentu ZIT

Projekty realizowane w ramach instrumentu ZIT obejmujg projekty realizowane na terenie:
— Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM):

a) zgodnie 1z delimitacja okreslong Uchwatg Nr 734/2015 Zarzadu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 15 maja 2015 r. w sprawie wyznaczenie obszaru instrumentu
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) na terenie Szczecina i obszaru powigzanego z nim
funkcjonalnie w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020;

b) umieszczone na liscie projektow wybieranych w trybie pozakonkursowym zawartej
w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych SOM pozytywnie zaopiniowanej10
Uchwatg Nr 644/2016 Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 26 kwietnia
2016 .

4.4.2. Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny (KKBOF) — kierunki rozwoju
infrastruktury transportowej

Programujgc i prowadzac dziatania w zakresie rozwoju sieci drogowej dla gmin KKBOF istotne bedg
przedsiewziecia zwigzane z modernizacjg i rozbudowg infrastruktury drogowej przyczyniajace
sie do odcigzeniem newralgicznych punktéw uktadu komunikacyjnego oraz jego uspdjnienia
z zewnetrzng siecig transportowa. W tym aspekcie wyzwaniem dla gmin KKBOF bedzie usprawnienie
przeptywu potokéw samochodowych na obecnych trasach, sprawne pofaczenie drég gminnych
i powiatowych z najwazniejszymi szlakami komunikacyjnymi ruchu tranzytowego ze wschodu
na zachdéd (DK 6) oraz z poétnocy na potudnie (DK 11), w tym poprzez wprowadzanie rozwigzan
skrzyzowan bezkolizyjnych i rond. Realizowane inwestycje drogowe powinny uwzglednia¢ plany

w trybie art.30 ust.5 pkt2 litb) ustawy z dnia 11lipca2014r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spéjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. z 2016 r., poz. 217 tj.)
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krajowe w zakresie rozbudowy sieci drég ekspresowych, a w szczegdlnosci drég ekspresowych
S6 i S11, ktére stanowig elementy kompleksowej sieci transportowej TEN-T, w zakresie
doprowadzenia drdg lokalnych o odpowiednich parametrach i przepustowosci do planowanych
weztéw i zjazdow z tych tras w celu usprawnienia przeptywu strumieni ruchu kotowego w gtab
KKBOF. Stabe skomunikowanie terendw inwestycyjnych jest gtéwnym czynnikiem hamujgcym proces
rozwoju gospodarczego i wptywajgcym na atrakcyjnosé inwestycyjng gmin. Istotnym kierunkiem
rozwoju sieci drogowej bedzie zatem dowigzanie terendw inwestycyjnych (zwfaszcza nalezacych
do SSE), czy tez portéw morskich (np. Portu Morskiego w Kotobrzegu) z gtdwnymi szlakami
tranzytowymi, a przez to wykorzystanie posiadanego potencjatu dla rozwoju branz przemystowych
i logistycznych na terenie KKBOF. W ramach drdg lokalnych przewiduje sie przede wszystkim
projekty, ktére bedg uzupetniajgce w stosunku do inwestycji realizowanych na poziomie krajowym
i zwigzanych z budowg odcinkéw drég ekspresowych S6 oraz S11, przebiegajgcych przez teren KKBOF
oraz przyczyniajgce sie do odcigzenia ruchu na gtéwnych szlakach, dzieki polepszeniu parametréw
i przepustowosci uktadu rozprowadzajgcego, likwidujgc tym samym ,waskie gardta”. Szczegdétowe
zestawienie uzgodnionych przez samorzady przedsiewzie¢ zawiera Tabela 26.

Zgodnie z przyjety zasadg programowania rozwoju transportu na terenie KKBOF okreslong w Strategii
ZIT KKBOF, dopetniajgcymi  przedsiewzieciami  powinny by¢  przedsiewziecia zwigzane
wprowadzaniem rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie i zwiekszeniem wykorzystania komunikacji
publicznej przez mieszkancéw, co przetozy sie na ograniczenie zatoréw komunikacyjnych, szczegélnie
na obszarze miast, a takze ograniczy emisje szkodliwych substancji do atmosfery'’. Polityka rozwoju
w wymiarze terytorialnym prowadzona w oparciu o instrument ZIT stanowi szanse dla rozwoju
zintegrowanych i multimodalnych rozwigzan transportowych, przyczyniajgc sie do zwiekszenia
mobilnosci mieszkancow i pracownikdéw.

Realizacja inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej zapewni lub usprawni dostep
przedsiebiorcéw do rynku, zwiekszy mobilnos¢ pracownikéw, usprawni komunikacje miedzy
osrodkami oraz wzmocni oddziatywanie na turystyke, stanowigcg jedng 1z istotniejszych
osi rozwojowych i branz gospodarki w regionie. Odpowiednie zaprojektowanie i efektywne
wykorzystanie infrastruktury transportowej znacznie usprawni funkcjonowanie przedsiebiorstw,
a takze podniesie standard zycia mieszkancow catego KKBOF. Takie podejscie prezentujg cele
strategiczne i priorytety oraz odpowiadajgce im dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej, zawarte zaréwno w Strategii ZIT KKBOF jak i Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Koszalinskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz Strategii Rozwoju Nadmorskiego
Obszaru Funkcjonalnego:
a) Strategia ZIT KKBOF:
Cel strategiczny 1: 1. Zintegrowany i zrbwnowazony transport
Priorytet 1.1: Efektywnos¢ transportu publicznego.
— Dziatanie 1.1.1:  Wspieranie  zréwnowazonego, niskoemisyjnego transportu
publicznego
— Dziatanie: 1.1.2: Stworzenie spdjnego systemu drég rowerowych
Priorytet 1.2: Lepsza dostepnos¢ komunikacyjna KKBOF
— Dziatanie 1.2.1: Modernizacja lokalnych drég kotowych i ich integracja z gtéwnymi
korytarzami transportowymi regionu;

" Strategia ZIT KKBOF okresla projekty strategiczne zwigzane z rozwojem infrastruktury transportu publicznego KKBOF w ramach
wspierania zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej (Pl 4e).
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b) Strategia Zrwnowazonego Rozwoju Koszalinskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Cel strategiczny 2: Poprawa spdjnosci wewnetrznej i dostepnosci zewnetrznej obszaru
poprzez remonty, modernizacje i budowe infrastruktury drogowej i towarzyszace;j.

c) Strategia Rozwoju Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego
Cel strategiczny 3: Poprawa funkcjonalnosci i dostepnosci komunikacyjnej

Drogi lokalne — projekty realizowane w ramach instrumentu ZIT

— Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego (KKBOF):

a) zgodnie z delimitacjg okreslong Uchwatg Nr910/15 Zarzadu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 15 czerwca2015r. w sprawie wyznaczenie obszaru
instrumentu Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) na terenie Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego (KKBOF) w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020,

b) umieszczone na liscie projektow wybieranych w trybie pozakonkursowym zawartej
w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych KKBOF, pozytywnie zaopiniowanej
Uchwatg Nr1026/16 Zarzagdu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 29 czerwca
2016 roku.

5. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji transportowych

5.1. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji na drogach wojewddzkich

Sie¢ zachodniopomorskich drég wojewddzkich, stanowigca uzupetnienie sieci drég krajowych,
z uwagi na petniong funkcje w uktadzie drogowym regionu podzielona zostata na trzy standardy:
standard | — sie¢ uktadu podstawowego, standard Il — drogi uzupetniajgce, standard lll — sie¢ drég
o matym znaczeniu (Rysunek 12.).

W ramach przeprowadzanych w latach 2012-2014 przeglagdéw technicznych drég, na podstawie
badan systemu oceny stanu nawierzchni oraz przeprowadzonej w roku 2014 — w ramach przegladu
drég — ocenie wizualnej, dokonano oceny stanu techniczno-eksploatacyjnego drég (Rysunek 13.).

W wyniku powyzszych przeglagdéw i wykonanych badan dla pieciu podstawowych parametréw

techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni: nosnosci, réwnosci podtuznej, gtebokosci kolein, stanu

powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowych uzyskano ocene stanu technicznego wszystkich drog.

Po kwalifikacji parametréow, badane drogi zostaty zakwalifikowane do trzech klas (.):

— Klasa A(1) — stan dobry i zadawalajgcy: nawierzchnie nowe, odnowione i eksploatowane
niewymagajgce remontdw, bez uszkodzen powierzchniowych, kolein i deformacji,

— Klasa B(2) — stan nieodpowiedni (niezadawalajacy): nawierzchnie z niewielkimi uszkodzeniami,
odksztatceniami i spekaniami, wymagane zaplanowanie remontu lub zabiegdw utrzymaniowych
jak powierzchniowe utrwalenie, slurry seal (cienkie warstwy na zimno),

— Klasa C(3) — stan zty: nawierzchnie z uszkodzeniami, wykazuje znaczne odksztatcenia (wyboje,
koleiny, ztuszczenia, spekania), co $wiadczy o utracie jej nosnosci, wymagany remont.
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Rysunek 12. Sie¢ drog wojewodztwa zachodniopomorskiego w podziale na petniong funkcje
w uktadzie drogowym - Standaryzacja drég wojewddzkich

I STANDARD | - SIEC DROG PODSTAWOWEGO ZNACZENIA
I STANDARD Il - DROGI UZUPELNIAJACE

[ | STANDARD Ill - SIEC DROG O MALYM ZNACZENIU

7] _ siedziba Oddzialu GDDKIA

€3  Siedziba Rejonu GDDKIA

° Drogowe przejscia graniczne
Siedziba Zarzadu Drég Woj.
Siedziba Rejonu Drég Woj.

Drogi krajowe

Drogi wojewodzkie
Nr drogi krajowej

Nr drogi wojewodzkiej
Miejscowosc

_
Yy
=,

zrédto: Materiaty wtasne Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Koszalinie

Tabela 8. Stan techniczno-eksploatacyjny drég wojewodzkich

Drogi w uktadzie funkcji w sieci [km] Klasa A [%] | Klasa B [%] | Klasa C [%]
Standard | — drogi w uktadzie podstawowym 973,1 42 26 32
Standard Il — drogi w uktadzie uzupetniajgcym 818,9 41 27 32
Standard lll — drogi w uktadzie o mniejszym znaczeniu 316,8 32 21 47

zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 13. Stan techniczno-eksploatacyjny drég wojewaddzkich, rok 2015.

= LEGENDA:
Orogl azjowe
" e DG wojewdzKle
W N drogl krajowe)
N drogi wojewodzKis
o Micjscowoss

| STANDARD | - DROGI O PODSTAWOWYM ZNACZENIU
— STANDARD Il - DROGI UZUPELNIAJACE
— STANDARD Il - DROGI O MALYM ZNACZENIU

i ny:
e Klasa A - stan dobry i zadawalajgcy
Klasa B - stan nieodpowiedni (niezadawalajacy)

s Klasa C - stan zly

Zrodto: Materiaty wtasne Zachodniopomorskiego Zarzadu Dréog Wojewddzkich w Koszalinie
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5.2. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji na drogach powiatowych

Majgc na uwadze konieczno$s¢ zapewnienie drogowej dostepnosci transportowej osrodkow
subregionalnych lub mniejszych osrodkéw miejskich realizowang poprzez drogi powiatowe
z infrastrukturg transportowg sieci TEN-T samorzad regionu podjat wspdtprace z wtadzami powiatéw

Pomorza Zachodniego dziatajagcych w ramach Konwentu Starostéw Powiatéw Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego. Wspdtpraca ta miata na celu wypracowanie komplementarnej wzgledem

zamierzen inwestycyjnych na drogach wojewddzkich inwestycji dotyczgcych drég powiatowych.

W jej wyniku Konwent Starostdw przedstawit propozycje zadan inwestycyjnych na drogach

powiatowych, ktére zostaty ocenione zgodnie z ponizszymi kryteriami:

— Kryterium funkcji drogi — potaczenie osrodkdw miejskich stanowigcych drugorzedne
lub trzeciorzedne wezty z siecig TEN-T, usprawnienie potgczenia miast powiatowych z siedzibami
gmin, obejscia miejscowosci, usprawnienie pofaczen z osrodkami rozwoju spoteczno-
gospodarczego, w tym z osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi sie obszarami
inwestycyjnymi, centrami logistycznymi (przyjeto punktacje od 0 do 1);

— Kryterium kontynuacji ciggu — przedtuzenie ciggu drég powiatowych juz zrealizowanego
lub znajdujgcego sie w trakcie realizacji — premiowanie tworzenia spdjnej sieci drogowej,
kontynuacja ciggu poprzez budowe dojazdow do drég wojewddzkich, zrealizowanych
lub planowanych do realizacji (punktacja od 0 do 1);

— Kryterium gotowosci do realizacji — wyselekcjonowanie zadan najbardziej przygotowanych
tzn. uzyskana lub w trakcie pozyskiwania decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji, decyzja
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji, gotowe lub w trakcie aktualizacji
studium wykonalnosci, projekt budowlany (punktacja od 0 do 1);

— Kryterium bezpieczenistwa — separacja ruchu samochodowego od pieszego/rowerowego,
uspokojenie ruchu, budowa infrastruktury dla transportu publicznego: przystanki, zatoki
autobusowe, park&ride (punktacja od 0 do 1);

— Kryterium trwatosci — zastosowanie technologii tanich w utrzymaniu, zastosowanie technologii
niewymagajgcych naktadéw inwestycyjnych w kolejnych latach, zastosowanie materiatéw
wzmacniajacych odpornosc na zmiany klimatu (punktacja od 0 do 1);

— Kryterium dla rozwoju lokalnego — weryfikacja wptywu inwestycji na rozwdj powiatu (przyjeto
punktacje: 0, 3 lub 6).

Lista przedtozonych zadan zostata poddana analizie pod katem spetnienia zatozonych kryteridw.
Tabela 9. zawiera petne wyniki tej analizy, uszeregowane w formie rankingu.
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Tabela 9.

Lista

zadan

- ranking wedtug punktacji

na drogach powiatowych Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

DANE KRYTERIA - PUNKTY [0/3]
Z 5 Zracens daj SUMA PKT.
Funbefi _ | Gotoweds 2 ; =
. % 3 ~ Diugodd | Kontyouacg | .| Bempiecmasiva | Trwakdcd RA 1]
e Pewial e Mer degl fOdeingk fras Host, PLN] dragi il o reafivai “’1‘”1] b b"::’]"":o NKING
los1 1241] 9]
33507 "Przebudowa ul. Wylotowe] w Kotobrzegu na
1 Kotobrzeski 13.1 |odcinku od skrzyz. z ul. Battycka do skrzyz. z ul. 1.1 3622000 1 1 1 1 1 6 11
Wezasows"
2 | Choszczenski 1.1 |22017 i 17672 Radaczewo, Stawecin, Stradzewo 3.0 3449415 0 1 1 1 1 G 10
3 Gryficki 8.1 |3101Z Kamice-Ninikowoa (I ETAP) 31 | 548110840 t] 1 1 1 1 6 10
4 Stawieriski 4.1 |3741Z Stawsko-Postomino 11,0 | 11000000 1 1 0 1 1 6 10
17047 od wezta § dZach. Do skrz. z d i
5 | Stargardzki | 5.1 2 0 MeraSRIgatALAen DOk 2 ARBABMINIAW |y | aseedon | 1 1 0 1 1 6 10
m. Lipnik
& Pl i 39237 Szczecin-Stobno od ul. Okulickiegow Szcz, do skrz, 26 SaRaGa8 § i a i % g i
zdrogg pow. 39207
7 Goleniowski | 12.1 |4133Z toinica-Niewiadowo-Z6twia Btoé-Golenidw 17,3 | 12 000 00O 1 1 a 1 i 6 10
8 Watecki 6.1 |2310Zi 23117 Préchnowo-Bronikowe (z m. Préchnowo) a1 6082171 1 1 1 1 1] G 10
9 Drawski 7.1 |1987Z Drawsko Pom. -Gudowo-Lubieszewo-Ziocieniec 21,5 | 15000000 1 1 0 1 0 6 9
10 Kamieriski 9.1 |10127 Rectaw-Laska 5.0 3530000 1 1 ] 1 0 6 9
35187,35237,35297 Dobre (wezet DK6/11)}-Maczno-
11 Koszalinski 10.1  |Popowo-Parnowo-Laski Kosz-Dunowo-Niedalino 57na| 5000000 1 i a 1 1] G g
Odcinek do real. W 2017 DK6-Laski-Dunowo
12 | Biatogardzki | 171 11702 ‘Przebudowa dmgrl?ov\natawe] nr 11702, etapl od 35 . = & - 1 Y & =
m. Nasdwko do Pustkowa
i Soicwiicki i 10822.'10982 U|f Ko.r'nlbataméw Polskich i ul. Wojska 16 G & Py A i = 2 4
Polskiego w Swidwinie
14 Gryfiriski 3.1 |14717 14927 Gryfino- ul.1 Maja,ul. Sprzymierzonych 09 4000000 4] 1 o 1 0 & 8
15 tobeski 2.1 |43147 Radowo Wik.-Resko 10,0 10 000 D00 1 1 (4] 0 a 1 B
16 Myéliborski 15.1 |21527 Barlinek-Ozar 1,7 1950000 ] o 1] 1 1 & 8
17 | Szezecinecki | 161 |1296Z Zéttnica-Omulna-DK11 6,1 6000000 1 1 o 0 0 & 8
18 | Kotobrzeski | 132 33097 Rodciecino-Rzesznikowo (od zakoriczenia etapu | w 35 6000000 1 1 0 1 1 3 7
km 18+900 do DK &
19 Gryficki 2.2 |3101Z Ninikowo-Sliwin {11 ETAP) 21 | 5428660,04 ] 1 1 1 1 3 7
20 Stawieriski 4.2 |3720Z Karwice-Smardzewo-Ostrowiec 85 8500000 1 1 ] 1 1 3 7
21 | stargardaki 53 17047 (Eld skrz. z drogg gminng w m. Lipnik do rondals 12 2500000 1 1 0 1 1 3 7
Potudnik w m. Stargard
22 Policki 11.2 |39207 Dotuje-Stobno 31 5000 000 1 1 0 1 1 3 7
23 Watecki 6.2 |23117 Piecnik-Préchnowo (bez m. Préchnowo) 34 3781424 1 1 1 0 1 3 F
24 Drawski 7.2 |19947 Osiek Drawski-Wierzchowo-Bedlino-5o4nica 10,5 | 10000 000 5] 1 o 1 0 3 5
35 Kssaliek 162 35147 Borkowice (wezet DK11) Borkowice-Dobrzyca- . 2 1 0 0 1 0 3 5
Dobre
96 | Micmcinecti| ¥B [T nuetinek (projekiatiany weseacredinek 56 | 5500000 | 1 1 0 0 0 3 5
Wschadw ciggu 511}-Zéttnica
27 Gryficki 8.3 |3152Z Mrzeiyno-Rogowo 19 | 474122316 ] 1 1 1 1 a 4
: 10572 Biat d-5t b d i Powiat
i | Sulinki | sap. [A0542 Bilogard Slawaharee (od paniyz Powhtem 56 | 5400000 | 0 0 0 1 0 3 4
biatogardzkim-Sidtowo-Stawoborze)
33097 Rosciecino-Rzesznikowo"Przebudowa wraz z
29 | Kotobrzeski | 13.3 |rozbudowsdrogi pow. Nr 33097 Rosciecino-Rzesznikowo | 3,8 7900000 : i (4] 1 1 8] 4
na odcinku od Siemysla do Gorawina"
30 | Stargardzki 5.3 |17047Z od ronda 15 Potudnik do Pl. Zgody w Stargardzie 21 3000000 1 1 o 1 1 o 4
31 Gryfiriski 3.2 |13517 Gardno-Pyrzyce 6,0 6000 000 1 0 0 0 0 3 4
32 tobeski 2.2 |43467 Wegorzyno-Przyton 42 4000000 1 o 0 1] [¢] 4
33 Kotobrzeski 13.4 |3309Z Rodciecino-Rzesznikowo 12,1 | 10 500 000 T 1 a 0 a 3
34 Gryfiriski 3.3 |119 Radziszewo-Gardno 10,6 6000000 1 1 0 0 o 0 2
35 | Szezecinecki | 16.3 |1274Z Trzcinno-Gatowo-Szczecinek 6,1 6000 000 ¥ a 0 0 0 a 1
zrodto:  Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Wydziat Infrastruktury
i Transportu
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5.3. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji dotyczacych zakupu taboru kolejowego

Wojewddztwo Zachodniopomorskie jest na swoim terenie organizatorem kolejowych przewozéw
pasazerskich. Aktualnie kolejowe przewozy regionalne zlecane przez Wojewddztwo na liniach
zelektryfikowanych realizowane sg $rednio w 58% przez tabor nalezacy do Wojewddztwa,
a w 42% przez tabor nalezagcy do obecnego operatora przewozéw regionalnych. Na liniach
niezelektryfikowanych proporcje wynoszg odpowiednio 81% tabor Wojewddztwa, 19% tabor
operatora. Strategia Wojewddztwa w zakresie realizacji przewozéw pasazerskich zaktada,
ze Wojewddztwo, jako organizator transportu pasazerskiego, bedzie wtascicielem catego taboru
niezbednego do realizacji przewozdw pasazerskich.

Od roku 2009 Wojewdédztwo zabezpieczajgc potrzeby przewozowe mieszkancéw regionu w zakresie
transportu kolejowego dokonuje zakupdéw nowoczesnego taboru oraz modernizacji zakupionego
taboru uzywanego. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zaktada sukcesywng wymiane taboru kolejowego,
a catkowita wymiana powinna mie¢ miejsce w roku 2020. W ten sposdb Wojewddztwo w petni
decyduje o standardzie taboru realizujgcego przewozy na rzecz mieszkancow regionu. W rezultacie
zyskuje wptyw nie tylko na komfort i bezpieczeristwo podrézy, ale rowniez na lepsze wykorzystanie
parametréw modernizowanych linii kolejowych, co skutkuje skréceniem czasu podrézy i lepszym
wykorzystaniem przepustowosci istniejgcej infrastruktury. Wszystkie te czynniki znacznie poprawiajg
konkurencyjnos$é regionalnego transportu kolejowego.

Do roku 2015 zakupy taboru powiekszyty flote pojazdéow szynowych wojewddztwa do 48 sztuk

zczego:

— w latach 2010-2012 zrealizowano zakup 12 sztuk trdjcztonowych spalinowych zespotéw
trakcyjnych  (przy  wykorzystaniu srodkdw Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego);

— w latach 2011-2012 zrealizowano zakup 2 sztuk dwucztonowych spalinowych zespotéw
trakcyjnych (przy wykorzystaniu sSrodkéw z rezerwy celowej budzetu panstwa);

— w latach 2013-2015 zakupiono i zmodernizowano 12 sztuk tréjcztonowych elektrycznych
zespotow trakcyjnych (przy wykorzystaniu srodkédw Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego);

— w latach 2013-2015 zrealizowano wspdlnie z Wojewddztwem Lubuskim  zakup
16 (13 dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i 3 dla Wojewddztwa Lubuskiego) sztuk
czterocztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych (przy wykorzystaniu srodkédw Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko).

W istniejgcym rozktadzie jazdy pociggi regionalne zamawiane przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego kursujg na nastepujgcych odcinkach linii kolejowych (Rysunek
14.):

— linia kolejowa nr 210 Runowo Pomorskie — Chojnice (trakcja spalinowa),

— linia kolejowa nr 402 Goleniéw — Kotobrzeg (trakcja spalinowa),

— linia kolejowa nr 403 Ulikowo — Pita Pétnoc (trakcja spalinowa),

— linia kolejowa nr 427 Mscice — Mielno Koszalinskie (trakcja spalinowa),

— linia kolejowa nr 202 Stargard — Stupsk (trakcja elektryczna),

— linia kolejowa nr 273 Szczecin Gtéwny — Zielona Géra (trakcja elektryczna),

— linia kolejowa nr 351 Szczecin Gtéwny — Poznan Gtéwny (trakcja elektryczna),
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- linia kolejowa nr 401 Szczecin Gtéwny — Swinoujécie Port (trakcja elektryczna),

— linia kolejowa nr 402 Kotobrzeg — Koszalin (trakcja elektryczna),

— linia kolejowa nr 404 Szczecinek — Kotobrzeg (trakcja elektryczna),

— linia kolejowa nr 405 Pita Gtdwna — Stupsk (trakcja elektryczna),

— linia kolejowa nr 407 Wysoka Kamienska — Kamien Pomorski (trakcja elektryczna).

Rysunek 14. Schemat linii kolejowych, na ktérych kursuja pociagi regionalne zamawiane przez
Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego.
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Zrodto: Analiza zapotrzebowania na tabor do wykonywania przewozéw regionalnych na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego, Poznan luty 2016
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Rysunek 15. Realizacja pracy eksploatacyjnej zamawianej przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w podziale na wtasciciela taboru, trakcje i dzien tygodnia
wraz z docelowym poziomem przejecia pracy eksploatacyjnej przez tabor Samorzadu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
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zrodto: Analiza zapotrzebowania na tabor do wykonywania przewozéw regionalnych na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego, Poznan, luty 2016

5.4. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji w infrastrukture kolejowa

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego wystepuje znaczna liczba linii kolejowych,
majacych charakter wytgcznie regionalny, stanowigcych uzupetnienie dla podstawowego uktadu sieci
kolejowej znaczenia panstwowego, wykorzystywanego do realizacji pasazerskich przewozow
miedzywojewddzkich. Z tego wzgledu linie te od lat traktowane sg marginalnie przez zarzadce
infrastruktury kolejowej — spétke PKP PLK S.A., skutkiem czego stan techniczny wiekszosci z nich ulegt
znacznemu pogorszeniu. Linie te majg jednak istotne znaczenie dla wewnetrznej i zewnetrznej
dostepnosci oraz spdjnosci komunikacyjnej regionu, zapewniajgc mieszkancom mozliwos¢é
codziennych dojazdéw do miejsc pracy i nauki oraz umozliwiajgc realizacje przewozéw towarowych
do wielu mniejszych miejscowosci regionu, zatem ich wifasciwe funkcjonowanie jest kluczowe
dla zréwnowazonego rozwoju wojewddztwa.

W zwigzku z powyzszym, podczas przygotowywania zatozern do obecnej perspektywy finansowej,
do rewitalizacji zarekomendowano nastepujgce linie kolejowe wymagajgce pilnych dziatan
naprawczych lub modernizacyjnych:

— nr 210 na odcinku Szczecinek — Runowo Pomorskie;

— nr 403 na odcinku Watcz — Kalisz Pomorski (poprawa przepustowosci);

— nr 404 Szczecinek — Kotobrzeg;

— nr 405 na odcinku Szczecinek — Biaty Bér — granica wojewddztwa;

— nr 407 Wysoka Kamienska — Kamien Pomorski.

Ze wzgledu na zty stan techniczny oraz duze znacznie dla rozwoju regionu, jako priorytetowe
do rewitalizacji wskazano trzy pierwsze, sposréd wymienionych, tj. linie nr 210, 403 i 404.

Nastepnie przeprowadzono ranking linii kolejowych rekomendowanych do rewitalizacji w ramach
RPO WZ 2014-2020 (Tabela 10.). Dla dokonania najefektywniejszego i najtrafniejszego wyboru linii
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do rewitalizacji przyjeto nizej wymienione kryteria, na podstawie ktdrych oceniono linie, przyznajac
im odpowiednig liczbe punktow:

a. kryterium dtugosci odcinka przewidzianego do modernizacji; w km (punktacja od 1 do 5;
do 20km — 1 pkt, do 40 km — 2 pkt, do 60 km — 3 pkt, do 80 km — 4 pkt, do 100 km
— 5 punktéw);

b. kryterium obecnej predkosci handlowej najszybszego pociggu  regionalnego
na proponowanym do modernizacji odcinku, w km/h (punktacja od 1 do 3; do 60 km/h
— 3 pkt, do 65 km/h — 2 pkt, powyzej 65 km/h — 1 punkt);

c. kryterium obecnej przepustowosci proponowanego do modernizacji odcinka — maksymalna
dobowa liczba par pociggdw regionalnych, ktdre teoretycznie mozna wytrasowac na odcinku
linii kolejowej przy jej aktualnych parametrach eksploatacyjnych; w sztukach (punktacja
od 1 do 3; do 60 par pociggdw — 1 pkt, do 40 par — 2 pkt, do 20 par — 3 punkty);

d. kryterium potencjatu spotecznego — wskazujace liczbe oséb zamieszkujgcych miejscowosci
potozone w przebiegu proponowanego do modernizacji odcinka (punktacja od 1 do 3;
do 50tys. mieszkancéw — 1 pkt, do 100tys. mieszkancéw — 2 pkt, powyzej 100 tys.
mieszkancow — 3 punkty);

e. kryterium znaczenia dla spdjnosci i rozwoju transportu w regionie — okreslajagce wptyw
planowanych inwestycji na rozwdj transportu kolejowego w regionie oraz powigzanie tych
inwestycji z siecig TEN-T na obszarze wojewddztwa (punktacja od 1 do 3; minimalny wptyw
na rozwoj transportu i brak powigzan z siecig TEN-T — 1 pkt, duze znaczenie dla rozwoju
transportu lub powigzanie z siecig TEN-T — 2 pkt, duze znaczenie dla rozwoju transportu
W regionie oraz powigzanie z siecig TEN-T — 3 punkty).

Tabela 10. Regionalne linie kolejowe do rewitalizacji — ranking wedtug punktacji

Dane podstawowe Kryteria oceny — punktacja
Predkosé Znaczenie Suma
.. L. redkos¢ . dlarozwoju | punktéw
Lp. Nr linii Odcinek rekomendowany Dlu.gosc Dlu.gosc handlowa | Przepustowos¢ Potencjat regionu w
kolejowej do modernizacji odcinka odcinka [km/h] 1/3 spoteczny | ; powiazanie i
jowej ] [km] 1/5 13 1/3 2 TEN-T rankingu
1/3
1 210 Szczecinek — Runowo Pomorskie 88,181 5 1 (66,13) 2 2 3 13
2 403 Watcz — Kalisz Pomorski 44,487 3 1 (65,10) 3 1 2 10
3 404 Szczecinek — Kotobrzeg 99,416 5 1 (66,78) 1 3 3 13
4 405 Szczecinek — Biaty Bér — granica woj. | 34,289 2 2 (61,37) 3 1 1 9
5 407 Wysoka K:;mlenska. — Kamien 16,643 1 3 (49,92) 2 1 2 9
omorski

zrodto:  Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Woydziat Infrastruktury
i Transportu, Biuro Regionalnego Transportu Pasazerskiego; obliczenia na podstawie materiatéw
udostepnionych przez PKP PLK S.A. oraz wtasnych

Po dokonaniu oceny w oparciu o powyzisze kryteria na liste projektéw przyjetych do realizacji
w ramach Osi V Zréwnowazony Transport, Dziatanie 5.5 Budowa, przebudowa i rehabilitacja
regionalnych  linii  kolejowych  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020, ze wzgledu na ograniczong alokacje srodkow, wynoszaca
35 min €, ostatecznie zakwalifikowano rewitalizacje linii kolejowej nr210 na odcinku Szczecinek
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—Runowo Pomorskie o facznej dtugosci 88,181 km. Zadanie realizowane bedzie w trybie
pozakonkursowym i zostato ujete w Kontrakcie Terytorialnym.

Ze wzgledu na przyznang alokacje $rodkéw UE inwestycje podzielono na 2 etapy, z ktdrych tylko
pierwszy, obejmujacy odcinek linii o tacznej dtugosci 69,263 km, dla ktérego zapewniono zrédto
finansowania.

Modernizacja odcinkéw linii nr 210, ktdre zakwalifikowano do realizacji w drugim etapie inwestycji,
a takze modernizacja pozostatych, wyzej wymienionych, rekomendowanych do modernizacji linii
kolejowych zostanie przeprowadzona, o ile zostang uzyskane oszczednosci finansowe podczas
rozstrzygania przetargu na realizacje | etapu modernizacji linii nr 210 lub znajda sie dodatkowe wolne
srodki finansowe w budzecie PKPPLKS.A. lub Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, badz
jakiekolwiek niewykorzystane srodki z RPO WZ 2014-2020.

5.5. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji w infrastrukture dla transportu wodnego

W celu wyselekcjonowania przedsiewzie¢ planowanych do wsparcia w ramach S$rodkéw
RPO WZ w ramach CT 7 w obszarze transportu wodnego (morskiego i srédlagdowego) podjeta zostata
wspotpraca z instytucjami, ktére odpowiadajg za infrastrukture srddlgdowych i morskich szlakéw
zeglugowych: tj.: Urzedem Morskim w Szczecinie (UMS), Urzedem Zeglugi Srédlagdowej w Szczecinie
(UZS), Regionalnym Zarzadem Gospodarki Wodnej w Szczecinie (RZGW) oraz Zachodniopomorskim
Zarzadem Melioracji i Urzadzern Wodnych w Szczecinie (ZZMiUW). Do ich kompetencji nalezg zadania
z szeroko rozumianego zakresu gospodarki wodnej oraz transportu i bezpieczefstwa na obszarach
wodnych (w tym m.in.: bezpieczedstwo zeglugi morskiej i Srédlgdowej; wyznaczanie drég morskich
i Srédlgdowych, kotwicowisk i badanie warunkéw ich zeglownosci; oznakowanie nawigacyjne drog
morskich i srédlagdowych, kotwicowisk w portach i przystaniach; budowa i utrzymanie obiektéw
infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw i przystani; planowanie rozwoju portéw i przystani;
monitorowanie i informowanie o ruchu jednostek ptywajacych).

Propozycje infrastrukturalnych zadan inwestycyjnych dla transportu wodnego, w celu ujecia
w ,Planie Inwestycji Transportowych dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego”, a przez
to zaplanowanie ich realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w trybie pozakonkursowym, poddane zostaty ocenie zgodnie z ponizszymi
kryteriami:

— Kryterium dostepowe: kwalifikowalnos¢ projektu w ramach RPOWZ (punktacja: 0;1)
— w kryterium tym weryfikowano czy zgtoszone projekty odpowiadajg zapisom Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego; Zgodno$é ze Szczegdtowym
Opisem Osi Priorytetowych RPO WZ prowadzi¢ miata do realizacji celdw szczegdtowych Priorytetu
Inwestycyjnego 7c. Projekty niespetniajgce przedmiotowego kryterium nie byty poddane dalszej
ocenie za pomocg kryteridw rangujgcych;

— Kryterium rangujace: spdéjnosci z dokumentami strategicznymi (punktacja: 0 do 2) — w kryterium
tym weryfikowano zgodnos¢ zgtoszonych projektdw z dokumentami strategicznymi zaréwno
na poziomie regionalnym jak i krajowym. Badano zgodnos$¢ z: Politykg Transportowg Polski na lata
2006-2025, Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 oraz Strategia rozwoju sektora
transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020;
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— Kryterium rangujgce: znaczenia dla spdjnosci i rozwoju transportu w regionie (punktacja:

od 0 do 3) — w kryterium tym weryfikowano wptyw planowanych inwestycji na rozwdj transportu

wodnego w regionie, powigzania tych inwestycji z siecig TEN-T na obszarze wojewddztwa a takze

komplementarnoé¢ inwestycji wobec projektu pogtebienia toru wodnego Swinoujscie-Szczecin

do 12,5 m.

Dzieki przyjetej metodologii oceny wyselekcjonowano i zhierarchizowano zadania inwestycyjne,

ktore przyczynia sie do wzrostu atrakcyjnosci transportu wodnego i multimodalnego oraz poprawy

bezpieczenstwa zeglugi i oznakowania nawigacyjnego (ogodlnodostepnej infrastruktury szlakéw

zeglownych i drég wodnych prowadzacych do portdw, monitoring drég wodnych, w tym zwigzany

z systemami zarzadzania ruchem).

Lista przedtozonych przez ww. instytucje zadan zostata poddana analizie pod katem spetnienia

zatozonych kryteridw. Wynik tej analizy, jako ranking przedsiewzie¢ mozliwych do realizacji w ramach

srodkéw RPO WZ zawiera Tabela 11.

Tabela 11. Lista zadan w obszarze transportu wodnego w Wojewddztwie Zachodniopomorskim

- ranking wedtug punktacji

Dane przedsiewziecia

Kryteria — punkty

Kryterium spéjnosci Kryterium znaczenia Suli"a
. .. Podmiot z dokumentami dla spéjnosci i rozwoju punktow
Lp. Przedsigwzigcie zgtaszajacy* Koszt [min PLN] strategicznymi transportu w regionie
(od 0do 2) (od 0do 3)
1. | Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach umMs 22,58 2 3 5
2. | Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Stepnicy UMS 6,30 2 3 5
3. | Prace modernizacyjne (pogtebiarskie) na rzece Gunica umMs 2,30 1 3 4
Modernizacja systemu monitoringu wizyjnego 5 &
4. $rédladowych drég wodnych systemu RIS uzs 0,70 1 3 4
5. Modern'izacja systemu monitorowania ruchu statkéw uzé 0,30 1 2 3
w oparciu o system AIS
Modernizacja oznakowania nawigacyjnego szlakow
6. ieglow'r’lyc'h na $rédlgdowych drogach wodnych RZGW 0,87 1 2 3
Szczecinskiego Wezta Wodnego wraz ze sprzetem
do obstugi
Zakup jednostek ptywajacych stuzgcych poprawie
7. | bezpieczeristwa na obszarze wtasciwosci terytorialnej UMs 18,82 1 1 2
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
7rodto:  Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Woydziat Zarzadzania

Strategicznego;

*UMS - Urzad Morski w Szczecinie,

RZGW — Regionalny Zarzagd Gospodarki Wodnej w Szczecinie
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5.6. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji w ramach instrumentéw Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych

5.6.1. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji na terenie Szczeciniskiego Obszaru
Metropolitalnego

Projekty zawarte w Strategii ZIT SOM stanowig odpowiedZ na zdiagnozowane problemy zwigzane
z jakoscig drog oraz stabg dostepnoscig do sieci transportowej w ramach SOM, projekty te zostaty
wytypowane w trakcie prac nad Strategig ZIT SOM w ramach wewnetrznego procesu doboru i oceny
propozycji projektow (zgtoszonych przez poszczegdlne gminy i powiat) przeprowadzonego przez
SSOM na podstawie zestawu jednolitych kryteriéw formalno prawnych i specyficznych':
— Kryteria formalno-prawne:
- typ i wielkos¢ projektu (spdjny projekt indywidualny; jednorodna wigzka ,matych
projektéw” wdrazana na obszarze min. 2 JST);
— zgodno$¢ z zapisami Umowy Partnerstwa (zapewnienie bezposredniego potfaczenia
z siecig TEN-T, przejsciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami
towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi);
— stopien przygotowania projektu (mozliwa szczegétowa identyfikacja zakresu projektu
i jego wielkosci, mozliwe do okreslenia wskazniki produktu, brak ograniczen
realizacyjnych natury prawnej np. niezgodnos¢ z mpzp);
— projekt wynika z zapiséw specyficznych dokumentdéw strategicznych (na poziomie
regionalnym i lokalnym).
— Kryteria specyficzne:
— stopien kompleksowosci zadania;
— komplementarnos¢ z istniejgcg infrastrukturg transportows;
— faczenie systemu drogowego z innymi rodzajami transportu (transportem rowerowym,
lotniczym, kolejowym i wodnym);
— integracja z pozostatymi inwestycjami zidentyfikowanymi w Strategii ZIT SOM.

Projekty strategiczne wytypowane na podstawie oceny zgodnie z zasadami wyboru opisanymi
powyzej, zostaty nastepnie pozytywnie zweryfikowane przez IZRPO WZ 2014-2020 w procesie
identyfikacji bedacej czescia procesu opiniowania Strategii ZIT. Projekty te podlegajg dalszej
procedurze wyboru i oceny przewidzianej dla projektéw pozakonkursowych. W tym zakresie ocena
obejmuje zestaw kryteriow obligatoryjnych w ramach kryteriéw ptaszczyzny dopuszczalnosci
oceniajgcych zgodnosé projektu z zatozeniami i kierunkami rozwoju przyjetymi w Strategii ZIT SOM
oraz wptyw projektu na wzmocnienie integralnosci i funkcjonalnosci Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

5.6.2. Metodologia i kryteria wyboru inwestycji na terenie Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego

Projekty zawarte w Strategii ZIT KKBOF stanowig odpowiedZ na zdiagnozowane problemy zwigzane
z jakoscig drdég oraz stabg dostepnosciag do sieci transportowej w ramach KKBOF, projekty te zostaty
wytypowane w trakcie prac nad Strategig ZIT KKBOF w ramach wewnetrznego procesu doboru

2 procedura oraz kryteria wewnetrznego doboru projektow zostaty szczegétowe opisane w Strategii ZIT SOM.
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i oceny propozycji projektéw (zgtoszonych przez poszczegdlne gminy), przeprowadzonego
na podstawie zestawu jednolitych kryteriéw dostepowych i merytorycznych™:
— Kryteria dostepowe (projekt musi spetni¢ wszystkie kryteria dostepowe):

— zgodno$¢ projektu z politykami horyzontalnymi UE (Zréwnowazony rozwdj, Réwnosé
szans, Spoteczenstwo informacyjne);

— zgodnos$¢ z aktualng Strategig Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego;

— zgodno$¢ projektu z wyznaczonymi celami tematycznymi oraz priorytetami
inwestycyjnymi RPO WZ 2014-2020 oraz Strategii ZIT KKBOF;

— zakres i rodzaj interwencji przewidzianej projektem jest zgodny ze Szczegdtowym
Opisem Osi Priorytetowych RPO WZ 2014-2020;

— projekt realizuje odpowiednie wskazniki Strategii ZIT KKBOF oraz wskazniki wskazane
w Szczegdtowym Opisem Osi Priorytetowych RPO WZ 2014-2020);

— Kryteria merytoryczne (kryteria zgodnosci projektéw z celami kierunkowymi Strategii ZIT KKBOF:

— Zgodno$¢ z zapisami Umowy Partnerstwa. Projekt przyczynia sie do poprawy
dostepnosci KKBOF, w tym zapewnia konieczne bezposrednie potgczenia: z siecig TEN-T,
przejSciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi,
centrami lub platformami logistycznymi, terenami inwestycyjnymi (fizycznie
istniejgcymi, budowanymi lub planowanymi do budowy w obecnej perspektywie
finansowej);

— Preferencje uzyskuja projekty, ktérych realizacja wzmocni potencjat gospodarczy KKBOF
— ich realizacja przyczyni sie do lepszego skomunikowania stref aktywnosci gospodarczej
lub portéw morskich zlokalizowanych na obszarze KKBOF z zewnetrznym uktadem
transportowym (kryterium rozstrzygajace).

Projekty strategiczne wytypowane na podstawie oceny zgodnie z zasadami wyboru opisanymi
powyzej, zostaty nastepnie pozytywnie zweryfikowane przez IZRPO WZ2014-2020 w procesie
identyfikacji bedacej czescia procesu opiniowania Strategii ZIT. Projekty te podlegajg dalszej
procedurze wyboru i oceny przewidzianej dla projektow pozakonkursowych. W tym zakresie ocena
obejmuje zestaw kryteriow obligatoryjnych w ramach kryteriéw ptaszczyzny dopuszczalnosci
oceniajgcych zgodnos¢ projektu z zatozeniami i kierunkami rozwoju przyjetymi w Strategii ZIT KKBOF
oraz wpltyw projektu na wzmocnienie integralnosci i funkcjonalnosci Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.

6. Wdrazanie

6.1. Transport drogowy
6.1.1. Zdolnos¢ instytucjonalna

Projekty w zakresie realizacji inwestycji drogowych na drogach wojewddzkich realizowane bedg
w ramach RPO WZ podziatanie 5.1 Budowa i przebudowa regionalnych drég wojewddzkich w trybie
projektéw  pozakonkursowych oraz w ramach Programu  Wspodtpracy Interreg VA
Niemcy/Meklemburgia  Pomorze Przednie/Brandenburgia/Polska.  Podmiotem  uprawnionym
do ubiegania sie o dofinansowanie w ramach Dziatania 5.1 jak i programu Interreg VA bedzie
Wojewddztwo Zachodniopomorskie w imieniu ktdrego realizatorem projektow bedzie
Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich w Koszalinie, ktéry jest jednostkg organizacyjng

B procedura oraz kryteria wewnetrznego doboru projektow zostaty szczegétowe opisane w Strategii ZIT KKBOF.
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wojewddztwa petnigcg funkcje zarzadcy drég wojewddzkich i posiadajacg zdolnos¢ organizacyjna,
odpowiednie zasoby techniczne niezbedne do realizacji zadania oraz wykwalifikowane zasoby
kadrowe odpowiedzialne za realizacje projektéw jak réwniez doswiadczenie w przygotowaniu
i realizacji projektdw zwigzanych z budowg i przebudowg drég wojewddzkich wspoétfinansowanych
srodkami UE. W perspektywie finansowej 2007-2013 ZZDW w Koszalinie byt realizatorem przeszto
30 projektéw w zakresie budowy i przebudowy drég w ramach ktérych wydatkowano przeszto
600 min zt. Srodki na zabezpieczenie wktadéw wiasnych przy realizacji projektéw zabezpieczone beda
w budzecie wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz w Wieloletniej Prognozie Finansowej.
Wojewddztwo jako Beneficjent posiada zdolnos¢ finansowg i organizacyjng do zarzadzania projektem
i utrzymania projektu.

Wiarygodnos¢, pewnos¢ i wyptacalnos¢ Samorzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego jako
ustawowego organu administracji samorzgdowej oraz ZZDW w Koszalinie bedgcego jednostka
budzetowg Zarzadu Wojewddztwa gwarantuje trwatos¢ instytucjonalng i finansowg projektu
w okresie pieciu lat od ptatnosci koricowej na rzecz Beneficjenta zgodnie z Art. 71 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

6.1.2. Przewidywane ryzyka zwigzane z wdrazaniem projektow w okresie programowania

Realizacja projektéw w zakresie realizacji inwestycji drogowych na drogach wojewddzkich wigze
sie z ponizszymi czynnikami ryzyka, w wiekszosci niezaleznymi od Beneficjenta:

a) ryzyko opdzinienia terminu podpisania umowy z wybranym Wykonawcg robét budowlanych,

b) wzrost cen materiatéw oraz ustug budowlanych, w tym szczegdlnie materiatdw wysokiej
jakosci, niezbednych do zrealizowania inwestycji zgodnie z wymogami dotyczgcymi trwatosci,
co moze doprowadzi¢ do przekroczen budzetowych,

¢) ryzyko wzrostu cen materiatdow i ustug budowlanych zwigzane z dynamika na tym rynku oraz
czasem jaki uptywa od momentu przygotowania dokumentacji przez wytonienie wykonawcy
az do samego momentu realizacji inwestycji; okres ten jest dtugi, czego konsekwencjg jest
brak mozliwosci precyzyjnego zaplanowania kosztéw,

d) ryzyko upadtosci firm wykonawczych, co moze doprowadzi¢ do wyboru nowego wykonawcy
oraz wzrostu kosztéw inwestycji i wydtuzenia czasu realizacji,

e) opodinienie w wykonawstwie robdt budowlanych wptywajgce na wydtuzenie czasu
przebudowy, co moze doprowadzi¢ do zerwania umowy z wykonawcg i koniecznosci wyboru
nowego wykonawcy robdt/ustug,

f) wystgpienie dodatkowych i uzupetniajgcych robdét budowlanych wydtuzajgcych termin
realizacji i powodujgcych wzrost kosztodw inwestycji.

6.1.3. Zarzadzanie ryzykiem

Wykonawcy poszczegdlnych projektdw na wszystkich etapach realizacji inwestycji tzn. dokumentacji
technicznej, robét budowlanych, zarzadzania projektem sg wytaniani zgodnie z obowigzujaca
procedurg zamodwien publicznych. W celu zmniejszenia ryzyka pojawienia sie jakichkolwiek
nieprawidtowosci na etapie wykonawstwa z ramienia wnioskodawcy, bezposredni monitoring oraz
nadzér nad kazdym projektem prowadzi¢ bedzie Kierownik Projektu — pracownik ZZDW Koszalin oraz
Koordynator — pracownik Wydziatu Infrastruktury i Transportu Urzedu Marszatkowskiego. Natomiast
w drodze przetargu wyfaniany bedzie Inzynier Projektu, ktéry niezaleznie bedzie prowadzit nadzér
inwestorski i zarzagdzanie projektem.
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Ponadto Wojewddztwo Zachodniopomorskie w ramach jednostek organizacyjnych dysponuje
doswiadczonym potencjatem kadrowym w oparciu o ktory realizuje obowigzki ustawowe
i wynikajgce z nich zadania dla ktérych m.in. realizowane sg projekty wspoétfinansowane srodkami UE.
Wojewddztwo Zachodniopomorskie w celu zapobiegania, a w razie koniecznosci szybkiego
reagowania w sytuacjach niepozgdanych mogacych pojawic sie w trakcie realizacji projektu, dziata
W oparciu o wypracowane na bazie wieloletniego doswiadczenia procedury zapewniajgce skuteczng
i efektywna kontrole zarzadcza. Sposéb postepowania jest dobierany adekwatnie do zaistniatej
potrzeby, jednakzie zawsze priorytetem jest szybkie i skuteczne wyeliminowanie sytuacji
niepozadanej. Dziatania w tym zakresie podejmowane sg w ramach dostepnych narzedzi
legislacyjnych, zawartych w szczegélnosci w Prawie zamdwien publicznych, specustawie drogowej
i przepisach Kodeksu cywilnego. W przypadku braku mozliwosci zaradzenia sytuacji niepozadane;j
bez ingerencji instytucji zewnetrznych, rozstrzyganie sporow powierzane jest wiasciwym organom
lub sadom.

Na etapie realizacji projektow, zgodnie z regulaminem organizacyjnym, realizacja zadan wykonywana
bedzie zgodnie z okreslonymi procedurami w oparciu o szczegétowe wytyczne ujete w regulaminach
z zakresu udzielania zaméwien publicznych, budzetowania zadan, rachunkowosci. Zadania na etapie
realizacji podlegajg analizie ryzyka, badaniom audytowym przez biura audytu wewnetrznego oraz
kontroli podejmowanych dziatarn w ramach biur kontroli wewnetrzne;j.

W  wyniku realizacji inwestycji wtascicielem powstatej infrastruktury drogowej pozostanie
Wojewddztwo Zachodniopomorskie, a Zachodniopomorski Zarzagd Drég Wojewddzkich w Koszalinie
bedzie sprawowat zarzad nad powstatg infrastrukturg zgodnie ze Statutem ZZDW w Koszalinie
stanowigcym zatacznik do Uchwat Nr XXXIV/412/06 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
z dnia 23 pazdziernika 2006 r. Zgodnie z zapisami § 2 pkt.1, Zachodniopomorski Zarzad Drog
Wojewddzkich w Koszalinie jest jednostky budzetows, finansowang przez Samorzad Wojewddztwa,
wykonujgcg z upowaznienia Zarzgdu Wojewddztwa zarzad drogami wojewddzkimi, w zakresie
planowania, budowy, modernizacji, utrzymania i ochrony tych drég zgodnie z postanowieniem
ustawy o drogach publicznych. Inwestycje bedg miaty charakter trwaty. Srodki na powyzsze wydatki
zabezpieczone beda w:

— rocznych budzetach wojewddztwa zachodniopomorskiego,

— rocznych budzetach (plany rzeczowo-finansowe) ZZDW w Koszalinie.
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Tabela 12. Prawdopodobne reakcje na wystapienie okreslonych ryzyk, transport drogowy

Czynniki ryzyka Prawdopodobienstwo

L . o Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce
realizacji projektu wystapienia ryzyka

Prace Przygotowawcze

Nieuzyskanie — Przygotowanie z najwyzszg starannoscig zatozen dotyczacych projektu
dofinansowania na Srednie — Przygotowanie wniosku o dofinansowanie wraz z zatgcznikami zgodnie z wytycznymi
realizacje inwestycji i kryteriami przyjetymi w programie

— Zakres przedmiotowy inwestycji zostat szczegétowo opracowany

Niedoszacowanie

naktadéw inwestycyjnych Niskie —Koszty realizacji projektu zostaty oszacowane w sposéb prawidtowy, z zachowaniem

nalezytej starannosci

Realizacja Projektow

— W celu zapewnienia ptynnosci finansowej projektu oraz w kontekscie koniecznosci
prefinansowania wydatkow zwigzanych z jego realizacjg srodki zostaty zabezpieczone

Niskie w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa

—Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa organy administracji paristwowej w zakresie
gospodarki finansowej podlegajg m.in. przepisom dotyczacym finanséw publicznych

—Woyznaczenie Kierownika Projektu z ramienia Realizatora Projektu — ZZDW w Koszalinie oraz
Koordynatora Projektu z ramienia Beneficjenta pracownik WIiT Urzedu Marszatkowskiego

Srednie —0s6b z duzym doswiadczeniem w realizacji projektéw finansowanych ze Srodkéw
zewnetrznych

— Realizacja zadania z Inzynierem Kontraktu wytonionym w postepowaniu przetargowym

— Okreslenie w specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia warunkdw udziatu
w postepowaniu, ktérych spetnienie zapewni wybér solidnego wykonawcy

— Przeprowadzanie i realizacja robét budowlanych w terminach przewidujacych margines
czasowy na ewentualne opdznienia

Zaburzenia przeptywow
finansowych

Staba koordynacja
zasobéw ludzkich

Niesolidni wykonawcy Niskie

Etap operacyjny

Woystapienie korekt
finansowych z tytutu
nieprawidtowosci Srednie
wynikajacych z naruszen
PZP

Szczegdtowa analiza specyfikacji istotnych warunkéw poszczegdlnych zamdwien pod katem
spetniania wymogdw ustawy PZP

7zrodto:  Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Wydziat Infrastruktury
i Transportu
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Tabela 13. Lista projektéw w obszarze transportu drogowego planowanych do realizacji w ramach RPO WZ

Lista projektdw w obszarze transportu drogowego planowanych do realizacji w ramach RPO WZ oraz INTERREG VA

. . L. L. Wyniki rundy Zrédta finansowania i
Szczegoty projektu Odpowiedzialnosé . ) Harmonogram Ryzyka
oceny przewidywane wydatki
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Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 6 m. W
. wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent -
od km 21+717 (od zadania . o . L ewentualne ryzyka -
X zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciggi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo . . R ,
Przebudowa DW nr 203 na realizowanego w ramach RPO ) o A ) X nie 25.10.2010 . zwiekszenie kosztow,
1 . . zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi Zachodniopomorskie - 41,7 39,2 - 33,32 07.2016 decyzja zrid 06.12.2012r. 10.2016 | 28.08.2015 | 21.03.2016 | 15.06.2017 . .
odcinku Dabki - Dartowo 2007-2014) do km 29+790, gm. . . R . K ) dotyczy r. warunki uzyskania
Dart usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- dofi X
artowo ofinansowania
przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez ZZDW w Koszalinie
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 6 m. W
. wyniku prac nastapi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR2, wykonane Beneficjent -
od km 6+383(koniec ) L . L ewentualne ryzyka -
zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo _ X . )
Przebudowa DW nr 109 na przebudowy 2012) do km ) L ) ) X nie 03.03.2014 . zwigkszenie kosztow,
2 ) L, N zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie - 8,18 8,17 - 6,94 08.2016 decyzja zrid 29.04.2015 . 11.2016 | 13.10.2015 | 12.02.2016 | 30.05.2017 . )
odcinku Trzebusz - Trzebiatéw | 9+215 (koniec przebudowy . . R . K ) dotyczy r. warunki uzyskania
L usunigcie kolizji z infrastruktura techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ) X
2015), gm. Trzebiatéw . L X S AP - dofinansowania
przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez ZZDW w Koszalinie
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 6 m. W
. . . . . - ewentualne ryzyka -
wyniku prac nastapi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ek ie koszté
zwigkszenie kosztow,
Przebudowa DW nr 102 na od km 23+100 do km 27+000 zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo nie 3.03.2015 w:runki uzvskania
3 odcinku Miedzywodzie - (skrzyzowanie przez mostem w | zatoki autobusowe, wprowadzone zostana elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi Zachodniopomorskie - 11,2 11,2 - 9,52 06.2017 dotycz ’ rA decyzja zrid 10.2016 . 09.2017 11.2016 03.2017 06.2018 dofinansowan\:a termin
Dziwnéw Dziwnowie), gm. Dziwndw usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ey : uzvskania dec 'Z_i Jrid
przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie ¥ v !
. o procedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
. . . X . . . - ewentualne ryzyka -
od km 36+786 (skrzyzowanie wyniku prac nastapi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ek ie koszts
zwiekszenie kosztow,
przebud DW nr 102 na Strzezewo) do km 52+200 zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciggi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo . N i ani
rzebudowa nr nie warunki uzyskania
4 tukecin - Ledzi (rondo 102 i 110 Ledzin), gm. zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi Zachodniopomorskie - 46,4 46,4 - 39,44 06.2017 dot 07.2016r. decyzja zrid 10.2016r. 09.2017 11.2016 03.2017 06.2018 dofi y ¢ .
ukecin - Ledzin otycz: ofinansowania, termin
N N Dziwndéw, gm. Rewal, gm. usuniecie kolizji z infrastruktura techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- vewy uzvskania decvzii zrid
Karnice przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie ¥ v !
. o procedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
od km 11+200 wylot z
. y , Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
Trzebiatowa (koniec rob6t RPO . . . . K . ewentualne ryzyka -
wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ) . )
2007-2014) do km 27+000 ul. ) L ) L zwigkszenie kosztow,
. § zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo . . K
Przebudowa DW nr 109 na Nowy Swiat w Gryficach — ) L | ) X nie L warunki uzyskania
5 i L, A X . zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie - 64,4 64,4 - 54,74 01.2018 12.2016r. decyzja zrid 05.2017r. 04.2018 06.2017 10.2017 06.2019 X i X
odcinku Trzebiatéw - Ptoty nieczynna bocznica kolejowa); L L R . K ) dotyczy dofinansowania, termin
) usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ) .
od km 29+000 wylot z Gryfic na . L ) - . L . uzyskania decyzji zrid,
. przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie
Ptoty do km 38+040, gminy: ) B ) procedury przetargowe
o, . przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
Trzebiatow, Gryfice, Ptoty
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
. . - . . - ewentualne ryzyka -
wyniku prac nastapi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - swiekszenie kosztow
od 00+000 (skrzyzowanie z zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo X N . o
Przebudowa DW nr 111 na ) ) o ) ) X nie . warunki uzyskania
6 . ) DK3) do 23+470 Stepniczka, zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi Zachodniopomorskie - 64,0 64,0 - 54,40 02.2018 01.2017r. decyzja zrid 06.2017r. 05.2018 07.2017 11.2017 08.2019 . i .
odcinku Rectaw - Stepnica X K . . R . K ) dotyczy dofinansowania, termin
gm. Wolin, gm. Stepnica usunigcie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- Kania d i 2rid
uzyskania decyzji zrid,
przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez ZZDW w Koszalinie v v
. DT procedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
Projekt przewiduje rozbudowe drogi w technologii rubblizingu oraz poszerzenie jezdni na
. . . . . . - ewentualne ryzyka -
odcinku szlakowym do 7 m. W wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym | Beneficjent - ) . )
od km 0+480 do km 22+530 + A L, zwigkszenie kosztow,
do klasy KR3, wykonane zostang pobocza, zatoki autobusowe oraz odtworzone rowy, Wojewddztwo X ) )
Przebudowa DW nr 142 na budowa wezta dr 142 dr106, O ) R L ) X nie 30.07.2015 L warunki uzyskania
7 ) ) ) wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi usuniecie kolizji z Zachodniopomorskie - 50 50 - 42,50 02.2017 decyzja zrid 08.2016. 05.2017 07.2016 11.2016 06.2018 R} i X
odcinku Szczecin - Krzywnica gm. Stargard, gm. Stara ) ) L ) ) dotyczy r. dofinansowania, termin
infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang Realizator umowy- ) L
Dabrowa . L | o . L ) o uzyskania decyzji zrid,
skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi rowniez przebudowa wszystkich ZZDW w Koszalinie
o procedury przetargowe
obiektéw inzynierskich.
od km 0+050 do km 10+700 nie , ,
. o X e ) X 02.2017 zakoriczone zakoriczone 08.2013r. 05.2017 07.2016 11.2016 09.2017
(poczatek odnowy z 2012r. Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W dotyczy tal ‘
ewentualne ryzyka -
most ; od km 14+714 (koniec wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ek . ky yt’
zwigkszenie kosztow,
odnowy 2012) do km 18+600 zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo N . .
Przebudowa DW nr 151 na . K ) L ) ) X warunki uzyskania
8 ) . (rondo z drogami lokalnymi); zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie - 55,1 55,1 - 46,84 . § . X
odcinku Swidwin - tobez . . L . R - K ) nie . dofinansowania, termin
od km 19+412 (skrzyzowanie usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- 12.2017 12.2016r. decyzja zrid 04.2017r. 03.2018 05.2017 09.2017 06.2019 . L
N . . . — Lo RPN L dotyczy uzyskania decyzji zrid,
ul. Konopnickiej) do km 23+000 | przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie
X X . o procedury przetargowe
(koniec odnowy 2008), gminy przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
Swidwin, Brzezno, tobez
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. . . . Wyniki rundy Zrédta finansowania i
Szczegoty projektu Odpowiedzialnos¢ . ) Harmonogram Ryzyka
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Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W ewentualne rvzvka
. ’ wyniku prac nastapi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ) . vy )
od km 49+650 m.Ciemnik do ) L ) L, zwigkszenie kosztow,
i zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo _ . K
Przebudowa DW nr 151 na km 63+000 m.Suliborek (z ) L ) ) . nie L warunki uzyskania
9 odcinku Ifisko - Recz rzejéciem przez miejscowosc) zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie 32,3 32,3 27,46 09.2017 dotycz 08.2016 . decyzja zrid 01.2017r. 12.2017 02.2017 06.2017 07.2018 dofinansowania. termin
pree) B P ) " | usuniecie kolizji z infrastruktura techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ey ) L
gm. Irisko, gm. Recz R o ) o R . o uzyskania decyzji zrid,
przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez ZZDW w Koszalinie d ¢
rocedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. P VP 8
. Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
od km 41+250 (koniec ) X L X K . ewentualne ryzyka -
. wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ) . )
przebudowy parking jednostka ) L ) o zwigkszenie kosztow,
Przebudowa DW nr 152 na wojskowa) do km 57+900 zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo nie warunki uzvskania
10 | odcinku Swidwin - Potczyn (skiz sowanie 2 DW 163 na zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie 45,7 45,7 38,85 01.2018 dotycz 12.2016r. decyzja zrid 04.2017r. 04.2018 06.2017 10.2017 06.2019 dofinansowan\:a termin
Zdroj , ¥ . usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ey ) L
Buslary), gm. Swidwin, gm. . L ) - . L . uzyskania decyzji zrid,
L przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie
Potczyn zdréj ) L ) procedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
od km 65+550 (150m przed
zjazdem na Orlen) do km
) ) Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
73+670; od km 77+350 do km ) . o . K . ewentualne ryzyka -
Przebudowa DW nr 163 na wyniku prac nastapi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ) . )
. L. 92+300 (200 m za ) L ) L zwigkszenie kosztow,
odcinku Potczyn-Zdrdj - ) ) zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo . . )
X skrzyzowaniem z dw171); od ) o ) ) X nie 12.2016 . 05.2017 warunki uzyskania
11 | Czaplinek ( 25,4 km -86,15 min km 934795 (skrzyz N | zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi Zachodniopomorskie 107,8 | 107,8 91,63 12.2018 dot /05.2017 decyzja zrid /03.2018 03.2019 05.2018 09.2018 06.2020 dofi - .
m skrzyzowanie z ul. otycz: r./05. r. r./03. r. ofinansowania, termin
1)/ osuwiska (3,6km -21,5 min N 4 usunigcie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- vezy ) o
Czarnkowskiego ) do km R o ) o R . o uzyskania decyzji zrid,
zt) R X przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez ZZDW w Koszalinie
96+088 (przejazd kolejowy) + . B . : . i procedury przetargowe
) .. przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich + zabezpieczenie skarp przed osuwaniem.
osuwiska, gm. Potczyn Zdrdj,
gm. Czaplinek
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W tal ‘
ewentualne ryzyka -
od ronda w Ledzinie wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ek . ky yt’
zwiekszenie kosztow,
. (skrzyzowanie z DW 110) do zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciggi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo . N ) )
Przebudowa DW nr 102 Ledzin ) ) o . ) X nie . warunki uzyskania
12 (zapolice)/Trzebiatd projektowanego Ill etapu zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi Zachodniopomorskie 02.2019 dot 08.2017r. decyzja zrid 06.2018 . 05.2019 07.2018 11.2018 06.2020 dofi ia. termi
-(Zapolice)/Trzebiatow otycz: ofinansowania, termin
P obwodnicy Trzebiatowa, gm. usuniecie kolizji z infrastruktura techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- vewy uzvskania decvzii zrid
Karnice, gm. Trzebiatéw przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie ro\iedu rzevta]r ow;
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. P VP 8
. . Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
od przejazdu kolejowego w ) X o X K . ewentualne ryzyka -
. ) wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ) . )
Trzebiatowie - rondo w . o . L zwiekszenie kosztow,
Przebudowa DW nr 102 . ) . zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciggi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo . ) )
L, Bezprawiu (skrzyzowanie z DW ) o . ) X nie . warunki uzyskania
13 | Trzebiatéw - Bezpraw (gr. 162)-d " zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi Zachodniopomorskie 03.2019 dot 08.2017r. decyzja zrid 06.2018'. 06.2019 08.2018 12.2018 09.2020 dofi ia. termi
- do poczatku otycz: ofinansowania, termin
Powiatu)- Kotobrzeg X p q} usunigcie kolizji z infrastruktura techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ey ) o
dwujezdniéwki w Kotobrzegu, . I n - R R . uzyskania decyzji zrid,
) przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie
gm. Trzebiatow, gm. Kotobrzeg . B . procedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W ewentualne rvzvka
wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - wiekszenie k;lsZto'w
od 92+740 (koniec przebudowy | zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo X N . o
Przebudowa DW nr 151 na ) L ) ) . nie L warunki uzyskania
14 odeinku Plotno-Pelcayce z lat 2011-2012) do km 97+360, | zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi Zachodniopomorskie 10.2018 dotycz 05.2017r. decyzja zrid 02.2018r. 01.2019 03.2018 07.2018 09.2019 dofinansowania. termin
v gm. Petczyce usunigcie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ey Kania d " d
uzyskania decyzji zrid,
przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez ZZDW w Koszalinie v d yt )
rocedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. P VP 8
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W cual ‘
ewentualne ryzyka -
. . wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ) . vy )
od skrzyzowania z DK 10 ) L ) L zwigkszenie kosztow,
zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciggi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo . . K
Przebudowa DW nr 151 na (65+479) do ronda ) L ) ) . nie L warunki uzyskania
15 odeinku Recz - Choszczno Boh.Warszawy w m. Choszezno zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie 02.2019 dotycz 08.2017r. decyzja zrid 06.2018 . 05.2019 07.2018 11.2018 06.2020 dofinansowania. termin
: v ) " | usuniecie kolizji z infrastruktura techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ey ) L
gm. Recz, gm. Choszczno . L ) - . L o uzyskania decyzji zrid,
przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie rocedury przetaraowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. P VP 8
od km 19+515 w m Starogardu
tobeskiego- koniec
przebudowanego odcinka drogi | Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W tual ‘
ewentualne ryzyka -
wykonanego w roku 2015 do wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ek . ky yt’
zwiekszenie kosztow,
km 36+000 w m. Swidwin ul. zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo X N . .
Przebudowa DW nr 152 J ) o ) ) . nie L warunki uzyskania
16 Starogard - Swidwin Energetykdw - poczatek zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie 03.2019 dotycz 08.2017r. decyzja zrid 06.2018 . 06.2019 08.2018 12.2018 06.2020 dofinansowania. termin
8 przebudowanego odcinka usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ey uzvskania dec 'Z_i Jrid
nawierzchni w ramach przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez ZZDW w Koszalinie ro\iedu rzevta]r ow;
przebudowy przejscia przez m. przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. P VP 8
Swidwin DW nr 152, gm. tobez,
gm. Swidwin
od wezta Kotobrzeg Wschéd do | Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W | Beneficjent - ewentualne ryzyka -
przebud DW 163 skrzyzowania z dr woj.. Nr 166 wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Wojewddztwo . zwigkszenie kosztow,
rzebudowa nie
17 Kolob Biat d Biatogard, gm. Kotobrzeg, gm. zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciggi piesze i rowerowe oraz Zachodniopomorskie 07.2019 dot 08.2017r. decyzja zrid 06.2018. 10.2019 09.2018 04.2019 06.2021 warunki uzyskania
otobrzeg-Biatogar otycz:
8 8 Karlino, gm. Dygowo, gm. zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Realizator umowy- ey dofinansowania, termin
Biatogard usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz ZZDW w Koszalinie uzyskania decyzji zrid,
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przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez procedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
. . - . . - ewentualne ryzyka -
. wyniku prac nastgpi wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane Beneficjent - ) . )
od granicy m. Dartowo do ) L ) L zwigkszenie kosztow,
Przebudowa DW nr 203 . . . zostang pobocza, odtworzone rowy, w terenie zabudowanym ciagi piesze i rowerowe oraz Wojewddztwo . ) )
. granicy woj. z wytaczeniem m. . . R X . nie - warunki uzyskania
18 | Dartowo - granica ) zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie - 03.2018 08.2017r. decyzja zrid 06.2018 . 06.2019 08.2018 12.2018 06.2020 ) ) .
o, Postomino, gm. Darfowo, gm. . . R . K ) dotyczy dofinansowania, termin
wojewoddztwa . usunigcie kolizji z infrastruktura techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- ) L
Postomino R o ) o R . o uzyskania decyzji zrid,
przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez ZZDW w Koszalinie
. L procedury przetargowe
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich.
- ewentualne ryzyka -
. - RN . ” . Beneficjent - . . .
Projekt przewiduje rozbudowe drogi przejscia przez miejscowosc z uspokojeniem ruchu z Woiewddztwo zwigkszenie kosztow,
Przebudowa przejscia przez m. . pasem rozdziatu. Wybudowany zostanie ciag pieszo-rowerowy oraz nastapi usuniecie kolizji z ) ) X nie 05.11.2013 o warunki uzyskania
19 , ) gm. Gryfino ) ) o . Zachodniopomorskie 9 9 7,65 decyzja zrid 16.12.2014 . ) ; .
Wettyri w ciggu DW nr 120 infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang Realizator umow dotyczy r. dofinansowania, termin
skrzyzowania z innymi drogami. ) y uzyskania decyzji zrid,
ZZDW w Koszalinie
procedury przetargowe
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni do 7 m. W wyniku prac nastapi Beneficient
eneficjent -
Przebudowa DW 205 Stawno - wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane zostang ciagi piesze oraz Woi J’d " ewentualne ryzyka -
ojewodztwo
Polanéw - etap przebud. i zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastgpi ) . . nie , L zwigkszenie kosztow,
20 . gm. Stawno . . R . K Zachodniopomorskie 11,6 11,1 9,44 08.2016 zakoriczone decyzja zrid 26.05.2014 10.2016 | 15.06.2015 25.09.2015 30.10.2016 ) )
rozbud. przejscia przez m. usunigcie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizat dotyczy warunki uzyskania
ealizator umowy-
Stawno przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez Z7DW w K i y dofinansowania
w Koszalinie
przebudowa obiektu inzynierskiego.
Przebudowa przejscia przez ewentualne ryzyka -
p, ) P od km 93+800 (DK 11) do km X ) . L ; . Beneficjent - . . vzy .
Kotobrzeg w ciggu DW nr 102 94+900 (poczatek realizacji Budowa dwujezdniowego odcinka drogi, kazdy po 2 pasy ruchu. W wyniku prac nastapi Woiewddztwo zwigkszenie kosztow,
ul. Kamienna, ul Mtyriska_ pocza L : . wzmocnienie drogi do klasy KR4. Budowa 3 rond, budowa ciggdw pieszych i rowerowych oraz ) ) . nie 26.08.2015 o warunki uzyskania
21 , przebudowy przejscia - zadania ) o . . Zachodniopomorskie 44,4 44,4 | 37,74 05.2020 decyzja zrid 12.2016r. 08.2020 09.2019 02.2020 05.2022 § i X
zgoda zarzadu protokét Nr RPO 2007-2013) zatok autobusowych. Ponadto nastapi usunigcie kolizji z infrastrukturg techniczna, budowa Realizat dotyczy r. dofinansowania, termin
z - , gm. o ) i ealizator umowy- . L
226/14 pkt 55 z dnia 8 kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang 4 obiekty mostowe. . y uzyskania decyzji zrid,
Kotobrzeg ZZDW w Koszalinie
11.02.2014 procedury przetargowe
Przebudowa ulic ewentualne ryzyka -
L ul. Jagiety (DW 160) od km Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni do 7 m. W wyniku prac nastapi Beneficjent - . ) vzy )
Dabrowszczakéw i Whadystawa o K i L o zwiekszenie kosztow,
. . ) 17+457 do km 18+651 wzmocnienie drogi na odcinku szlakowym do klasy KR3, wykonane zostang ciagi piesze oraz Wojewddztwo . . .
Jagietty w Choszcznie w ciggu ) ) o ) ) X nie . warunki uzyskania
22 A ul. Dgbroszczakéw (DW 175) od | zatoki autobusowe, wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi Zachodniopomorskie 39 39 33,15 11.2017 12.2016r. decyzja zrid 03.2017r. 02.2018 04.2017 08.2017 06.2019 ) ) .
DW nr 160 i DW nr 175_zgoda . . R . K ) dotyczy dofinansowania, termin
) km 63+574 do km 64+759, gm. | usunigcie kolizji z infrastruktura techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz Realizator umowy- . L
zarzadu protokét Nr 76/116 R o ) o R o uzyskania decyzji zrid,
. Choszczno przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. ZZDW w Koszalinie
pkt 27 z dnia 02.02.2014 procedury przetargowe
Budowa nowego odcinka drogi po nasypie kolei waskotorowej oraz przebudowa istniejgcego Beneficjent -
. . " . _— . h L ewentualne ryzyka -
. odcinka drogi. W wyniku prac nastapi wzmocnienie drogi do klasy KR2. Ponadto nastgpi Wojewddztwo . . . )
Budowa obejscia m. Dobra w o . X L . ) X nie 12.07.2012 . zwiekszenie kosztow,
23 . DW nr 144 gm. Nowogard usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz Zachodniopomorskie 10,32 | 8,97 7,62 07.2016 dotycz . decyzja zrid 18.02.2013r. 10.2016 | 30.10.2015 | 10.02.2015 | 31.10.2016 warunki uzyskania
ciggu nr .
8 przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastgpi réwniez Realizator umowy- ey dofi v 5
ofinansowania
przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. ZZDW w Koszalinie
Budowa obejscia m. . ewentualne ryzyka -
L, . Beneficjent - ) . )
Trzebiatéw w ciggu DW nr 109 ) L, . ) . ) . . . o zwiekszenie kosztow,
(polaczenie DW nr 102 | DW nr potaczenie odcinkéw Budowa odcinka drogi klasy KR3 po nowej trasie z doprowadzeniem podtoza do kategorii G1, Wojewddztwo nie warunki uzyskania
24 pota , wybudowanych w ramach RPO | jezdnia o szerokosci 7m. Wybudowane zostang ciagi piesze i rowerowe oraz obiekty Zachodniopomorskie 26,1 26,1 | 22,19 01.2018 11.2016r. decyzja zrid 04.2017r. 04.2018 06.2017 10.2017 09.2019 . ) .
103)/ zgoda zarzadu protokét o L R X . o § dotyczy dofinansowania, termin
) 2007-2013, gm. Trzebiatow inzynierskie, a takze przebudowane zostang skrzyzowania z innymi ulicami miejskimi. Realizator umowy- ) L
Nr 226/14 pkt 55 z dnia L uzyskania decyzji zrid,
ZZDW w Koszalinie
11.02.2014 procedury przetargowe
. ) ewentualne ryzyka -
. . . ) : o Beneficjent - zawieszono X . )
Budowa nowego odcinka drogi po nasypie kolejowym klasy KR3. Ponadto nastapi usuniecie L, . zwigkszenie kosztow,
. . o _ o : Wojewddztwo . postepowanie i K
Budowa obejscia m. Barlinek w . kolizji z infrastruktura techniczna, budowa kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang ) . nie 30.07.2013 o ) warunki uzyskania
25 | gm. Barlinek ) L ) o . L . Zachodniopomorskie 26,2 26,2 | 22,27 07.2020 decyzja zrid w sprawie 10.2020 10.2019 03.2020 05.2022 ) ; .
ciggu DW nr 151 skrzyzowania z innymi drogami i ulicami miejskimi. Nastapi rowniez przebudowa wszystkich ) dotyczy r. ) dofinansowania, termin
RV ) Realizator umowy- wydania ) o
obiektéw inzynierskich. o . uzyskania decyzji zrid,
ZZDW w Koszalinie decyzji ZRID
procedury przetargowe
ewentualne ryzyka -
Beneficjent - ) . vy )
. . . ) . L . o, zwigkszenie kosztow,
Budowa obejscia m. Gryfice Budowa nowego odcinka drogi KR3. Ponadto nastapi usuniecie kolizji z infrastrukturag Wojewddztwo nie warunki uzvskania
26 | _zgoda zarzadu protokdt Nr gm. Gryfice techniczng, budowa kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang skrzyzowania z innymi | Zachodniopomorskie - 04.2019 dotycz 07.2017r. decyzja zrid 07.2018r. 07.2019 09.2018 01.2019 09.2020 dofinansowan»;a termin
76/16 pkt 27 z dnia 02.02.2016 drogami i ulicami miejskimi. Nastapi réwniez budowa obiektu inzynierskiego. Realizator umowy- ey ) L
L uzyskania decyzji zrid,
ZZDW w Koszalinie
procedury przetargowe
Budowa Il etapu obwodnicy o dt. ok. 1,5 km - kontunuacja drogi wojewddzkiej nr 172 od
wybudowanego ronda nr Il (skrzyzowanie ul. Kotobrzeskiej z dr.woj.nr 172) do drogi krajowe;j opbznienie w
nr 11 ( wigczenie do realizowanego aktualnie przez GDDKiA wezta na obejsciu m. Szczecinek Beneficjent - procedowaniu decyzji
. . , S . . . . N nie decyzia . . .
Budowa obejécia m.Slzczecmek wzdtuz drogi krajowej nr 11)  Projektowana droga bedue/ przebiegata po terenach obecnie Wojewddztwo 05.2019 08.2018 1. YZj 01.2019 . 08.2019 02.2019 06.2019 10.2020 srodOW|skowe{a tym
27 | wciggu drogi wojewddzkiej nr | m. Szczecinek niezagospodarowanych i bedacych w niedalekiej przesztosci uzytkowanych przez Wojsko Zachodniopomorskie 16,0 16,0 dotyczy ZRID samym w zakoriczeniu
172 -etap Il Polskie jako teren ¢wiczen. Na terenie objetych inwestycja nie ma zadnych budynkéw oraz Realizator umowy- dokumentacji,
innych obiektéw kubaturowych. ZZDW w Koszalinie zwiekszenie kosztow
Planuje sie skrzyzowanie typu rondo w hm 2+754 w celu obstugi terendw przylegtych w tym robét budowlanych
planowanego osiedla doméw w czesci PD-ZACH. Do tego skrzyzowania réwniez planowana
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jest Sciezka rowerowa (ciag pieszo-rowerowy) jako kontynuacja $ciezki na wybudowanym juz
odcinku I-ll. Parametry drogi: droga gtéwna klasy G, kategoria ruchu —KR-3, -
projektowana jezdnia szerokosci 7,0 m,
Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 114 na szlakowym odcinku Brzdzki - Trzebiez oraz Warnoieka
. . . . S ) . 24.05.2016,
L Odcinek DW 114 od km przebudowa przejscia przez miescowosci Warnoteka i Brzozki o tacznej dt. ok. 11,3 km W Beneficjent - s
Przebudowa DW 114 Brzézki- 6+740.00 do ki 8+752.62 hi i wk tani ienie konstrukii drogi. Wyk " Wolewddzt nie Brzo6zki decyzia 15.03.2017r.
Traebiez wraz z przebudowa ,00 do km ,62 (m. ramach inwestycji wykonane zostanie wzmocnienie konstrukcji drogi. Wyl ona/ne zostang ojewodztwo 06.2018 24.02.2015, YZj 21.10.2015r. | 09.2018 | 03.2018 07.2018 05.2020
28 L Warnoteka) oraz od km chodniki, pobocza, zatoki autobusowe oraz odtworzone rowy, a w miejscowosciach Zachodniopomorskie - 36,2 36,2 dotyczy Trzbiez ZRID 25.01.2016
przej$é przez m.Brzozki i m. . X o ) rzbiez- 0L r.
Warnofeka 10+915,00 do km wprowadzone zostang elementy uspokojenia ruchu oraz wybudowana zostanie kanalizacja Realizator umowy- Brzozki
< 20+196,57(Brzdzki - Trzebiez) deszczowa. Ponadto zostang usuniete kolizje z siecig teletechniczna, wodociaggowa i ZZDW w Koszalinie 16.04.2015
elektryczna.
Opracowano projekt budowlany ul. Wtadystawa IV. Zaprojektowano: droge z dwoma
Budowa i przebudowa DW nr Koszalin, ul. Wtadystawa IV na jezdniami dwupasowymi, rozdzielonymi pasem zieleni, dwukierunkowe $ciezki rowerowe, ewentualne ryzyka -
- i iki, i i i i i nie decyzja i i J
167 Lfl..Wiadysfa-wa vVw odcuj\ku od ronda generata Chod-l’\lk.l, zatoki aut-obusowe z W|atarn| r_Jrzys-tankf)wyml, p.etle-autobusowa, dryog.l obsi-ugowe, Beneficjent - Gmina 03.2019 31.08.2016 YZ) 30.03.2017 12.2019 03.2019 07.2019 12.2022 ZWIQkSZEI"\IE koszt?w,
29 | Koszalinie na odcinku od ronda | Stanistawa Maczka do wezta parkingi, bramownice, zatoke do wazenia pojazdéw, kanalizacje deszczowa, oswietlenie Miasto K i - 40,0 40,0 dotyczy ZRID warunki uzyskania
iasto Koszalin
gen. St. Maczka do wezta drogi | obwodnicy Koszalina i Sianowa | uliczne, kanat technologiczny, ekrany akustyczne oraz usunigcie kolizji z istniejgcym dofinansowania,
ekspresowej S-6 w ciggu drogi ekspresowej S-6 uzbrojeniem. procedury przetargowe
Podstawowe dane techniczne drogi: dtugos¢ 1450 m, szeroko$¢ pasa jezdnego — 3,5 m.
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
wyniku prac nastapi wzmocnienie konstrukcji drogi. Wykonane zostang pobocza, zatoki Bt
autobusowe oraz odtworzone rowy, a w miejscowosciach wprowadzone zostana elementy Wo'ew:’r PO
Rozbudowa drogi woj. Nr 178 od drogi krajowej nr 22 do uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa ] ) . . . X brak zgody zarzadu brak
30 ) ) ) ) o k X . . o X Zachodniopomorskie - - - brak terminu ogtoszenia przetargu na dokumentacje
na odcinku Watcz - Gostomia granicy woj., gm. Watcz kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami Realizator o w WPF
iz umowy-
miejskimi. Nastapi réwniez przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. Termin realizacji Z20W w Kos aI‘nYe
w Koszalini
dokumentacji 26 m-cy od podpisania umowy (brak terminu ogtoszenia przetargu na
dokumentacje).
od korica obwodnicy Potczyna . L . L . .
K . Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
do skrzyzowania z DK nr 20 w ) . L " . .
wyniku prac nastapi wzmocnienie konstrukcji drogi. Wykonane zostang pobocza, zatoki -
Drawsku Pom., zlecona e L Beneficjent -
L X . autobusowe oraz odtworzone rowy, a w miejscowosciach wprowadzone zostang elementy o,
Rozbudowa drogi woj. Nr 173 dokumentacja na odcinek . N o . ) Wojewddztwo
) L. . uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi usunigcie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa . . . . X brak zgody zarzadu brak
31 | naodcinku Potczyn Zdréj - Potczyn Z. - Toporzyk, termin o i X . ) o X Zachodniopomorskie - - - brak terminu ogtoszenia przetargu na dokumentacje
, . kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami . w WPF
Drawsko Pom. zakoriczenia IV kw. 2016 r., L . ) L ) ) L Realizator umowy-
L. miejskimi. Nastgpi réwniez przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. Termin realizacji o
dtugos¢ 6,8 km, gm. Potczyn . . ) ) ZZDW w Koszalinie
. . dokumentacji 26 m-cy od podpisania umowy (brak terminu ogtoszenia przetargu na
Zdroj, gm. Drawsko Pomorskie, X
. dokumentacje).
gm. Ostromice
od ronda przy Kauflandzie w Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
Biatogardzie do skrzyzowaniaz | wyniku prac nastapi wzmocnienie konstrukcji drogi. Wykonane zostana pobocza, zatoki Bt
. droga woj. Nr 152, zlecona autobusowe oraz odtworzone rowy, a w miejscowosciach wprowadzone zostang elementy . ]
Rozbudowa drogi woj. Nr 163 X ) . ) L . ) Wojewddztwo
) . dokumentacja na odcinek ul. uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa ) . . . X brak zgody zarzadu brak
32 | naodcinku Biatogard - Potczyn L L k X L. ) o . Zachodniopomorskie - - - brak terminu ogtoszenia przetargu na dokumentacje
206 Szosy Potczyniskiej w m. kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami o —— w WPF
Biatogard, termin zakoriczenia | | miejskimi. Nastgpi rowniez przebudowa wszystkich obiektdw inzynierskich. Termin realizacji e A Pa———
kw. 2016 r., dtugos¢ 1,8 km, dokumentacji 26 m-cy od podpisania umowy (brak terminu ogtoszenia przetargu na
gm. Biatogard, gm. Potczyn dokumentacjg).
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
wyniku prac nastapi wzmocnienie konstrukcji drogi. Wykonane zostang pobocza, zatoki
od obwodnicy Stawna do Y P P ) J_ B , _y ap Beneficjent -
) autobusowe oraz odtworzone rowy, a w miejscowosciach wprowadzone zostang elementy L,
. poczatku robét wykonanych w L . L . ) Wojewddztwo
Rozbudowa drogi woj. Nr 205 . uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa ) . . . X brak zgody zarzadu brak
33 ) B ramach przebudowy przejscia L k X L ) o . Zachodniopomorskie - - - brak terminu ogtoszenia przetargu na dokumentacje
na odcinku Stawno - Polanéw , kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami ) w WPF
przez Polanéw, gm. Stawno, L . ) . ) . L Realizator umowy-
) miejskimi. Nastgpi rowniez przebudowa wszystkich obiektdw inzynierskich. Termin realizacji o
gm. Polanow . . . ) ZZDW w Koszalinie
dokumentacji 26 m-cy od podpisania umowy (brak terminu ogtoszenia przetargu na
dokumentacje).
Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
od skrzyzowania z droga woj. wyniku prac nastapi wzmocnienie konstrukcji drogi. Wykonane zostang pobocza, zatoki Beneficient
p icjent -
L Nr 105 w m. Swierzno do ronda | autobusowe oraz odtworzone rowy, a w miejscowosciach wprowadzone zostang elementy . ]
Rozbudowa drogi woj. Nr 103 L, o N o . ) Wojewddztwo
) ) w m. Trzebiatéw wykonanego uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi usunigcie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa . . . . X brak zgody zarzadu brak
34 | naodcinku Swierzno - . i X . ) o X Zachodniopomorskie - - - brak terminu ogtoszenia przetargu na dokumentacje
S——— w ramach RPO 2007-2013, gm. | kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami el w WPF
rzebiatow ealizator umowy-
Swierzno, Karnice, gm. miejskimi. Nastgpi rowniez przebudowa wszystkich obiektdw inzynierskich. Termin realizacji E—— Koszalin:le
Trzebiatow dokumentacji 24 m-cy od podpisania umowy (brak terminu ogtoszenia przetargu na
dokumentacje).
odcinek od m. Kietpino Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m.
(obejscie Kietpina) do W wyniku prac nastgpi wzmocnienie konstrukcji drogi. Wykonane zostang pobocza, zatoki Beneficjent -
Rozbudowa drogi woj. Nr 105 skrzyzowania z dr. Krajowg nr autobusowe oraz odtworzone rowy, a w miejscowosciach wprowadzone zostang elementy Wojewddztwo brak 2eody zarzadu brak
2| zarzadu
35 | naodcinku Brojce - 6, uzyskana decyzja ZRID na uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi usunigcie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa Zachodniopomorskie - - - GRL g

Rzesznikowo

odcinek 2,9 km (obejscie
Kietpina + odcinek szlakowy),
gm. Ryman, gm. Brojce

kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami
miejskimi. Nastgpi réwniez przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. Termin realizacji

dokumentacji 24 m-cy od podpisania umowy (brak terminu ogtoszenia przetargu na

Realizator umowy-
ZZDW w Koszalinie

brak terminu ogtoszenia przetargu na dokumentacje

w WPF
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Szczegoty projektu

Odpowiedzialnosé

Wyniki rundy
oceny

Zrédta finansowania i
przewidywane wydatki

Harmonogram

Ryzyka

Lp.

Tytut projektu

Lokalizacja projektu

Opis projektu

Organ wiodacy

Zgodnosc z
Planem
Transportowym
Tak = zielony
Moze = 261ty
Nie = czerwony
(odniesienie do
raportow
technicznych,
gdy stosowne)

Inni gtéwni
interesariusze

dokumentacje). dokumentacje).

Catkowity koszt inwestycji (w min PLN)

RPO WZ 2014 - 2020
Dofinansowanie ze zrédet spoza UE (w
min PLN)

(w min PLN)

Woydatki kwalifikowalne w min PLN
Dofinansowanie z RPO WZ 2014 - 2020

taczac

ie z Instr

Europeg (w min PLN)

Ukonczone i pozytywne studium

i ianaliza
zyskéw, wybrane optymalne

rozwigzanie, koniecznosé

dofinansowania z UE

kwestie p
/ zakoriczone procedury notyfikacyjne

Zakoriczenie oceny oddziatywania na
$rodowisko
planowaniem przestrzennym
Rozpoczecie absorpcji Srodkéw UE

Wy

Uruchomienie przetargu na roboty

budowlane

Podpisanie umowy na roboty

budowlane (poczatek prac)

Zakoniczenie projektu

Ryzyka zwigzane z
wdrazaniem projektu w
trakcie perspektywy
finansowej (odniesienie
do raportow
technicznych, gdy
stosowne)

36

Rozbudowa ul. Przemystowej i
ul. Bocznej w m. tobez

od skrzyzowania ulic Armii
Krajowej, Przedmiejskiej i
Przemystowej do skrzyzowania
ulic Bocznej i Obrorncow
Stalingradu, opracowana
koncepcja techniczna
(obwodnica centrum m.
tobza),gm. tobez

dokumentacje).

Projekt przewiduje rozbudowe drogi oraz poszerzenie jezdni na odcinku szlakowym do 7 m. W
wyniku prac nastapi wzmocnienie konstrukcji drogi. Wykonane zostang pobocza, zatoki
autobusowe oraz odtworzone rowy, a w miejscowosciach wprowadzone zostang elementy
uspokojenia ruchu. Ponadto nastapi usuniecie kolizji z infrastrukturg techniczng, budowa
kanalizacji deszczowej oraz przebudowane zostang skrzyzowania z innymi drogami i ulicami
miejskimi. Nastgpi réwniez przebudowa wszystkich obiektéw inzynierskich. Termin realizacji
dokumentacji 24 m-cy od podpisania umowy (brak terminu ogtoszenia przetargu na

Beneficjent -
Wojewddztwo
Zachodniopomorskie
Realizator umowy-
ZZDW w Koszalinie

brak terminu ogtoszenia przetargu na dokumentacje

brak zgody zarzadu brak
w WPF

zréodto: UMWZ Wydziat Infrastruktury i Transportu; tabela: zatgcznik Il ,Lista projektéw” do podrecznika ,Wytyczne JASPERS, Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych Planéw Transportowych oraz
warunkowosc¢ ex-ante w okresie programowania 2014-2020”; UWAGA: szarym ttem zostaty zaznaczone projekty rezerwowe
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Tabela 14. Lista projektéw w obszarze transportu drogowego planowanych do realizacji w ramach programu INTERREG VA

. ) L .. Wyniki rundy Zrédta finansowania i
Szczegoty projektu Odpowiedzialno$é . ) Harmonogram Ryzyka
oceny przewidywane wydatki
> ~ Q
z 3 £ & 3 J T o © 5
z = @ IR % &
Zgodnosé z a 3 w £ S E 5 9 £ H < 4 5 ‘E 3
5 2 2 § B&Ed 22T ¢ . € : |2 )
Planem T E 4] < = 5 = E- s 8 z k: g |e -]
o =1 gy = ] .
Transportowym | 2 3 2 Z Zh 8 = > 5 = § o T |2 '; _ % Ryzyka zwigzane z
- - w N o u = — s . .
Tak = zielony £ 2 § 2 g 5 2 (J §. 38 g = 2 gﬂ ] .§ E 3 wdrazaniem projektu w
. < . s s © K =pb - 9 . ‘ T a =5 :
Inni gtéwni Moze = 26t 2 |sQE3|E=|8E 2 5 € |8 ¥ 8 [§8|:2 trakcie perspekt
Lp. | Tytut projektu Lokalizacja projektu Opis projektu Organ wiodacy . . ) . v $ g 3 H = E Z £ 3R 85 B > g b o K S 82 |e § 2 " .p p- .yw.y
interesariusze | Nie = czerwony £ = &N E ~ &N =B '_:" g b 8 g 3 % H s 8 s. = @ finansowej (odniesienie do
= @ o T = - 2 . f
(odniesienie do 5 £ 'E % 2 = ‘g’. R s 8 & H 4 o -% 3 g § ~§ raportéw technicznych, gdy
= oR ‘S o =
raportéw 2 E % 28 e < g i H & |E 5 E stosowne)
technicznych, £ 2 e £ S8 d o8 2 S5 K s |2 'S
H g |g e § g = £ (8 |8
gdy stosowne) IS = £ G B g 8 2 R 4 L S |5 8
= o o = 7T =8 N - °
© e e e = IS
Przebudowa Zakres prac obejmuje Planowana przebudowa polegac bedzie na:- poszerzeniu paséw ruchu do 3,25 m, -
N T . X I X . . - - Beneficjent - ewentualne ryzyka -
drogi przebudowe istniejacej drogi | - budowie chodnikéw i drogi rowerowej na catej dtugosci przejscia, . . . <
O R . . - R . Wojewddztwo . zwigkszenie kosztow,
wojewdodzkiej wojewoddzkiej nr 120 na - wprowadzeniu elementdw spowolnienia ruchu na catej dtugosci, N . nie 05.11.2013 16.12.2014 201 . .
1. ) X o s L . . Zachodniopomorskie 9,00 6,85 - 5,82 - brak 2016 | 2016 | 2016 warunki uzyskania
nr120- odcinku od km 7+930 do km - budowie odwodnienia kratkami sciekowymi i kolektorami deszczowymi, " dotyczy r. r. 7 X X
o L . . Realizator umowy- dofinansowania, procedury
przejscie przez | 10+520 o dtugosci 2,59 km. - budowie przystankéw autobusowych, ZZDW w Koszalinie rzetarEowe
m. Weltyrni gm. Gryfino - przebudowie skrzyzowar i utwardzeniu wszystkich zjazdow. P 8
Planowana przebudowa polegac¢ bedzie na:
- dostosowanie konstrukcji nawierzchni do KR-3,
- przebudowa potaczenia drég wojewddzkich nr 114 i nr 115 na skrzyzowanie o ruchu
Przebudowa i Zakres prac o‘bejr‘n%ue ) ) okreznym 'pru male rondo, N Beneficjent - ewentualne ryzyka -
rozbudowa przebudowe istniejacej drogi | - budowa ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci 2,5 m, L . . .
rzejscia drogi | wojewddzkiej nr 115 na - wykonanie ciggu pieszego o szerokosci 1,5 m, Wojewcdztwo nie 2010-08- 07.10.2014 201 zwigkszenie kosztow,
2. P . ! v g ]4 ) v N 33 'p g . S N Zachodniopomorskie 8,42 6,11 - 5,19 - brak T 2017 | 2016 | 2017 warunki uzyskania
wojewdodzkiej odcinku od km 16+400 do km | - zabezpieczenie pieszych na przejsciach poprzez ich wyniesienie na platformach, y dotyczy 03 r. 8 " X
i . PN . - . Realizator umowy- dofinansowania, procedury
nr 115 przez 18+441 dtugosci 2,41 km. - wyhamowanie ruchu kotowego na wjezdzie do miejscowosci od strony Dobieszczyna poprzez s
. . B ZZDW w Koszalinie przetargowe
m. Tanowo gm. Police zastosowanie wyspy spowalniajacej,
- przebudowa istniejgcych zatok autobusowych,
- modernizacja zjazdéw do posesji,
- wykonanie kanalizacji deszczowej.
Planowana przebudowa w Golicach polega¢ bedzie na:- poszerzenie pasa drogowego,
- wzmochnienie nawierzchni i konstrukgji jak dla KR-3,
- korekta skrzyzowar oraz budowa ronda,
Zakres prac obejmuje - przebudowa zjazdéw do pgses;l,
rzebudowe istnieiace] drogi | - budowa zatok dla autobuséw,
\‘/Jvo'ewédzkiee' r 1J2a5vj 8 - wykonanie kanalizacji deszczowej nawierzchni jezdni na odcinkach z kraweznikami oraz odtworzenia rowéw przydroznych, na odcinkach bez kraweznikéw,
. J_ ) . - przebudowa i rozbudowa oswietlenia drogi w miejscowosci,
Przebudowa i Golicach na odcinku od km ~likwidacia kolizji z urzadzeniami obcymi
rozbudowa od km 13+600 do km 14+565 ) J a P yml, Beneficjent - . . ewentualne ryzyka -
o . . - budowa chodnika o szerokosci min. 2,0 m, — Golice Golice . . N
przejécia drogi | dtugosci 0,965 km. Zakres N ) - . it . . . . Wojewddztwo . zwiekszenie kosztéw,
IR - - zastosowanie elementéw uspokojenie ruchu na wlotach do miejscowosci. Planowana przebudowa w Klepiczu polega¢ bedzie na:- poszerzenie pasa drogowego, N . nie 23.08.2012 16.01.2013 201 . N
3. | wojewddzkiej prac obejmuje przebudowe - . - L . Zachodniopomorskie 9,04 6,89 - 5,86 - brak 3 3 2017 | 2016 | 2017 warunki uzyskania
Lo . - wzmocnienie nawierzchni jezdni i konstrukcji jak dla KR-3, " dotyczy Klepicz Klepicz 8 X X
nr 125 przez istniejacej drogi . P A . Realizator umowy- dofinansowania, procedury
N L - doprowadzenie parametrow jezdni do wymogodw dla klasy G, o 17.01.2014 27.08.2015
m. Golice i m. wojewddzkiej nr 125 w o o ZZDW w Koszalinie przetargowe
. N . - spowolnienie ruchu poprzez elementy uspokojenia,
Klepicz Klepiczu na odcinku od km - .
- budowa kanalizacji deszczowej,
od km 17+058 do km 18+260 . . . .
- - korekta skrzyzowar, tukéw i spadkow,
dtugosci 1,202 km. gm. Lo
Cedynia, gm. Mory# - wykonanie ciaggéw pieszych,
re - wycinka drzew,
- zabezpieczenie przejs¢ dla pieszych poprzez budowe wysp azylu,
- przebudowa i budowa zjazdéw,
- likwidacja kolizji z urzgdzeniami obcymi.
Przebudowa i Zakres prac O_bejw_”e . .| Planowane obecnie roboty sktadajg sig z dwdch czesci: -
przebudowe istniejgcej drogi o L L " - . . . Lo " Beneficjent - ewentualne ryzyka -
rozbudowa P - strona zachodnia miejscowosci — planuje sie przebudowe ulicy dtugosci 1,2 km. Jest to kontynuacja robét z 2012 r, polegajaca na przebudowie jezdni na warunkach o . . .
. .| wojewddzkiej nr 122 na L BN N - . . Wojewddztwo . zwiekszenie kosztow,
przejscia drogi ) spowolnienia ruchu, budowie ciagéw pieszo-rowerowych oraz budowie odwodnienia na catej dtugosci wsi. N . nie 2016-01- 2016-03- 201 . N
4. I odcinku od km 11+570 do km o . . . . . . . . Zachodniopomorskie 7,06 5,38 - 4,57 - brak 2018 | 2018 | 2018 warunki uzyskania
wojewddzkie] A - strona wschodnia miejscowosci — przebudowa odcinka drogi potozonego na nienosnych gruntach. Nasyp drogowy posadowiony okoto 100 lat temu na warstwie " dotyczy 12 04 9 " K
nr 122 przez 1247561 od km 14+037 do runtéw organicznych grubosci 4,0 — 12,0 m, odksztatca sie pod wptywem ciezkiego ruchu i wymaga wprowadzenia rozwigzan technicznych, ktdre ustabilizuj Realizator umowy- dofinansowania, procedury
m. Krz F\)Nin km 14+812 razem o dtugosci ﬁonstrukc' 8 vene ' o <P P cziies ymaga wp b ven, 12 ZZDW w Koszalinie przetargowe
-Krzy 1,931 km. gm. Widuchowa Ie-
Zak bejmuj ) . . , . R . .
la'z;i(:’:; oiste:izwie' drogi Planowana przebudowa w Moryniu polega¢ bedzie na:- przebudowie skrzyzowania drogi wojew. nr 125 z drogg powiatowg na rondo o zakresie:- wloty na
\‘/Jvo'ewédzkiee' r 12\; 8 skrzyzowanie na dtugosciach niezbednych do przebudowy skrzyzowania; - przepust pod drogg wojew. 125 na wlocie z Morynia; - zmiana granic pasa drogowego w
. 4 . 4 . dostosowaniu do nowego rozwigzania; - przebudowa kolidujacych urzadzeri. Planowana przebudowa w Bielinie polega¢ bedzie na:- frezowanie istniejgcej
Przebudowa i Moryniu na odcinku od km . . . . . . K
nawierzchni drogowe i lokalna rozbiérka konstrukcyjna catosci drogi - . ewentualne ryzyka -
rozbudowa od km 23+900 do km 24+800 . ? ) Beneficjent - . Moryn . . )
. . - - wycinka drzew i krzewéw . Moryn zwiekszenie kosztow,
przejécia drogi | dfugosci 0,800 km. Zakres - rozbiérka i wykonanie nowych przepustéw Wojewcdztwo nie 23.05.2011 10.10.2011 201 uzyskanie decyzji ZRID
5. | wojewddzkiej prac obejmuje przebudowe y' " v 'p P Zachodniopomorskie 517 394 - 3,35 - brak - Bielinw 2018 | 2018 | 2018 ¥ . v2) o
R . - budowa kanalizacji deszczowej, . dotyczy Bielin . 9 warunki uzyskania
nr 115 przez istniejacej drogi 5 " P . Realizator umowy- trakcie X X
L. L - korekta skrzyzowan, tukdw i spadkow, . 16.03.2016 dofinansowania, procedury
m. Moryn i m. wojewddzkiej nr 125 w N o X . ZZDW w Koszalinie ZRID
- - . - wykonanie chodnikéw dla pieszych i ciagéw pieszo-rowerowych, przetargowe
Bielin Bielinie na odcinku od kmod | _ wykonanie nowych nawierzchni na zjazdach na posesje,
km30+77Ldokm 324071 | WY Oname OB ) posesie,
dtugosci 1,300 km. gm. wykonanie parkingow, B .
Moryi - likwidacja kolizji z urzagdzeniami obcymi.

7zréodto: UMWZ Wydziat Infrastruktury i Transportu; tabela: zatacznik 1l ,Lista

projektéw”

warunkowosc¢ ex-ante w okresie programowania 2014-2020”

do podrecznika , Wytyczne JASPERS,
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6.1.5. Doswiadczenia zwigzane z wdrazaniem projektéw w perspektywie 2007-2013 w obszarze
transportu drogowego

W ramach programu RPOWZ 2007-2014 w Wojewddztwie Zachodniopomorskim tacznie
przebudowano ponad 228 km drdg za kwote przekraczajacg 574 min zt. Na podstawie doswiadczen
zdobytych przy realizacji kilkudziesieciu inwestycji polegajacych na budowie i przebudowie drdg
wojewddzkich w ramach programu RPO WZ 2007-2014 zdiagnozowano najczesciej pojawiajgce
sie problemy i przeszkody utrudniajgce sprawng realizacje zadan drogowych. Kazdy z najwazniejszych
etapodw procesu inwestycyjnego cechuje sie mozliwoscig wystgpienia charakterystycznych
komplikaciji.

Najwazniejszymi etapami realizacji inwestycji drogowych sa:
a. Etap opracowywania dokumentacji projektowe].
b. Etap udzielenia zamodwienia publicznego.
c. Etap realizacji i odbioru robét.

Najczesciej pojawiajgce sie problemy na poszczegdlnych etapach dotyczyty przede wszystkim:
a. Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej i uzyskiwania zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej:
— przedtuzajgcych sie  procedur uzyskiwania decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,
— niskiej jakosci opracowan projektowych oraz ich nieterminowosci,
— préb  blokowania procesu budowlanego przez S$rodowiska ekologiczne
lub nieusatysfakcjonowane lokalizacjg lub zakresem inwestycji,
b. Na etapie udzielenia zamdwienia publicznego:
— ustalenia czy rzeczywiscie oferta zawiera razgco niskg ceneg,
— dtugotrwatych  procedur odwotawczych prowadzacych do skrécenia czasu
na realizacje zamdwienia,
c. Na etapie realizacji robét i ich odbioru:
— nieprzestrzegania obowigzujgcych harmonogramow robat,
— uzgadniania zakresu i wyceny robdét dodatkowych Ilub zamiennych, ktdrych
konieczno$¢ wykonania wynikta w trakcie robat,
— skutecznosci nadzoru inwestorskiego i jego wspotpracy z Zamawiajgcym.

Wszystkie powyzsze, zidentyfikowane problemy przeanalizowano pod katem ustalenia przyczyn ich
wystepowania i maksymalnego ograniczenia ryzyka powielenia w przysztosci. W efekcie tych dziatan
dokonywano zmian w dotychczas obowigzujgcych procedurach oraz tresciach odpowiadajgcych
im dokumentéw, co spowodowato m.in.:
— doprecyzowanie wymagan dotyczacych specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwien
i warunkodw ich realizacji;
— poprawienie tresci dotychczas obowigzujgcych wzoréw umaow;
— wprowadzenie w drodze zarzadzen nowych instrukcji obiegu dokumentow ze wskazaniem
odpowiedzialnych za poszczegdlne etapy procedur.

Strona 69 z 107



6.2. Transport kolejowy
6.2.1. Zdolnos¢ instytucjonalna

Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 realizowana bedzie w trybie projektu pozakonkursowego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
— O$ priorytetowa V Zréwnowazony Transport, Dziatanie 5.5 ,Budowa, przebudowa i rehabilitacja
regionalnych linii kolejowych”. Podmiotem uprawnionym do ubiegania sie o dofinansowanie
w ramach Dziatania 5.5. bedzie zarzadca infrastruktury kolejowej w Polsce, spdtka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Inwestor jest podmiotem statutowo realizujgcym projekty w zakresie utrzymania,
modernizacji i budowy linii kolejowych i posiada potencjat organizacyjny i kadrowy, zapewniajgcy
wtasciwg realizacje ww. zadan, w tym wspétfinansowanych srodkami UE.

Projekty zakupu i modernizacji kolejowego taboru pasazerskiego o napedzie elektrycznym
i spalinowym realizowane bedga jako projekty pozakonkursowe w ramach RPO WZ podziatanie 5.6
»Zakup i modernizacja taboru kolejowego na potrzeby przewozéw regionalnych.”. Podmiotem
uprawnionym do ubiegania sie o dofinansowanie w ramach Dziatania 5.6. bedzie Wojewddztwo
Zachodniopomorskie wypetniajgce obowigzek zapewnienia transportu zbiorowego w wymiarze
regionalnym (art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie wojewddztwa (tekst
jedn. ze zm. Dz. U.z2015r., poz. 1392). Wojewddztwo Zachodniopomorskie w ramach jednostek
organizacyjnych dysponuje doswiadczonym potencjatem kadrowym w oparciu o ktdry realizuje
obowigzki ustawowe i wynikajagce z nich zadania dla ktérych m.in. realizowane s3 projekty
wspotfinansowane srodkami UE. Wojewddztwo Zachodniopomorskie w celu zapobiegania, a w razie
koniecznosci, szybkiego reagowania w sytuacjach niepozgdanych mogacych pojawié sie w trakcie
realizacji projektu, dziata w oparciu o procedury wypracowane na bazie wieloletniego doswiadczenia,
ktore zapewniajg skuteczng i efektywng kontrole zarzadczy. Sposéb postepowania jest dobierany
adekwatnie do zaistniatej potrzeby, jednakie zawsze priorytetem jest szybkie i skuteczne
wyeliminowanie sytuacji niepozadanej. Dziatania w tym zakresie podejmowane sg w ramach
dostepnych narzedzi legislacyjnych, zawartych w szczegdlnosci w Prawie zamowien publicznych,
specustawie drogowej i przepisach Kodeksu cywilnego. W przypadku braku mozliwosci zaradzenia
sytuacji niepozadanej bez ingerencji instytucji zewnetrznych, rozstrzyganie sporéw powierzane jest
wtasciwym organom lub sgdom.

Na etapie realizacji projektéw, zgodnie z regulaminem organizacyjnym zadania wykonywane
sg zgodnie z okreslonymi procedurami w oparciu o szczegdétowe wytyczne ujete w regulaminach
z zakresu udzielania zaméwien publicznych, budzetowania zadan, rachunkowosci. Zadania na etapie
realizacji podlegajg analizie ryzyka, badaniom audytowym przez biura audytu wewnetrznego oraz
kontroli podejmowanych dziatarn w ramach biur kontroli wewnetrzne;j.

W perspektywie 2007-2014 Wojewddztwo Zachodniopomorskie zrealizowato ponizsze inwestycje,
ktore sg komplementarne z projektami zaplanowanymi do realizacji w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020:
a. w latach 2010-2011 wykonanie i dostawa 10 sztuk trzycztonowych spalinowych zespotéw
trakcyjnych typu 219M o oznaczeniu kolejowym SA136; catkowita wartos¢ projektu to okoto
140 min zt;
b. w latach 2010-2011 jako zamoéwienie uzupetniajgce do poprzedniego, wykonanie i dostawa
2 sztuk trzycztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych typu 219M o oznaczeniu
kolejowym SA136; catkowita wartos¢ projektu to okoto 28 min zt;
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6.2.2.

w latach 2011-2012 wykonanie i dostawa 2 sztuk dwucztonowych spalinowych zespotéw
trakcyjnych typu 223M o oznaczeniu kolejowym SA139; catkowita warto$¢ projektu
24,6 min zt;

w latach 2013-2015 zakup taboru kolejowego dla miedzywojewddzkich pasazerskich
przewozow kolejowych (w ramach Zachodniej Grupy Zakupowej przy wykorzystaniu srodkow
z Funduszu Spéjnoéci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko)
16 sztuk nowoczesnych czterocztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych (z tego
trzynascie pojazdéw dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i trzy dla Wojewddztwa
Lubuskiego); catkowita warto$¢ projektu 340,8 min zt;

w latach 2012-2014 zakup i modernizacja 7 sztuk trzycztonowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych typu 5B+6B+5B o oznaczeniu EN57; catkowita warto$¢ projektu to okoto
57,69 min zt;

w latach 2014-2015 zakup i modernizacja 5 sztuk trzycztonowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych typu 5B+6B+5B 0 oznaczeniu EN57; catkowita wartos¢ projektu to 44,815 min zt.

Przewidywane ryzyka zwigzane z wdrazaniem projektéw w okresie programowania

Realizacja projektéw w zakresie zakupu i modernizacji kolejowego taboru pasazerskiego o napedzie

elektrycznym i spalinowym wigze sie z nastepujgcymi czynnikami ryzyka:

a.

® oo o

spadek ruchu pasazerskiego — niski stopien zagrozenia,

wzrost stawek dostepu do linii kolejowych — niski stopien zagrozenia,

przekroczenie budzetu inwestycji podczas realizacji projektow — niski stopien zagrozenia,

wzrost kosztdw operacyjnych (eksploatacyjnych) — sredni stopien zagrozenia,

nie uzyskania przez wykonawce Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu

kolejowego zgodnego z TSI — $redni stopien zagrozenia (planowane do zakupienia pojazdy

beda eksploatowane gtéwnie na liniach kolejowych wchodzgcych w sktad sieci TEN-T),

ryzyko zakupu:
niedoktadne oszacowanie kosztow — $redni stopien zagrozenia — koszty zakupu okreslono
m.in. na podstawie analizy podobnych rozstrzygnietych przetargdw na modernizacje
i dostawy taboru kolejowego,
niedostateczna jakos¢ taboru — niski stopien zagrozenia — konieczno$¢ spetnienia
okreslonych w przetargu kryteriow jakosci oraz funkcjonalnosci taboru powinna znacznie
ograniczyé mozliwos¢ wystgpienia ryzyka,
upadtos¢ wykonawcy — niski stopien zagrozenia — konieczno$¢ spetnienia okreslonych
w przetargu wymogéw dotyczacych sytuacji finansowej wykonawcy a takze gwarancji
posiadania niezbednych srodkéw na realizacje zamdwienia powinny znacznie ograniczy¢
mozliwosé wystgpienia ryzyka,
zasoby wykonawcy — niski stopien zagrozenia — koniecznos$¢ spetnienia okreslonych
w przetargu wymogoéw dotyczgcych posiadanego potencjatu kadrowego i sprzetowego oraz
niezbednego doswiadczenia powinno znacznie ograniczy¢ mozliwos¢ wystgpienia ryzyka,
zamoéwienia publiczne — sredni stopien zagrozenia — istnieje mozliwo$¢ wystgpienia btedéw
w dokumentacji przetargowej a takze opdinien w wyborze wykonawcy zwigzanych
ze sktadanymi odwotaniami.
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6.2.3. Zarzadzanie ryzykiem

Zarzadzanie ryzykiem przy realizacji projektdw obejmuje procesy identyfikacji, analizy i reakcji
na ryzyko w projekcie. W ramach dziatan zapobiegajgcych wystgpieniu niepozgdanych zdarzen
zaktada sie ich staty monitoring wraz z prognozami ksztattowania sie odchylert zmiennych.

Procedury z zakresu wdrazania projektdw obejmowa¢é beda:

sposoby sledzenia postepdw wdrazania projektow,

—  sprawozdawczosc¢ oraz raportowanie,

—  biezacq analize pojawiajgcych sie zagrozen i problemodw,

— realizacje prac zgodnie z przewidzianym harmonogramem,

— Wojewddztwo oraz Operator transportu publicznego bedy aktywnie uczestniczyé
w procedurach ustalania stawek optat za dostep do infrastruktury kolejowej na nastepne
okresy, zgtaszajgc uwagi m.in. do Urzedu Transportu Kolejowego,

— dziatania zapobiegajgce wystgpieniu ww. ryzyk realizowane bedg poprzez analize potrzeb
przewozowych w celu opracowania najlepszych ofert, optymalizacje czasu podrézy,
dziatania w celu wykorzystania petnych parametrow zrewitalizowanych odcinkow linii
kolejowych  zaréwno w zakresie predkosci maksymalnej (skrocenie czasu)
jak i przepustowosci, analize i optymalizacje taryfy przewozowej, opracowywanie nowych
ofert motywujgcych do korzystania z transportu kolejowego, podejmowanie dziatan
promujacych transport kolejowy oraz zachecajgcych do ,,odkrywania kolei na nowo”.

Tabela 15. Prawdopodobne reakcje na wystgpienie okreslonych ryzyk, transport kolejowy

Czynniki ryzyka Prawdopodobienstwo
y bRy 5 Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce

realizacji projektu wystapienia ryzyka

Prace Przygotowawcze

Nieuzyskanie —Przygotowanie z najwyzszg starannoscig zatozen dotyczacych projektu
dofinansowania na realizacje Srednie — Przygotowanie wniosku o dofinansowanie wraz z zatgcznikami zgodnie z wytycznymi
inwestycji i kryteriami przyjetymi w programie

. . , —Szczeg6towo opracowano zakres przedmiotowy inwestycji
Niedoszacowanie naktadéw L. 8 . P . . P . y’ y.J . Lo
. . Niskie — Oszacowanie kosztéw realizacji projektu w sposdb prawidtowy, z zachowaniem nalezytej
inwestycyjnych starannosci

Realizacja Projektow

Zaburzenia przeptywéw W celu zapewnienia ptynnosci finansowej projektu oraz w kontekscie koniecznosci

finansowych Niskie prefinansowania wydatkow zwigzanych z jego realizacja srodki zabezpieczone w WPF
Przedtuzajgce sie procedury —Jasno okreslone i przejrzyste procedury wydatkowania srodkéw
zwigzane z wytonieniem Srednie —Przygotowywanie i przeprowadzanie procedur wytonienia wykonawcéw z odpowiednim
wykonawcdw wyprzedzeniem
L L. Okreslenie w specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, warunkéw udziatu
Niesolidni wykonawcy Niskie ) . - . .
w postepowaniu, ktérych spetnienie zapewni wybér solidnego wykonawcy
Etap operacyjny
Woystgpienie korekt
finansowych z tytutu ¢rednie Szczegdtowa analiza specyfikacji istotnych warunkéw poszczegélnych zaméwien pod katem

nieprawidtowosci spetniania wymogow ustawy PZP
wynikajacych z naruszen PZP
zrodto:  Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Woydziat Infrastruktury

i Transportu
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6.2.4.

Lista projektdw w obszarze transportu kolejowego planowanych do realizacji w ramach RPO WZ

Tabela 16. Lista projektéw w obszarze transportu kolejowego planowanych do realizacji w ramach RPO WZ

7 q ] o Wyniki rund A " - q |
Szczegoty projektu Odpowiedzialnos¢ y — v Zrédta finansowania i przewidywane wydatki Harmonogram Ryzyka
= £ E
= Zz £ —
N = g z 25 E 2 4
— = o c = 8" ~| &
2 = € g £ E L d 2 2
S o [3 2 ® S y w o =
a £ £ s o 22 o E) °
Zgodnosé z £ = 3 = S 23e = ° e g K H H
Planem g a H g § E g é < N F = .E‘ E]
Transportowym = E s 3 g E 5 8 ] Se 2 £ 3 - 3
Tak = zielony > 3 g_ a 5 g f; = K =y = > g Ryzyka zwigzane z wdrazaniem
TP — se = 36 i 5 jo) N = 2 5. 25 F = 8 c —_ B A
Lp. Tytut projektu Lokalizacja projektu Opis projektu Organ wiodacy . oot gfo\.ovm Moze Ay S ic 2 g 3z & E 3 g ' 3 K 5 & 2 E -% " pl’O]ekllf w tra.kc.le ;?erspektywy’
interesariusze | Nie = czerwony £ g ° 2 a i = k 2 2 5 [ o finansowej (odniesienie do raportéw
(odniesienie do ] ] ) < s é & : 3 2 R g ] z § i ‘§ technicznych, gdy stosowne)
7 = ;4 2 = S o 3
raportéw S £ o N £ 3 .% g £ 7= S s =
technicznych, 2z 3 £ ] . 28" g5 H 3 . 8 2 N
gdy stosowne) H :‘_‘ H g @ ﬁ 2 2 E g -E
= E] 2 2 2 S 2 g
] - © c O N . <
o S s © 8= g ¢ S
= = £ o8 | - 2 i
o £ = E K
a o E S 6 S| S 2 >
a S 3 a
1. spadek ruchu pasazerskiego; 2. wzrost
eksploatowane w ruchu - .
N L stawek dostepu do linii kolejowych; 3.
regionalnym wojewcdztwa rzekroczenie budzetu inwestycji
Zakup i zachodniopomorskiego na . . . . . . P R vd
- N - N Projekt zaktada zmodernizowanie do standardu EN57AL (identycznego jak zrealizowane podczas realizacji projektow; 4. wzrost
modernizacja odcinkach linii kolejowych: S X P 3 . .
. . . w latach 2013-2015 przez Wojewddztwo projekty modernizacji 12 takich samych kosztéw operacyjnych
kolejowego nr 351 Szczecin Gléwny - 0jazdéw stanowigcych wtasno$¢ Wojewddztwa Zachodniopomorskiego), zakupionych Wojewddztwo nie nie nie nie nie nie 11.04.2014r./zaku (eksploatacyjnych); 5. nie uzyskania
1. | taboru Choszezno; nr 351/401 pojazdow stanowlacy volewo! P £0), zaKupiony Jewo ) 36,435 36,435 EFRR | 36435 | 2016 2016 JILADSAN/ZAKUD 55 06.2014r. | 2016 ploatacyjnych; >. nie uzys
. . . . przez Wojewddztwo w roku 2014 pieciu uzywanych trzycztonowych elektrycznych Zachodniopomorskie wystepuje wystepuje dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy 01.10.2014r./modernizacja przez wykonawce Zezwolenia na
pasazerskiego o Szczecin Gtéwny — Wysoka . .
N C zespotdw trakcyjnych o oznaczeniu EN57, z przeznaczeniem do realizacji przewozéw dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
napedzie Kamienska; nr 407 Wysoka N X
L - regionalnych. kolejowego zgodnego z TSI; 6. ryzyko
elektrycznym Kamienska - Kamien N .
. . zakupu: - niedoktadne oszacowanie
Pomorski; nr 273 Szczecin . . . s
. kosztéw, niedostateczna jakos¢ taboru,
Gtowny —Kostrzyn; upadtos$¢ wykonawcy,
Projekt zaktada zakup minimum 12 sztuk trzycztonowych i 5 czterocztonowych
Zakup . . . P " . . podstawowe | podstawowe
Koleioweso do obstugi regionalnego elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Realizacja tej inwestycji stanowic¢ bedzie - 203.90; - 203.90;
taboJru 8 kolejowego ruchu wypetnienie jednego z wazniejszych priorytetéw Wojewddztwa — osiggniecie Wojewddztwo wzu efn’ia' 'ce wzu efn’ia' 'ce nie nie nie nie nie
2. . . pasazerskiego na terenie zrdwnowazonego rozwoju transportu na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, ) X . P 1 P 1 30,585 173,315 . 2016 2017 2016 2016 2020 jow.
pasazerskiego o o o R . . N Zachodniopomorskie —33,675; —33,675; wystepuje dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy
napedzie wojewddztwa w tym osiggniecie sprawnego i funkcjonalnego systemu regionalnych kolejowych opcja— opcja—
elektrycznym zachodniopomorskiego prze_wozow pasazerskich, opartego na dostepnej i bezpiecznej sieci potaczen 122710 122,710 EFRR
kolejowych.
Zakup taboru do obstugi regionalnego Projekt zaktada zakup minimum 2 sztuk dwunapedowych zespotéw trakcyjnych — podstawowe
X . N ) Lo - . . " podstawowe
kolejowego kolejowego ruchu zasilanych energig z sieci trakcyjnej, a na odcinkach niezelektryfikowanych z - -40,00; . . . . . . .
X ! . . . X Lo Wojewédztwo -40,00; o nie nie nie nie nie nie nie .
3. | dwunapedowego | pasazerskiego na terenie zamontowanych w pojazdach generatoréw spalinowych, do obstugi regionalnego Zachodniopomorskie uzupetniaiace uzupetniajace wystenuie | wystepuie | wystepuie 2020 dotvezy | dotvezy | dotvezy | dotyez 2021 2020 2020 2022 jow.
do przewozéw wojewodztwa kolejowego ruchu pasazerskiego, zardwno na liniach zelektryfikowanych, jak i P _’;00 O(J)El -200,00; ystepu) vstepu) vstepu) ey ey ey ey
regionalnych zachodniopomorskiego niezelektryfikowanych T EFRR
Inwestycje ze wzgledu na ograniczong alokacje przyznanych srodkéw podzielono na 2
etapy.
W ramach | etapu rewitalizacji linii nr 210 przewiduje sie m.in. dziatania:
* odcinkowa odbudowa zdegradowanych urzadzer odwodnienia liniowego;
* kompleksowa wymiana toru nr 1 na odcinkach Czaplinek — Jankowo Pomorskie;
* kompleksowa wymiana toru nr 2 na szlaku Szczecinek — tubowo;
* regulacja w planie i profilu toru nr 2 na odcinku Drawsko Pomorskie — Runowo
Pomorskie;
* wymiana okoto 20 rozjazdéw w torach gtéwnych zasadniczych w stacjach Szczecinek,
tubowo, Czaplinek, Ztocieniec oraz Jankowo Pomorskie;
* przebudowa wszystkich perondw na przystankach osobowych i stacjach posrednich z Przedtuzajace sie procedury
[, podniesieniem ich wysokosci do poziomu 550 mm npgs, dostosowaniem dtugosci przetargowe - w tym odwotania i
Rewitalizacja linii )} L R - o Lo N . .
X . - perondw do dtugosci kursujgcych linig pociggdw oraz utwardzeniem ich nawierzchni; protesty wykonawcow;
kolejowej nr 210 | Wojewddztwo . R . N s Lo : -
na odcinku sachodniopomorskie - * zabudowa matej architektury (wiaty, fawki, stojaki rowerowe, kosze na $mieci, itp.) na nie nie Brak srodkéw inwestora na wktad
4. . . P . . przystankach i stacjach; PKP PLK S.A. 177,8 177,8 26,670 151,130 . 2016 2016 2017 2017 2017 2016 2017 2021 wiasny;
Szczecinek — powiaty: szczecinecki, . A . . wystepuje dotyczy . N .
" . * zmiana lokalizacji przystanku osobowego w Wegorzynie (przesuniecie o okoto 300 m w Zmiany ustaw zwigzanych z budowaq i
Runowo drawski, tobeski. . 5 R . .
Pomorskie kierunku centrum miasta); modernizacjg infrastruktury kolejowej

* modernizacja czesci skrzyzowan linii z drogami kotowymi z podniesieniem ich kategorii
w celu poprawy bezpieczeristwa uzytkownikdw tych przejazdow;

* zabudowa na catej dtugosci linii Swiattowodu teletechnicznego zapewniajacego
tacznosé pomiedzy posterunkami ruchu w obrebie linii oraz niezawodng prace urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (SRK);

* zabudowa wydajnego, energooszczednego oswietlenia na przystankach, stacjach i
skrzyzowaniach linii kolejowej z drogami kotowymi oraz szereg innych, mniej istotnych
dziatari.

W przypadku uzyskania oszczednosci finansowych podczas procedury wytaniania
wykonawcdw przez inwestora zaoszczedzone srodki w miare mozliwosci wykorzystane
zostang do realizacji Il etapu inwestycji, obejmujgcego kompleksowa wymiane toru nr 1
na szlaku tubowo — Czaplinek oraz na szlaku Jankowo Pomorskie — Runowo Pomorskie.

oraz prawa budowlanego;
Niedoszacowanie kosztéw inwestycji;

zréodto: UMWZ Wydziat Infrastruktury i Transportu; tabela: zatgcznik Il ,Lista projektéw” do podrecznika ,Wytyczne JASPERS, Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych Planéw Transportowych oraz
warunkowos¢ ex-ante w okresie programowania 2014-2020"
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6.2.5. Doswiadczenia zwigzane z wdrazaniem projektéw w perspektywie 2007-2013 w obszarze
transportu kolejowego

W perspektywie finansowej 2007-2013, w oparciu o finansowanie srodkami zewnetrznymi w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Wojewddztwo Zachodniopomorskie zrealizowato kilka
projektéw w zakresie zakupu i modernizacji taboru kolejowego. Ich realizacja przyczynita
sie do zwiekszenia dostepnosci kolejowej do stolicy wojewddztwa, przenoszenia transportu oséb
i towaréw z drég na linie kolejowe, tgczenia obszaréw o niskiej dostepnosci z weztami
transportowymi, taczenia transportu kolejowego z innymi rodzajami transportu (samochodowy,
lotniczy, wodny).

Na podstawie doswiadczen zdobytych przy realizacji projektow w zakresie zakupu i modernizacji
taboru kolejowego zdiagnozowano najczesciej wystepujace problemy. Proces inwestycyjny mozna
podzieli¢ na trzy podstawowe etapy cechujacych sie mozliwoscig wystgpienia réznych komplikacji.
Najwazniejszymi etapami realizacji inwestycji kolejowych s3a:

a. Etap opracowywania dokumentacji projektowe].

b. Etap udzielenia zamdwienia publicznego.

c. Etap realizacji i odbioru zaméwienia.

Na poszczegdlnych etapach najczestszymi zdarzeniami byty:

a. Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej, z uwagi na charakter projektéow
(zakup), nie wystepowaty utrudnienia (typu: uzyskiwanie zezwolenia na realizacje inwestycji,
przedtuzajgcej sie procedury uzyskiwania decyzji o uwarunkowaniach s$rodowiskowych,
niskiej jakosci i nieterminowosci opracowan projektowych, préby blokowania procesu
budowlanego przez S$rodowiska ekologiczne lub nieusatysfakcjonowane lokalizacjg
lub zakresem inwestycji).

b. Na etapie udzielenia zamodwienia publicznego wystepowaty dtugotrwate procedury
odwotawcze prowadzgce do skrécenia czasu na realizacje zamdwienia. W celu ustalenia
przyczyn zidentyfikowanych probleméw ich wystepowania i maksymalnego ograniczenia
ryzyka ich powielenia w przysztosci dokonywano zmian w dotychczas obowigzujacych
procedurach oraz tresciach odpowiadajgcych im dokumentdéw, co spowodowato m.in.:

— doprecyzowanie wymagan dotyczgcych specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwien
i warunkoéw ich realizacji;
— poprawienie tresci dotychczas obowigzujgcych wzoréow umow.

c. Na etapie realizacji zamdwienia i odbioru nie wystgpity zaktécenia powodujace problemy
z realizacjg projektu. W celu wyeliminowania ewentualnych ryzyk, w realizacji kazdego
projektu podjeto biezgcg wspotprace z Wykonawca, zatrudniono rzeczoznawce
do monitorowania i oceny jakosci produkcji na kazdym etapie, dokonywano odbioréw
technicznych zaméwionych pojazddéw, przed ich dostarczeniem do Zamawiajgcego.
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6.3. Transport wodny

6.3.1. Zdolnos¢ instytucjonalna
6.3.1.1. Urzad Morski w Szczecinie

Urzad Morski w Szczecinie posiada szerokie doswiadczenie w realizacji projektéw z dofinansowaniem
ze $rodkéw unijnych. Wséréd najwiekszych, zrealizowany zostat projekt POIiS 7/7.2 pn. "Modernizacja
toru wodnego Swinoujscie-Szczecin (Kanat Piastowski i Mieliiski) — etap I, strona wschodnia
i zachodnia”, w ktérym gtdwne prace polegaly na przebudowie umocnien brzegowych
i przygotowaniu toru do pogtebienia do 12,5 m.

W ramach Programu Operacyjnego ,Zréwnowazony rozwodj sektora rybotéwstwa inadbrzeznych
obszarow rybackich 2007-2013” zrealizowano projekty, ktérych celem byt bezpieczny dostep
do portow:
»,Przebudowa falochronéw i umocnien brzegowych zapewniajgcych dostep do Portu
w Dziwnowie";
,Przebudowa wejscia do Morskiego Portu rybackiego w Mrzezynie" w ramach, ktérego
przebudowano nabrzeze Odpraw Granicznych oraz dokonano zakupu zestawu pogtebiarskiego.

Ponadto zrealizowano inwestycje:
,Modernizacja infrastruktury zapewniajgcej dostep do portdw w Swinoujéciu iSzczecinie
— oznakowanie nawigacyjne”, dziatanie 7.2 Rozwdj transportu morskiego, priorytet VIl transport
przyjazny $rodowisku, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013;

—  Projekt pn. ,Porty Zalewu Szczeciskiego — poprawa jakosci infrastruktury szansg na rozwdj”,
Regionalny  Program  Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2007-2013,
o$ priorytetowa 2 Rozwdj infrastruktury transportowej i energetycznej, dziatanie 2.1
Zintegrowany system transportowy wojewddztwa, poddziatanie 2.1.5 Wzmocnienie portéw
morskich i rzecznych.

Najwiekszym zadaniem inwestycyjnym realizowanym przez Urzad Morski w Szczecinie byta ,Budowa
falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego w Swinoujsciu”. Wartoéé¢ inwestycji wedtug
harmonogramu rzeczowo-finansowego wyniosta 1016 754 000,00 zt, w catosci sfinansowana
z budzetu panstwa.

Obecnie Urzad realizuje dwa duze zadania:
,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci— 12,5 m" oraz
— ,Budowa dwdch wielozadaniowych jednostek ptywajgcych".

Oprécz dziatalnosci inwestycyjnej Urzad poprze odpowiednie komérki merytoryczne realizujgce
zadania statutowe np. biezgce utrzymanie toréw wodnych poprzez prace czerpalno-refulacyjne,
remonty obiektow hydrotechnicznych i oznakowania nawigacyjnego oraz wiele innych.

Projekt ,,Zakup jednostek ptywajgcych stuzgcych poprawie bezpieczeristwa na obszarach witasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie" realizowany bedzie przez Wydziat
Oznakowania Nawigacyjnego, kierowany przez Naczelnika — pana Piotra Jesiona, pozostate projekty:
—  ,Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach",

»Poprawa infrastruktury dostepowe]j do portu w Stepnicy",

»Prace modernizacyjne (pogtebiarskie) na rzece Gunica",
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realizowane beda przez Wydziat Budowy Drég i Budowli Morskich kierowany przez Naczelnika — pana
Jacka Zawadzkiego. Nadzér nad catoscig bedzie sprawowat Zastepca Dyrektora Urzedu Morskiego
ds. Oznakowania Nawigacyjnego — pan Zenon Koztowski.

6.3.1.2. Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie

Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie (UZS) posiada zdolnoéé instytucjonalng do realizacji
projektéw wpisanych na liste przedsiewzie¢c w ramach s$rodkéw RPO WZ 2014-2020 Pl 7c,
w tym posiada kadre i zaplecze techniczne gwarantujgce wykonalnos¢ projektu pod wzgledem
technicznym i finansowym oraz posiada niezbedne doswiadczenie w zarzadzaniu projektami
i realizacji projektow wspoétfinansowanych ze srodkéw UE.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlgdowej w Szczecinie jest terenowym organem administracji zeglugi
$rodlgdowej dziatajgcym na podstawie ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze s$rdodlgdowej
(Dz.U. z 2006r. Nr123, poz.857, z pdéin.zm.). UZS w Szczecinie stanowi wyodrebniony
organizacyjnie zespdt ludzi i $rodkéw powotany do realizacji kompetencji Dyrektora UZS jako
terenowego organu administracji zeglugi srodlgdowej i utworzony zostat rozporzagdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 lipca 2001 r. w sprawie okreslenia siedzib i terytorialnego
zakresu dziatania dyrektoréw urzeddw zeglugi srdodladowej (Dz.U. z 2001r. Nr 77, poz.831).
Organizacje i zakres dziatania UZS w Szczecinie okresla statut organizacyjny wprowadzony w zycie
zarzadzeniem Nr 32 Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie nadania statutu Urzedowi Zeglugi Srédladowej w Szczecinie (Dz. Urz. MTiGM
z dnia 11 kwietnia 2012 r., poz. 26).

Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie w okresie ostatnich 5 lat realizowat projekty
wspotfinansowane ze Srodkéw UE oraz aktualnie realizuje kolejne projekty, w tym m.in.:

a. Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry, projekt wspétfinansowany z funduszu TEN-T, okres
realizacji projektu 2011-2013;

b. IRIS EUROPE 3 projekt naukowo-badawczy, wspodtfinansowany z funduszu TEN-T, okres
realizacji 2012-2013;

c. Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry — prace przygotowawcze 7.5-15, projekt realizowany
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013, okres
realizacji 2014-2015;

d. Petne wdrozenie RIS Granicznego i Dolnego Odcinka Odry, projekt realizowany w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, okres realizacji 2016-
2020;

e. Projekt EMMA, realizowany w ramach Interreg V Baltic Sea Region, okres realizacji 2016-
2018.

W zwigzku z realizacjg projektéw wspotfinansowanych z UE oraz Statutem Urzedu do realizacji
projektéw kazdorazowo wyznaczany jest zespdt projektowy powotywany Zarzgdzeniem Dyrektora
Urzedu oraz dodatkowo w zaleznosci od specyfiki realizowanego projektu zatrudniani sg zewnetrzni
specjalisci/eksperci. W przypadku planowanych na liscie do realizacji przedsiewzie¢ w ramach
srodkéw RPO WZ 2014-2020 PI 7c, za prawidtowq i terminowg realizacje projektu odpowiedzialna
bedzie komdrka RIS (System Informacji Rzecznej RIS). Kierownikiem projektu bedzie Dyrektor Urzedu
Zeglugi Srédlgdowej w Szczecinie a zespotem realizujgcym w/w projekty pracownicy UZS powotani
Zarzadzeniem Dyrektora oraz eksperci zewnetrzni posiadajgcy doswiadczenie i wiedze z zakresu
systemdw monitoringu oraz wiedzy techniczne;j.
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6.3.1.3. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie

Inwestorem bezposrednim i Beneficientem planowanego przedsiewziecia ,Modernizacja
oznakowania nawigacyjnego szlakéw zeglownych na srédlgdowych drogach wodnych Szczecinskiego
Wezta Wodnego wraz ze sprzetem do obstugi” jest Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Szczecinie. RZGW w Szczecinie jest panstwowg jednostkg budzetowg (PJB) utworzong dla realizacji
zadan z zakresu gospodarowania wodami. RZGW w Szczecinie administruje tgcznie prawie
260 km drég wodnych. S3 to srédlgdowe drogi wodne o klasie zeglownosci od Il do VB, tj. najwyzszej
w krajowej klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych, co oznacza, ze sg to drogi wodne o znaczeniu
miedzynarodowym. Na przeszto 180 km odcinku drogi wodnej Odry przebiega granica polsko-
niemiecka, czyli na tym odcinku rzeka Odra i Odra Zachodnia stanowi réowniez federalng niemieckg
droge wodng. Pozostate krajowe drogi wodne w administracji RZGW Szczecin stanowig potgczenie
$rodlgdowych drég wodnych zachodniej Europy z wewnetrznymi wodami morskimi w Szczecinie,
z dostepem do portéw morskich ujécia Odry (Szczecin, Police, Swinoujécie).

Biorgc pod uwage status prawny Whnioskodawcy i jego funkcjonowanie, jako panstwowej jednostki
budzetowe], zabezpieczenie S$rodkéw niezbednych dla catej dziatalnosci Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Szczecinie odbywa sie w oparciu o planowanie budzetu w roku
poprzedzajgcym dany rok budzetowy i dotyczy petnego roku budietowego. Zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa organy administracji panstwowej w zakresie gospodarki
finansowe] podlegaja m.in. przepisom dotyczacym finansédw publicznych. Organem nadrzednym
dla podmiotu — RZGW w Szczecinie, zardwno w zakresie ustalania limitow wydatkéw budzetowych,
jak i sprawozdawczosci z wykonania budzetu, jest minister wtasciwy do spraw gospodarki wodnej
zgodnie z nadaniem ustawowym.

W sktad Regionalnego Zarzadu wchodzi 5 pionéw: Zarzadzania Zasobami Wodnymi (Z), Techniczny
(U), Inwestycji (1), Administracyjno-Prawny (N) i Ekonomiczno-Finansowy (E). Ponadto RZGW
w Szczecinie dysponuje wystarczajgcym potencjatem technicznym, pozwalajgcym na sprawng
realizacje zadan inwestycyjnych, wynikajgcym z realizacji swoich statutowych obowigzkéw oraz
szeregu doswiadczen przy wdrazaniu wczesniejszych projektow.

W sktad zespotu do spraw przygotowania i wdrazania projektu wchodzg (wraz z obowigzkami):

- Specjalista w Wydziale Srédlgdowych Drég Wodnych z zadaniami: — koordynacji przygotowania
i wdrazania projektu, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami i szczegdétowymi wytycznymi,
— okreslenia zadan i obowigzkdéw poszczegdlnych cztonkdw zespotu, — sprawowania kontroli
nad poprawnoscia oraz terminowoscia wykonywania powierzonych zadan poszczegdlnym
cztonkom zespotu, — wyznaczania spotkan roboczych zespotu, — wspétuczestnictwa w organizacji
postepowan o udzielenie zamdwienia publicznego oraz udziat w komisjach przetargowych;

— Specjalista ds. Funduszy Europejskich z zadaniami: — sporzgdzania wnioskdw o ptatnosé,
— sporzadzania sprawozdan, harmonograméw oraz innych dokumentéw zwigzanych
z przygotowaniem i wdrazaniem projektu przy wspodtpracy z innymi cztonkami zespotu oraz
Wykonawcg, — wykonywania wnioskdw o zapewnienie finansowania oraz wnioskéw
o uruchomienie srodkow z rezerwy celowej w ramach Projektu;

— Specjalista ds. ksiegowych z zadaniami: — planowania, realizacji i rozliczania projektu
pod wzgledem finansowym i ksiegowym oraz nadzér nad realizacjg finansowg projektu,
— weryfikacji sporzadzanych i aktualizowanych planéw ptatnosci i harmonogramoéw rzeczowo-
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finansowych, — nadzoru nad zapewnieniem ciggtosci finansowania projektu i terminowej
realizacji ptatnosci zgodnie z planami i harmonogramem;

- Specjalista w Wydziale Srédlgdowych Drég Wodnych z zadaniami: — monitorowania postepu
rzeczowego realizacji projektu, — przygotowywania wspdlnie z Wykonawcami planéw ptatnosci
i harmonograméw rzeczowo-finansowych dotyczacych realizacji projektu, — weryfikacji
i uzupetniania materiatéw przetargowych (aspektéw technicznych), — wspdtuczestnictwa
w organizacji postepowan o udzielenie zamdwienia publicznego oraz udziat w komisjach
przetargowych;

— Specjalista ds. Zaméwien Publicznych z zadaniami: — odpowiedzialnosci za przygotowanie
i przeprowadzenie postepowania o udzielenie zaméwienia publicznego, zgodnie z ustawg Prawo
zamoéwien publicznych oraz innych niezbednych wytycznych, w tym przede wszystkim
za przygotowanie i publikacje ogtoszenia, koordynacji nad przygotowaniem niezbednych
dokumentédw przetargowych, — odpowiedzialnosci za przygotowanie oraz poprawnosé
i kompletnos¢ uméw z Wykonawcg, — odpowiedzialno$ci za wymagane przepisami warunki
przechowywania i udostepniania dokumentacji zwigzanej z realizacjg projektu zgodnie
z zasadami okreslonymi w umowie o dofinansowanie.

Zespot jest odpowiedzialny za przygotowanie oraz realizacje projektu ,,Modernizacja oznakowania
nawigacyjnego szlakéw zeglownych na $rédlgdowych drogach wodnych Szczecinskiego Wezta
Wodnego wraz ze sprzetem do obstugi”. Zespdt ten, w razie potrzeby, bedzie wspomagany przez
innych pracownikéw RZGW Szczecin.

6.3.2. Przewidywane ryzyka zwigzane z wdrazaniem projektow w okresie programowania
6.3.2.1. Urzad Morski w Szczecinie

W Urzedzie Morskim realizacja celéw i zadan w sposéb zgodny z prawem, efektywny, oszczedny
i terminowy prowadzona jest miedzy innymi poprzez kontrole zarzadczay, ktdrej zasady dziatania
okreslone zostaty w Zarzadzeniach Wewnetrznych Dyrektora Urzedu Morskiego Nr23 z dnia
26.11.2011 roku oraz Nr 22 z dnia 01.10.2012 r. w sprawie systemu zarzgdzania ryzykiem.

Przewiduje sie, ze w projekcie ,Zakup jednostek ptywajgcych stuzgcych poprawie bezpieczenstwa
na obszarach wifasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie” moze wystgpié
ryzyko zwigzane z:
—  wytonieniem/wyborem Wykonawcy, przeciggajgcym sie postepowaniem, powtarzaniem
procedur przetargowych,
— nierzetelnoscig Wykonawcy.
W projektach:
—  ,Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach",
— ,Poprawa infrastruktury dostepowe]j do portu w Stepnicy",
»Prace modernizacyjne (pogtebiarskie) na rzece Gunica",
oprécz ryzyk wymienionych powyzej wystgpi¢ mogg inne dotyczace:
—  zmian legislacyjnych dla Rozporzgdzenia Ministra oraz Zarzgdzenia Dyrektora Urzedu Morskiego,
— uzyskania decyzji Srodowiskowej dla inwestycji.
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6.3.2.2. Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie

W zwiazku z projektami planowanymi przez Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie do realizacji,
zidentyfikowano cztery typy mozliwych do wystgpienia ryzyk:
—  zwigzane z zamoéwieniami publicznymi:

— wydtuzajgce sie procedury przetargowe,

brak oferentéw,
— whniesienia protestow skutkujgcych opdznieniami w wyborze i realizacji projektu,
— przekroczenie budzetu Zamawiajgcego,
— niedotrzymywanie termindw przez wykonawcéw;
— zwigzane z kadrg i zespotem realizujgcym projekt, tj. brak wyspecjalizowanej kadry dostepnej na
rynku,
—  zwigzane z uaktualnianiem przepiséw prawa,
—  zwigzane z wydtuzajgcym sie terminem oczekiwania na zgody administracyjne.

6.3.2.3. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie

Podczas prac przygotowawczych do realizacji projektu zdefiniowano 2 czynniki ryzyka:
— Nieuzyskanie dofinansowania na realizacje inwestycji — prawdopodobiefdstwo wystgpienia
ryzyka — $rednie, gdzie za potencjalne przyczyny wystgpienia uznano:
— niska jako$¢ opracowanej dokumentacji aplikacyjnej,
— duzg liczbe projektow wyzej punktowanych na etapie oceny merytorycznej;
— Niedoszacowanie naktadéw inwestycyjnych — prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka — niskie,
gdzie za przyczyny wystgpienia uznano:
— brak koncepcji i planu rozmieszczenia oznakowan,
— znaczne zmiany cen oznakowan nawigacyjnych i ustugi polegajacej
na ich rozmieszczeniu,

— brak podmiotéw na rynku oferujgcych specjalistyczne oznakowania nawigacyjne.

Natomiast podczas realizacji projektu i na etapie operacyjnym zdefiniowano 5 czynnikéw ryzyka:
—  Zaburzenia przeptywodw finansowych — prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka — niskie, gdzie
za przyczyne wystgpienia uznano problemy na etapie rozliczenia projektu;
—  Przedtuzajace sie procedury zwigzane z wytonieniem wykonawcéw — prawdopodobienstwo
wystgpienia ryzyka — Srednie, gdzie za przyczyny wystgpienia uznano:
— mato precyzyjne zapisy w dokumentacji przetargowej,
— duze zainteresowanie oferentow udziatem,
— odwotania i protesty,
— duzg liczbe zapytan do specyfikacji;
—  Stabg koordynacje zasobéw ludzkich — prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka — niskie, gdzie
za przyczyny wystgpienia uznano:
— niskie kompetencje cztonkdw zespotu,
— fluktuacje w zespole ds. przygotowania i wdrazania projektu;
— Niesolidno$¢ wykonawcow - prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka — niskie, gdzie
za przyczyny wystapienia uznano:
— wytonienie wykonawcéw niesolidnych,
— duze spietrzenie robét wykonawcy;
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—  Wystgpienie korekt finansowych z tytutu nieprawidtowosci wynikajacych z naruszen PZP
— prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka — S$rednie, za przyczyne wystgpienia uznano
szczegdtowg analize specyfikacji istotnych warunkéw poszczegdlnych zamdéwien pod katem
spetniania wymogéw ustawy PZP.

6.3.3. Zarzadzanie ryzykiem
6.3.3.1. Urzad Morski w Szczecinie

Tabela 17. Prawdopodobne reakcje na wystgpienie okreslonych ryzyk, transport wodny
— Urzad Morski w Szczecinie

Czynniki ryzyka Prawdopodobiernstwo
realizacji projektu wystgpienia ryzyka

Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce

Prace Przygotowawcze

wytonienie/wybdr
Wykonawcy, przeciggajace
sie postepowania, -
powtarzanie procedur
przetargowych

zmiany legislacyjne dla
Rozporzadzenia Ministra
oraz Zarzadzenia Dyrektora
Urzedu Morskiego
uzyskanie decyzji
srodowiskowej dla zatrudnienie wysokiej klasy specjalisty
inwestycji

zapewnienie profesjonalnej obstugi prawnej UMS oraz kierowanie spraw do Krajowej Izby
Odwotawczej

— staty nadzor i monitoring procesu decyzyjnego

Realizacja Projektow

nadzér nad pracami prowadzonymi przez Wykonawce z uwzglednieniem harmonogramu
nierzetelno$¢ Wykonawcy - realizacji, zastosowanie programu naprawczego wymuszajgcego na Wykonawcy
dotrzymanie termindw umoéw

zrédto: Urzad Morski w Szczecinie
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6.3.3.2. Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie

Tabela 18. Prawdopodobne

reakcje na wystgpienie okreslonych ryzyk, transport wodny

— Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie

Czynniki ryzyka
realizacji projektu

Prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka

Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce

Prace Przygotowawcze

Zwigzane z uaktualnianiem
przepiséw prawa

staty monitoring przepiséw i wprowadzanie stosownych zmian dostosowujgcych

Wydtuzajacy sie termin
oczekiwania na zgody
administracyjne

biezacy monitoring przebiegu procesu inwestycyjnego i zapobieganie na czas ewentualnym
opdznieniom, a takze odpowiednio wczesnie podejmowane dziatania — wystepowanie
o zgody itp.

Realizacja Projektow

Zwigzane z zamowieniami
publicznymi: wydtuzajgce sie
procedury przetargowe,
brak oferentdw, wniesienia
protestow skutkujace
opdznieniami w wyborze

i realizacji projektu,
przekroczenie budzetu
Zamawiajacego,
nieterminowi Wykonawcy

starannos$¢ w przygotowaniu opisu przedmiotu zamdwienia, w umowach stosowanie
kar umownych, upublicznianie postepowan przetargowych z odpowiednim wyprzedzeniem
oraz rzetelne szacowanie rynku

Zwigzane z kadrg i zespotem
realizujgcym projekt, tj. brak
wyspecjalizowanej kadry
dostepnej na rynku

oszacowanie niezbednych zasobédw, monitorowanie rynku pracy, motywowanie
pracownikéw

zrédto: Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie

6.3.3.3. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie

Tabela 19. Prawdopodobne

reakcje na wystgpienie okreslonych ryzyk, transport wodny

— Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie

Czynniki ryzyka
realizacji projektu

Prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka

Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce

Prace Przygotowawcze

Nieuzyskanie

—Przygotowanie z najwyzszg starannoscig zatozen dotyczacych projektu

finansowych

. . . < . —Przygotowanie wniosku o dofinansowanie wraz z zatgcznikami zgodnie z wytycznymi
dofinansowania na realizacje Srednie i kryteriami przyjetymi w konkursie
inwestycji
va — Alternatywne zrédta pozyskania kapitatu
. . . - 5t k iot i tycji
Niedoszacowanie nakladéw o Szczegd 0\/\{0 o?raco.wano zakres przedmiotowy |nwe,s yCji . .
inwestycyjnych Niskie — Koszty realizacji projektu zostaty oszacowane w sposéb prawidtowy, z zachowaniem
nalezytej starannosci
Realizacja Projektu
—W celu zapewnienia ptynnosci finansowej projektu oraz w kontekscie koniecznosci
prefinansowania wydatkow zwigzanych z jego realizacjg RZGW w Szczecinie zapewni
Zaburzenia przeptywow Niskie pokrycie kosztéw w budzecie

—RZGW w Szczecinie posiada wystarczajgcg zdolnos¢ finansowa, jest podmiotem o stabilnej
kondycji finansowej
—Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa organy administracji panstwowej w zakresie
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Czynniki ryzyka
realizacji projektu

Prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka

Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce

gospodarki finansowej podlegajg m.in. przepisom dotyczgcym finansdw publicznych.
Organem nadrzednym dla podmiotu — RZGW w Szczecinie, zaréwno w zakresie ustalania
limitéw wydatkéw budzetowych, jak i sprawozdawczosci z wykonania budzetu, jest
minister wiasciwy do spraw gospodarki wodnej zgodnie z nadaniem ustawowym

Przedtuzajace sie procedury
zwigzane z wytonieniem
wykonawcow

Srednie

—Jasno okreslone i przejrzyste procedury wydatkowania srodkéw
—Przygotowywanie i przeprowadzanie procedur wytonienia wykonawcéw z odpowiednim
wyprzedzeniem

Staba koordynacja zasobdow
ludzkich

Niskie

—Powotanie zespotu ds. przygotowania i realizacji projektu. Cztonkowie zespotu to osoby
z duzym doswiadczeniem w realizacji projektéw finansowanych ze srodkéw zewnetrznych
—Szczegobtowy podziat kompetencji i obowigzkéw w przedmiotowym zespole
—RZGW Szczecin funkcjonuje w oparciu o Ustawe o Stuzbie Cywilnej
— Dyrektor RZGW w Szczecinie dnia 31 maja 2013 roku wydat Zarzadzenie nr 58/2013
w sprawie ustalenia Programu Zarzadzania Zasobami Ludzkimi w Regionalnym Zarzadzie
Gospodarki Wodnej w Szczecinie, ktdre okresla standardy zarzgdzania zasobami ludzkimi
w stuzbie cywilnej w nastepujgcych obszarach:
— Nabdr do stuzby cywilnej w Regionalnym Zarzadzie Gospodarki Wodnej
w Szczecinie;
— Stuzba przygotowawcza w Regionalnym Zarzgdzie Gospodarki Wodnej w Szczecinie;
— Indywidualny Program Rozwoju Zawodowego w Regionalnym Zarzadzie Gospodarki
Wodnej w Szczecinie;
— Dziatania antymobbingowe w Regionalnym Zarzadzie Gospodarki Wodnej
w Szczecinie;

Niesolidni wykonawcy

Niskie

—Powotanie Komisji do przygotowania i przeprowadzenia procedury wytonienia
wykonawcow — Dyrektor RZGW w Szczecinie dnia 2 kwietnia 2014 roku wydat Zarzadzenie
nr 12/2014 zmieniajace zarzadzenie nr 9/2008 z dnia 7 lutego 2008 roku w sprawie
ustalenia instrukcji postepowania przy udzielaniu zaméwier publicznych w Regionalnym
Zarzadzie Gospodarki Wodnej w Szczecinie. Jest to wewnetrzna procedura
przeprowadzania zamoéwien publicznych w RZGW w Szczecinie oraz tworzenia komisji
przetargowej,

— Okreslenie w specyfikacji istotnych warunkéw zamdéwienia warunkow udziatu
w postepowaniu, ktérych spetnienie zapewni wybdr solidnego wykonawcy

—Przeprowadzanie i realizacja robdt budowlanych w terminach przewidujacych ,zapas”
czasowy na ewentualne opdznienia

Etap Operacyjny

Wystgpienie korekt
finansowych z tytutu
nieprawidtowosci
wynikajacych z naruszen PZP

Srednie

—Szczego6towa analiza specyfikacji istotnych warunkéw poszczegdlnych zamoéwien
pod katem spetniania wymogdéw ustawy PZP

zrédto: Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie
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6.3.4.

Lista projektdw w obszarze transportu wodnego planowanych do realizacji w ramach RPO WZ

Tabela 20. Lista projektéw w obszarze transportu wodnego planowanych do realizacji przez Urzad Morski w Szczecinie
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Poprawa
infrastruktury 1. pogtebienie Kanatu Kietpiriskiego wraz z obrotnica i umocnienie Wyspy Kietpiriski — Ostréw | Urzad el kw terminy zwigzane ze zmiang
1. | dostepowejdo | Police 2. pogtebienie toru podejsciowego na Kanale Polickim do gtebokosci 10,5 m, badania Morski w 22,58 22,58 3,387 19,193 I kw. 2017 IV kw. 2017 IV kw. 2017 IV kw. 2017 IV kw. 2017 I kw. 2018 2018 ! IV kw. 2019 Rozporzadzenia, uzyskaniem
portu w ferromagnetyczne pogtebionych akwendw, przeniesienie kabla swiattowodowego Szczecinie Decyzji Srodowiskowej
Policach
Poprawa . . .
infrastruktury Urzad terminy zwigzane ze zmiang
tebienie t dejsci do St icy do gtebokosci 4,5 dernizacj -1 kw. Z dzenia DUM,
2. | dostepowejdo | Stepnica pogiguenie toru podejsclowego co stepnicy do gighokoscl 4,0 m oraz madernizacja Morski w 6,30 6,30 0,945 5,355 I kw. 2017 IVkw.2017 | IVkw.2017 | IVkw.2017 | IVkw.2017 | Ikw.2018 W IV kw. 2019 arzadzenia DUM,
ortu w obrotnicy. Szczecinie 2018 uzyskaniem Decyzji
gtepnicy Srodowiskowej
Zakup
Je'dw;s_tikch 1. zakup dwdch todzi pneumatycznych RIB (Rigid Inflamable Boat) stuzacych do kontroli
P y. 1acy oznakowania nawigacyjnego, inspekcji i kontroli akwendw oraz wspétdziatania w akcjach
stuzacych obszar 3 o . .
. P ratowniczych celem zapewnienia bezpieczeristwa na torach wodnych
poprawie wiasciwosci . - N . -
N . 5 . 2. zakup todzi RIB (Rigid Inflamable Boat) hydrograficznej wraz z wyposazeniem do
bezpieczeristwa | terytoriainej rowadzenia pomiaréw batymetrycznych i monitorowania gtebokosci na torach wodnych Urzad 11- 11 kw.
3. | naobszarze Dyrektora P p . . 4 . v . v " 8ie v Morski w 18,82 18,82 2,823 15,997 : IV kw. 2017 IV kw. 2017 1 kw. 2018 11 kw. 2019
P celem zapewnienia bezpiecznej nawigacji na akwenach - 2017
wiasciwosci Urzedu . . . . Szczecinie
. . . 3. zakup stawiacza ptaw przeznaczonego do obstugi ptywajacego oznakowania
terytorialnej Morskiego w . . . . . . .
L nawigacyjnego celem zabezpieczenia bezpiecznej zeglugi
Dyrektora Szczecinie i ) . . .
Urzedu 4. zakup szalandy z refulatorem w celu eliminowania wyptycen i utrzymania bezpiecznych
Morskiego w gtebokosci na torach wodnych
Szczecinie
Prace Urzad terminy zwigzane ze zmiang
4. modern.lzacy.jne Police pogtebienie toru wodnego na rzece Gunica Morski w 2,30 2,30 0,345 1,955 I kw. 2017 IV kw. 2017 IV kw. 2017 IV kw. 2017 IV kw. 2017 1 kw. 2018 - few. IV kw. 2019 Zarzqdz_enla DUM'_.
(pogtebiarskie) Szczecinie 2018 uzyskaniem Decyzji
na rzece Gunica $rodowiskowej

zrédto: Urzad Morski w Szczecinie; tabela: zatgcznik Il , Lista projektéw” do podrecznika ,Wytyczne JASPERS, Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych Planéw Transportowych oraz warunkowos¢ ex-ante w
okresie programowania 2014-2020"
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Tabela 21. Lista projektéw w obszarze transportu wodnego planowanych do realizacji przez Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie
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Z dotychczasowych
Jednym z kluczowych elementéw infrastruktury Systemu Ustug Informacji rzecznej RIS Dolnej Odry jest monitoring wizyjny. Petni on role bezposredniego opracowan w tym
dozoru miejsc o istotnym znaczeniu nawigacyjnym w Szczeciriskiem Wezle Komunikacyjnym. Ponadto zapisy archiwalne gromadzone w archiwum stanowig Studium Wykonalnosci
materiat dowodowy w postepowaniach wyjasniajacych dotyczacych zdarzen na szlaku zeglugowym. Przy okazji monitorowania obszaru sasiadujgcego z ° oraz Programow Ryzyka:
budowlami hydrotechnicznymi rejestrowany jest obraz sytuacji np.: na obiektach mostowych. Stanowi on réwniez zrédto cennych materiatéw w € Funkcjonalno- vzya: . .
- . PR .. P . . . - . S PRV A Zakres - proces pozyskiwania
Modernizacja postepowaniach prowadzonych przez organy scigania np.: Policje, ktdra kilkukrotnie zwracata sie z wnioskiem o udostepnienie zasobéw Centrum RIS. @ - Organy $cigania Uzytkowych dla roiektu nie Zakres Zakres uzeodnier i decyzii
systemu Doswiadczenia zebrane podczas dotychczasowej eksploatacji wykazujg koniecznos$¢ dokonania istotnych zmian konfiguracji sprzetowej sprzyjajacych X (Policja, Straz 0,105 Pilotazowego oraz proJ - R . R . 8 . . v
- . L N Lo PR . L . . X N S .. 4 L X L przewiduje projektu nie projektu nie administracyjnych,
monitoringu poprawie ergonomii obstugi systemu oraz zapewnienia ciggtosci dziatania na poziomie powyzej 99%. Z uwagi na powtarzajgce sie przypadki préb kradziezy E Miejska, (tj. 15%) Petnego wdrozenia RIS N - - -
o . P . I . - . s X . Py - = prowadzenia przewiduje przewiduje wydtuzenie procedur
1. wizyjnego oraz zdarzen losowych takich jak wystepowanie pozaréw lub podtopien w poblizu punktéw obserwacji zidentyfikowano koniecznos¢ instalacji dodatkowego [ Prokuratura); 0,7 |07 - 0,595 0 wykazaty brak 2017 N N 2019
- " . S 2 N . prac prowadzenia prowadzenia przetargowych, brak
$rodladowych systemu kontroli dostepu i ochrony mienia. o - Centra Budzet negatywnych skutkdw X .
. . P A z . . - wymagajacych prac prac oferentéw, brak
drég wodnych Zakres projektu modernizacji przewiduje: iy Zarzadzania Panstwa wdrozenia systemu N P .
B . 3 - o pozwolenia na budowlanych. | budowlanych. doswiadczenia przy
systemu RIS * wymiane punktéw kamerowych; E Kryzysowego. monitoringu wizyjnego budow, realizacii projektow z
» zakup profesjonalnego systemu centralnej rejestracji obrazu wraz z oprogramowaniem umozliwiajagcym wspétdzielenie dostgpu dla innych podmiotéw ‘& CCTV, a co za tym idzie A jR;F”OJ
administracji publicznej; % brak koniecznosci !
* instalacje urzadzen oraz oprogramowania; IS dokonywania oceny
* szkolenia personelu obstugujgcego system. ':':-‘- oddziatywania na
S $rodowisko.
Podstawowym zrédtem informacji na temat ruchu statkéw w obszarze RIS Dolnej Odry jest sie¢ stacji bazowych Inland AlS zlokalizowanych w Szczecinie Z dotychczasowych
(Elewator Ewa) oraz w miejscowosci Widuchowa w okolicach Jazu. Informacje dostarczane przez system pozwalajg na pozyskanie szczegdtowych danych - Usytkownic opracowan w tym
obiektu, $ledzenie biezacych parametréw ruchu oraz odtwarzanie historii manewréw jednostki. Ponadto system stuzy za medium komunikacyjne do s 5¥emu RISy Studium Wykonalnosci
dystrybucji bezptatnych poprawek DGPS pozwalajgcych na uzyskanie precyzji pozycjonowania z wykorzystaniem systemdw satelitarnych rzedu kilku \(lski orz oraz Programow
centymetrow. W trakcie trwania operacji lodotamania na obszarze dolnego biegu Odrzanskiej Drogi Wodnej kluczowg funkcjonalnoscig moze okazac sie ° se Fljarz: Funkcjonalno- Ryzyka:
rozgtaszanie informacji dotyczacej ,wirtualnego” oznakowania nawigacyjnego. Pozwala to na przekazanie do jednostki ptywajacej i wizualizacje na mapie € oﬁmiot, Uzytkowych dla Zakres - proces pozyskiwania
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Tabela 22. Lista projektéw w obszarze transportu wodnego planowanych do realizacji przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie
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zrédto: Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie; tabela: zatgcznik 11, Lista projektéw” do podrecznika , Wytyczne JASPERS, Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych Planéw Transportowych oraz
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6.3.5. Doswiadczenia zwigzane z wdrazaniem projektéw w perspektywie 2007-2013 w obszarze
transportu wodnego
6.3.5.1. Urzad Morski w Szczecinie

W Urzedzie Morskim w Szczecinie w trakcie realizacji projektu inwestycyjnego w perspektywie

finansowej 2007-2013 pod nazwa: ,Porty Zalewu Szczeciiskiego — poprawa jakosci infrastruktury

szansg na rozwdj” zidentyfikowano nastepujace zdarzenia i problemy:

a. Na etapie opracowania dokumentacji projektowej i uzyskania zezwolen na realizacje

inwestycji, w tym decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach:

19.11.2010r.—UMS ztozyt wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach,

19.01.2011r.—RDOS  wydat  Postanowienie  stwierdzajagce  brak  potrzeby
przeprowadzania oceny oddziatywania na $rodowisko OOS dla inwestycji,
24.03.2011r.—RDOS wydat Postanowienie dotyczace dopuszczenia  Klubu
Przyrodnikéw na prawach strony do postepowania o wydanie decyzji Srodowiskowej,
28.03.2011 r. — RDOS wezwat UMS do ustosunkowania sie do uwag ztozonych przez
strony,

21.04.2011 r. — UMS ustosunkowat sie do uwag stron,

02.06.2011 r. — RDOS wydat Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach (stwierdzit
brak potrzeby przeprowadzania 00S).

b. Na etapie udzielenia zamdéwienia publicznego i wyboru wykonawcy (inwestycja podzielona

byta na kilka postepowan przetargowych):

zaprojektowanie i wykonanie inwestycji (wybor wykonawcy) — wptynety 3 oferty,
wybdr inzyniera kontraktu — wptynety 2 oferty,

dziatania informacyjno-promocyjne — wptyneto 5 ofert,

zakup ptaw nawigacyjnych — wptynety 2 oferty,

dostawa 2 ptywajgcych jednostek inspekcyjnych — wptyneta 1 oferta,

prace pogtebiarskie — wptynety 2 oferty,

04.11.2011 r. — UMS ogtosit wybdr Wykonawcy,

10.i114.11.2011 r.—dwodch  oferentéw ztozyto odwotanie do Krajowej lzby
Odwotawczej (KIO),

22.11.2011 r. — zapadt wyrok KIO — nastgpito oddalenie obydwu odwotan,

w pozostatych postepowaniach przetargowych nie byto odwotan.

c. Na etapie realizacji robét i ich odbioru:

W trakcie realizacji inwestycji w wyniku okolicznosci, ktérych nie mozna byto wczesniej
przewidzie¢, zaszta konieczno$¢ wykonania robdét dodatkowych i uzupetniajgcych.
Nadzdr nad zakresem oraz wyceng prac sprawowat, zgodnie z procedurami (protokoty
koniecznosci i negocjacji) Inzynier Kontraktu. Za zgodg Instytucji Zarzadzajacej
ogtoszono przetarg nieograniczony i wytoniono Wykonawce.

Odbiér robdt, w wiekszosci przebiegat bez uwag. Drobne usterki usuwane byty
terminowo. Inwestycja zrealizowana i rozliczona zostata w terminie zgodnym
z Porozumieniem o dofinansowanie Projektu.
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Projekt jest obecnie w okresie trwatosci, trwa okres gwarancyjny i co pdét roku
odbywajg sie przeglady gwarancyjne, nadzorowane przez Inzyniera Kontraktu
obiektéw objetych kontraktem.

6.3.5.2. Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie

Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie w perspektywie finansowej 2007-2013 realizowat trzy

projekty wspotfinansowane ze Srodkéw Unii Europejskiej:

Projekt ,Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry”,
Projekt naukowo-badawczy ,,IRIS Europe 3”,
Projekt ,Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry — prace przygotowawcze”.

W trakcie realizacji ww. projektdw zidentyfikowano nastepujgce problemy:

a. Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej i uzyskiwania zezwolenia na realizacje

inwestycji:

brak podmiotow z wystarczajgcg wiedzg i doswiadczeniem do realizacji zadania,
koniecznos$¢ uzyskania zgody od wszystkich podmiotéw potencjalnie zaangazowanych
w planowane wdrozenie,

dtugotrwaty proces pozyskiwania niezbednych decyzji administracyjnych i decyzji
wtascicieli nieruchomosci, na ktérych montowane byty urzgdzenia systemu,
konieczno$¢ wyboru rozwigzan, ktére nie wymagaty transgranicznych uzgodnien,
koniecznos¢ wielokrotnego uzupetniania dokumentacji i opracowywania dodatkowych
analiz;

b. Na etapie udzielenia zaméwienia publicznego:

brak podmiotdéw chetnych do udziatu w szacowaniu wartosci,

brak kadry doswiadczonej w realizacji projektéw UE,

brak krajowych podmiotdw posiadajgcych niezbedng wiedze i doswiadczenie,
koniecznos$¢ przygotowania odpowiedzi na liczne pytania potencjalnych wykonawcéw,
czas trwania procedury udzielenia zamodwienia publicznego (zwtaszcza procedury
unijnej),

koniecznos$¢ przestrzegania zasady jednorocznosci budzetu;

c. Na etapie realizacji robét i ich odbioru:

bardzo krdétki czas realizacji, ze wzgledu na konieczno$¢ zakoriczenia projektu
w okreslonym terminie,

trudnosci w egzekwowaniu napraw stwierdzonych nieprawidtowosci,

niewystarczajgcy nadzor inzyniera kontraktu,

koniecznos$¢ przygotowywania licznych, bardzo szczegétowych sprawozdan,

liczne kontrole organéow zaréwno krajowych jak i miedzynarodowych.
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6.3.5.3. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie

W Regionalnym Zarzadzie Gospodarki Wodnej w Szczecinie w trakcie realizacji projektu
inwestycyjnego w perspektywie finansowej 2007-2013 pod nazwa: ,Zakup specjalistycznych
jednostek ptywajgcych oraz specjalistycznego wyposazenia na potrzeby RZGW Szczecin, niezbednego
do prac przy utrzymaniu srédlgdowych drég wodnych” zidentyfikowano nastepujgce problemy:

a. Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej i uzyskiwania zezwolenia na realizacje
inwestycji:

Przedmiotem projektu byta dostawa specjalistycznych jednostek ptywajgcych wraz
z wyposazeniem. W tym przypadku decyzje (pozwolenie na budowe, pozwolenie
wodnoprawne, decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach, decyzja o lokalizacji celu
publicznego, i inne) nie byty wymagane. Jednak w przypadku zadan wymagajacych takich
decyzji i dokumentacji, RZGW w Szczecinie zasygnalizowato problem zwigzany
z dokumentacja niezbedng do zataczenia do wniosku aplikacyjnego. RZGW jako panstwowa
jednostka budzetowa, finansowana z budzetu panstwa nie zawsze ma mozliwosci wykonania
na czas dokumentacji (gtdwnie technicznej i Srodowiskowej), z powodu braku s$rodkdéw
finansowych. Dla utatwienia dostepnosci do srodkéw i zwiekszenia szansy na realizacje zadan
nieposiadajgcych dokumentacji, RZGW proponuje wprowadzi¢ zmiane, lub aktualizacje
RPO WZ 2014-2020 o dodanie poddziatania zawierajgcego mozliwos¢ aplikowania przez
panstwowe jednostki budzetowe o prace przygotowawcze do planowanych inwestycji.

b. Na etapie udzielenia zamdwienia publicznego:

W przeprowadzonych postepowaniach w trybie przetargu nieograniczonego (t3cznie
7 postepowan) oferte sktadato maksymalnie 1-2 wykonawcéw. Sprzyjato to szybkiemu
zakonczeniu postepowan przetargowych (stosunkowo szybkie badanie i ocena ofert; brak
wezwan w zakresie: wyjasnien, uzupetnienia dokumentéw, wyjasnien razgco niskiej ceny;
mniejsze prawdopodobienstwo odwotania), jednak skutkowato to w kilku przypadkach
uniewaznieniem postepowania lub jego czesci (z powodu braku ofert lub faktu, ze cena
najkorzystniejszej oferty przewyiszata kwote, ktdérag Zamawiajacy zamierzat przeznaczyc
na sfinansowanie zamdéwienia) oraz powtdrzeniem postepowania, co faktycznie wydtuzato
catg procedure zwigzang z wyborem Wykonawcy i udzieleniem zamodwienia. Powyisze
wynika z duzej zmiennosci koniunktury w branzy stoczniowej, uzaleznionej od posiadanego
przez stocznie portfela zamowien i mocy przerobowych niezbednych do realizacji zamdwien.

c. Na etapie realizacji robot i ich odbioru:

RZGW w Szczecinie odebrat specjalistyczne jednostki ptywajgce wraz z wyposazeniem.
Jednak, Umowa nr 100/2012 z dnia 19.09.2012 roku oraz termin wydania przedmiotu umowy
nie zostaty dotrzymane. W zwigzku z tym, Beneficjent dochodzi kar umownych za zwtoke
w wykonaniu umowy na dostawe specjalistycznych jednostek ptywajacych. W sierpniu
2015 r. Prokuratoria Generalna Skarbu Panstwa, ztozyta do Sadu Okregowego w Szczecinie
w imieniu Skarbu Panstwa — Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Szczecinie pozew
przeciwko Wykonawcy za zwtoke w wydaniu przedmiot sprzedazy.
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d. Inne problemy zwigzane z realizacjg zadania dofinansowanego z UE w perspektywie 2007-13:

— Brak wytycznych dla panstwowych jednostek budzetowych zwigzanych z realizacjg
i rozliczaniem projektéw unijnych, co powodowato powstawanie niejasnosci
i niepotrzebnych btedow.

—  Wytyczne RPO nie zawsze uwzgledniaty specyfike beneficjenta i specyfike zadania
zgtoszonego do  dofinansowania  (przyktadowo zamawiane statki musza
by¢ zaprojektowane i wykonane pod katem konkretnych potrzeb Zamawiajgcego),
a uwagi beneficjenta nie zawsze byly rozpatrywane pod katem tej specyfiki.

— Coroczna zmiana procedury zatwierdzania wniosku o zapewnienie finansowania zadan
finansowanych z rezerwy celowej wydtuza czas oczekiwania na decyzje Ministra
Finanséw o zapewnieniu finansowania, a co za tym idzie opdzZnia realizacje zadania.

— Zbyt dtugi okres oczekiwania na decyzje Ministra Finansow najpierw zapewnienia
finansowania przedsiewziecia a pdzniej uruchomienia srodkdw z rezerwy celowe;j.

6.4. Transport w ramach instrumentu ZIT
6.4.1. Zdolnos¢ instytucjonalna (SOM, KKBOF)

Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM) petni role koordynatora projektéw
inwestycyjnych realizowanych w ramach instrumentu ZIT na terenie Szczeciiskiego Obszaru
Metropolitalnego (SOM). Zasady dziatania SSOM okres$la Statut przyjety na mocy uchwaty nr 1/2005
z dnia 15 kwietnia 2005 roku, zmieniony uchwatg nr 10/1/2014 Walnego Zebrania SSOM z siedzibg
w Szczecinie z dnia 31 marca 2014 roku w celu dostosowania SSOM do petnienia funkcji zwigzku ZIT.
SSOM realizuje zadania zwigzane wdrazaniem ZIT za pomocg struktur Biura SSOM. Uchwatg
nr 3/Z/2015 Zarzadu SSOM z siedzibg w Szczecinie z dnia 11 marca 2015 r. w sprawie rodzaju i liczby
stanowisk w Biurze SSOM, zatwierdzono 11 etatow zaangazowanych we wdrazanie ZIT.

Gmina Miasto Koszalin petni role koordynatora projektow inwestycyjnych realizowanych w ramach
instrumentu ZIT na terenie Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.
Na mocy Porozumienia miedzygminnego z dnia 28 marca 2014 r. (ze zm.), Gmina Miasto Koszalin
zapewnia obstuge administracyjng zadan zwigzanych z wdrazaniem instrumentu ZIT i koordynacjg
wspotpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego. Gmina Miasto Koszalin realizuje
zadania zwigzane z obstugg administracyjng ZIT za pomocg struktur Urzedu Miejskiego w Koszalinie,
tj. Referatu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Wydziale Rozwoju i Wspétpracy Terytorialnej
(5 etatéow zaangazowanych we wdrazanie ZIT). Szczegétowe zadania komérek organizacyjnych
Urzedu Miejskiego okresla Regulamin Organizacyjny Urzedu Miejskiego w Koszalinie.

W realizacje procesow inwestycyjnych zwigzanych z wdrazaniem instrumentu ZIT zaangazowane
bedzie: SSOM i Gmina Miasto Koszalin oraz — petnigce kluczowg role podmioty bezposrednio
realizujgce inwestycje — gminy i powiat tworzagce SOM oraz gminy KKBOF. Wszystkie jednostki
samorzadu terytorialnego SOM oraz KKBOF dysponujg petng zdolnoscig instytucjonalng (wtasciwa
organizacja, dziatajace procedury wewnetrzne, zaplecze techniczne oraz odpowiedni zaséb kadrowy),
ktora gwarantuje sprawng, kompleksowg i terminowg realizacje projektow inwestycyjnych:

— projekt bedzie realizowany przez pracownikédw zatrudnionych w urzedach gminnych/
miejskich/starostwie powiatowym; projektodawcy posiadajg w swojej strukturze doswiadczonych
specjalistdw i komorki organizacyjne ds. realizacji projektéw unijnych, zamdéwien publicznych,
realizacji inwestycji, gospodarki komunalnej i rozliczen finansowych;
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— kazdy 1z projektodawcow posiada bogate doswiadczenie we wdrazaniu projektow
dofinansowanych z wielu unijnych funduszy: EFRR, FS, FIWR, EOG czy EFS oraz doswiadczenie
w realizacji inwestycji drogowych; dzieki bardzo dobrej znajomosci procedur i wytycznych
stosowanych podczas realizacji projektéw dofinansowywanych ze srodkéw zewnetrznych kazdy
z projektodawcéw gwarantuje osiggniecie wszystkich zaplanowanych produktow i rezultatow
w wymaganym okresie czasu;

— kazdy z projektodawcéw przy realizowaniu projektu wspdtpracowac¢ bedzie z inspektorami
nadzoru inwestorskiego oraz autorami projektow (nadzoér autorski).

6.4.2. Przewidywane ryzyka zwigzane z wdrazaniem projektow w okresie programowania

Podczas prac przygotowawczych do realizacji projektéw zdefiniowano w ramach kazdego
przedsiewziecia szereg czynnikdw ryzyka. Z uwagi na jednorodny typ projektodawcéw (jednostki
samorzadu terytorialnego), podobny potencjat instytucjonalny oraz charakter procesu
inwestycyjnego kluczowe czynniki ryzyka sg takie same badZz bardzo zblizone w kazdym
z przypadkéw. Na podstawie szczegdtowej analizy poszczegdlnych przedsiewzie¢ wypracowano
wspolny katalog przewidywanych czynnikéw ryzyka, s3 to:
— w fazie przygotowawczej do realizacji projektu (prace przygotowawcze):
— ryzyko braku dofinansowania projektu ze srodkéw UE lub dofinansowanie na poziomie
mniejszym niz zaktadano;
— ryzyko opdznien w realizacji dokumentacji projektowej;
— ryzyko braku gotowosci realizacji inwestycji od strony formalno-prawnej, finansowej
i organizacyjnej;
— w fazie realizacji projektu (etap operacyjny):
— ryzyko opdznien w realizacji inwestycji;
— ryzyko wzrostu naktadéw inwestycyjnych w stosunku do kwot zaplanowanych;
— ryzyko zwigzane z wykonawcg robdt (np. utrata ptynnosci finansowej, brak zdolnosci
do realizacji inwestycji, zarzadzanie kadrg);
— ryzyka wptywu zmian klimatu oraz warunkéw atmosferycznych na realizacje projektu;
— w fazie eksploatacji infrastruktury powstatej w wyniku realizacji projektu (etap operacyjny):
— ryzyko wzrostu kosztéw eksploatacyjnych;
— ryzyko spadku popytu na ustugi.

Ponadto mozna wyrdzni¢ szereg ogoélnych czynnikdéw ryzyka niezaleznie od fazy procesu
inwestycyjnego, sg to ryzyka zwigzane z ochrong s$rodowiska, uwarunkowaniami prawnymi
czy brakiem akceptacji mieszkancow.

W przypadku kazdego z przedsiewzie¢ w ramach przygotowywania studium wykonalnosci projektu
opracowane zostang (badz zostaty) wieloaspektowe analizy wykonalnosci przedsiewziecia w réznych
jego ujeciach (m.in. finansowym, technologicznym, ekonomicznym, itp.). Studium wykonalnosci
identyfikuje szczegdtowe czynniki ryzyka w odniesieniu do projektu infrastrukturalnego oraz okresla
skuteczne zarzadzanie ryzykiem podczas realizacji projektu.
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6.4.3. Zarzadzanie ryzykiem

Realizacja celéw i zadan w sposéb zgodny z prawem, efektywny, oszczedny i terminowy prowadzona
jest miedzy innymi poprzez kontrole zarzadczg, ktdrej zasady dziatania okreslone zostaty
w stosowanych zarzgdzeniach wojtow/burmistrzow/prezydentéw w sprawie kontroli zarzgdczej oraz
w sprawie procedur zarzgdzania ryzykiem.

Tabela 23. Prawdopodobne reakcje na wystapienie okreslonych ryzyk, transport w ramach
instrumentu ZIT - Szczecinski Obszar Metropolitalny

Czynniki ryzyka Prawdopodobienstwo

L . o Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce
realizacji projektu wystapienia ryzyka

Prace Przygotowawcze

— staty monitoring postepu i koordynacja prac projektowych; wspdtpraca z projektantami

Niskie i konsultacje dokumentacji na kazdym etapie opracowania;

—czuwanie nad terminowym wydawaniem decyzji i uzgodnien;

Nieotrzymanie iski - prawidtowe sporzadzenie (i skompletowanie dokumentacji) wniosku o dofinansowanie;

dofinansowania projektu Niskie — korekta harmonogramu rzeczowo-finansowego i/lub zakresu rzeczowego inwestycji;

—szczegdtowa analiza/weryfikacja zakresu rzeczowego prac oraz budzetu projektu (tacznie
z analiza kosztoryséw, ich kompletnosci, rzetelnosci i wiarygodnosci);

—analiza budzetu JST, potwierdzajgca posiadanie srodkéw wtasnych na realizacje projektu,
zabezpieczenie w budzecie JST srodkéw finansowych na realizacje projektu i okres
eksploatacji; modyfikacja budzetu JST w przypadku przekroczenia przez oferentéw kwoty
zagwarantowanej w budzecie na realizacje inwestycji;

—opracowanie dokumentacji (SIWZ) i przygotowanie procedury przetargowej na wybor
wykonawcy umozliwiajacej sprawne i terminowe przeprowadzenia postepowania

Niskie i wytonienie najlepszej oferty; nadzér procedury przez wyspecjalizowane komaérki
ds. zamoéwien publicznych dziatajgce w strukturach poszczegdlnych urzedéw gmin/miast
i starostwie powiatowym;

—monitoring procesu pozyskania terenu pod inwestycje, negocjacje z wtascicielami terenéw
oraz uruchomienie procedury ZRiD w przypadku braku petnej wtasnosci terendw;

—rozszerzenie kompetencji zarzadczych (efektywne wykorzystanie wtasnego zasobu
kadrowego, ustuga inzyniera kontraktu) w zaleznosci od skali projektu;

—ustalenie szczegétowych zasad wspdtpracy i zawarcie odpowiednich porozumien w przypadku
koniecznosci wspdtpracy kilku podmiotow;

Nieterminowos¢ realizacji
dokumentacji projektowej

Brak gotowosci realizacji
inwestycji (od strony
formalno-prawnej,
finansowej i organizacyjnej)

Realizacja Projektow

—opracowanie szczegétowego i elastycznego harmonogramu rzeczowego robot; wypracowanie
najefektywniejszego wariantu realizacji prac i jego skorelowanie z ostatecznym
harmonogramem rzeczowo-finansowym;

—wyznaczenie inspektora nadzoru inwestorskiego sprawujacego bezposredni nadzoér
nad terminowoscig oraz jakoscig wykonywanych robot;

Nieterminowos¢ realizacji Niskie —w przypadku wydtuzenia terminu realizacji inwestycji ze wzgledu na btedy projektowe

inwestycji — zapisy w umowie z wykonawcg na temat mozliwosci udzielenia zamoéwien uzupetniajacych
i dodatkowych oraz zabezpieczenie dodatkowych srodkéw w budzecie JST, zapewnienie
zarowno nadzoru inwestorskiego jak i autorskiego;

—sformutowanie dziatan zapobiegawczych wystgpieniu ryzyka odrebnie dla poszczegdlnych
zadan realizowanych w ramach projektu (opisane w pozostatych punktach dotyczacych
wystgpienia ryzyka, skutkujgcych opdznieniami w realizacji);

—weryfikacja rzetelnosci kosztorysu w trakcie oceny wykonawcy w procedurze przetargowe;j;

— zawieranie kontraktow "pod klucz" z zapisem dotyczgcym likwidacji ewentualnych szkéd oraz
umowy za cene ryczattowa (gwarancja wykonania umowy bez ryzyka wystgpienia

Niskie dodatkowych kosztéw);

—tworzenie rezerw, a w szczegolnosci rezerw budzetowych na nieprzewidziane wydatki
(np. roboty uzupetniajgce/dodatkowe);

— stosowanie ubezpieczen robot.

Wozrost naktadéw
inwestycyjnych
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Czynniki ryzyka

realizacji projektu

Prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka

Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce

Ryzyko zwigzane

z wykonawcg robdt (utratg
ptynnosci finansowej, brak
zasobow, zarzadzanie kadrg)

Niskie

—doswiadczenie we wdrazaniu i realizowaniu projektow inwestycyjnych, w tym
przygotowywaniu odpowiednich warunkéw w przetargu (SIWZ) — na etapie wyboru
wykonawcy robét bedzie brane pod uwage posiadanie doswiadczenia w realizacji podobnych
inwestycji oraz zweryfikowana zdolnos$¢ finansowa wykonawcy;

— opracowanie procedur jakosciowych, wymaganych od wykonawcy;

— systematyczna kontrola wykonawstwa pod wzgledem zakresu rzeczowego realizowanych
prac, wydatkowanych srodkéw finansowych oraz czasu realizacji;

—kontrola ptynnosci finansowej projektu na etapie realizacji (a nastepnie eksploataciji);

—zapisy w umowie z wykonawcg na temat kar oraz mozliwos¢ zerwania umowy w przypadku
niewykonania, nienalezytego wykonania umowy czy wydtuzenia terminu prac ze wzgledu
na nierzetelnos¢ wykonawcy;

—zabezpieczenie w budzecie JST sSrodkéw finansowych niezbednych do zrealizowania inwestycji
facznie z rezerwa na nieprzewidziane wydatki;

— sprawne i terminowe rozliczanie projektu (wnioski o ptatnosé);

— realizacja ptatnosci etapami na podstawie zrealizowanego zakresu prac.

Wptyw zmian klimatu oraz
warunkoéw atmosferycznych
na realizacje projektu,
ryzyko sity wyzszej

Wysokie

— podjecie dziatan ograniczajgcych negatywne skutki zdarzen klimatycznych i pogodowych
—m.in. wiekszo$¢ prac bedzie wykonywana w miesigcach wiosennych, letnich i jesiennych.

—zapisy w umowie z wykonawcg na temat mozliwosci udzielenia zamdwien uzupetniajgcych
i dodatkowych oraz zabezpieczenie dodatkowych srodkéw w budzecie JST;

—ubezpieczenie pokrywajace niekorzystne konsekwencje zdarzen, ktére mogg wystgpic
zaréwno w okresie realizacji projektu, jak i fazie eksploatacji;

—stosowanie klauzul o mozliwosci odstgpienia od umowy w przypadku zdarzen sity wyiszej.

Etap Operacyjny

Wozrost kosztow
eksploatacyjnych

Duze

Projektodawcy sg przygotowani na naturalny wzrost kosztéw eksploatacyjnych wybudowanej
infrastruktury (w budzetach JST uwzgledniane sg koszty zwigzane z koniecznoscig utrzymania
drég), ponadto projektodawcy posiadajg jednostke organizacyjng zajmujaca sie biezgcym
utrzymywaniem i konserwacjg m.in. drég. Podstawowe dziatania zapobiegawcze, to:
—gwarancje udzielone przez wykonawcow, dostawcdw sprzetu oraz technologii;
— zapewnienie odpowiedniego nadzoru technicznego;
—zawieranie umoéw zapobiegajacych zwiekszaniu kosztéw eksploatacji (np. uméw
0 wynagrodzeniu ryczattowym);
—stosowanie ubezpieczen, np. ubezpieczenie od réznego rodzaju ryzyka szkdd materialnych
losowych i poza losowych, ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej oraz
— staty monitoring finansowy projektu w fazie eksploatacji.

zrédto: Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Tabela 24. Prawdopodobne reakcje na wystapienie okreslonych ryzyk, transport w ramach
instrumentu ZIT — Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny

Czynniki ryzyka

realizacji projektu

Prawdopodobiernstwo
wystgpienia ryzyka

Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce

Prace Przygotowawcze

Nieterminowos¢ realizacji

—koordynacja prac projektowych;

dokumentacji projektowej Niskie —terminy na realizacje dokumentacji dobrane w taki sposdb, aby zapewniona zostata rezerwa
czasowa nha uzyskanie pozwolenia na budowe/zgtoszenia robot;
- - —szczegbtowa analiza/weryfikacja zakresu rzeczowego prac oraz budzetu projektu (tacznie
iE:]r:II;sgtOt:iwosu realizacji Niskie z analizg kosztoryséw);
vd —analiza budzetu JST, potwierdzajaca posiadanie srodkéw wtasnych na realizacje projektu;
Realizacja Projektow
Nieterminowosé realizacii —opracowanie szczegdtowego i elastycznego harmonogramu rzeczowego robét;
) Niskie — przeprowadzenie procedury przetargowej odpowiednio wczesnie tak, aby czas na realizacje

inwestycji

zadania stosowny byt do stopnia skomplikowania planowanych do realizacji rob6t;
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Czynniki ryzyka

realizacji projektu

Prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka

Dziatania zapobiegawcze, jakie zostang podjete przez projektodawce

—wyznaczenie inspektora nadzoru inwestorskiego sprawujgcego bezposredni nadzér nad
terminowoscig oraz jakoscig wykonywanych robot;

—sformutowanie dziatan zapobiegawczych wystgpieniu ryzyka odrebnie dla poszczegdlnych
zadan realizowanych w ramach projektu (opisane w pozostatych punktach dotyczacych
wystgpienia ryzyka, skutkujgcych opdznieniami w realizacji);

Wozrost naktadéw
inwestycyjnych

Niskie

—wybdr wykonawcy w procedurze przetargowej (wykonawca oszacuje koszt wykonania
inwestycji, weryfikacja rzetelnosci kosztorysu w trakcie oceny wykonawcy);

—zawieranie kontraktéw "pod klucz" z zapisem dotyczacym likwidacji ewentualnych szkéd oraz
umowy za cene ryczattowa (gwarancja wykonania umowy bez ryzyka wystgpienia
dodatkowych kosztow);

—tworzenie rezerw, a w szczegolnosci rezerw budzetowych na nieprzewidziane wydatki;

—stosowanie ubezpieczen robdt;

Ryzyko zwigzane z
wykonawcg roboét (utrata
ptynnosci, brak zasobow,
zarzadzanie kadrg)

Niskie

—doswiadczenie we wdrazaniu i realizowaniu projektéw inwestycyjnych, w tym
przygotowywaniu odpowiednich warunkéw w przetargu (SIWZ) — na etapie wyboru
wykonawcy robdt bedzie brane pod uwage posiadanie doswiadczenie w realizacji podobnych
inwestycji oraz zweryfikowana ptynnosé finansowa;

— systematyczna kontrola wykonawstwa pod wzgledem zakresu rzeczowego realizowanych
prac, wydatkowanych $rodkéw finansowych oraz czasu realizacji;

—kontrola ptynnosci finansowej projektu na etapie realizacji (a nastepnie eksploatacji);

—zabezpieczenie w budzecie JST srodkéw finansowych niezbednych do zrealizowania
inwestycji;

—realizacja ptatnosci etapami na podstawie zrealizowanego zakresu prac;

Wptyw zmian klimatu oraz
warunkoéw atmosferycznych
na realizacje projektu

Wysokie

— podjecie dziatan ograniczajacych negatywne skutki — m.in. wiekszos$¢ prac bedzie
wykonywana w miesigcach wiosennych, letnich i jesiennych;

Etap Operacyjny

Wozrost kosztow
eksploatacyjnych

Duze

Projektodawcy sg przygotowani na naturalny wzrost kosztéw eksploatacyjnych wybudowanej
infrastruktury (w budzetach JST uwzgledniane sg koszty zwigzane z koniecznoscig utrzymania
drég), ponadto projektodawcy posiadajg jednostke organizacyjng zajmujaca sie biezgcym
utrzymywaniem i konserwacjg m.in. drég. Podstawowe dziatania zapobiegawcze, to:
—gwarancje udzielone przez wykonawcéw, dostawcéw sprzetu oraz technologii;
—zapewnienie odpowiedniego nadzoru technicznego;
—zawieranie umow zapobiegajgcych zwiekszaniu kosztéw eksploatacji (np. uméw
0 wynagrodzeniu ryczattowym);
— stosowanie ubezpieczen, np. ubezpieczenie od réznego rodzaju ryzyka szkéd materialnych
losowych i poza losowych, ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej oraz
— staty monitoring finansowy projektu w fazie eksploatacji.

Spadek popytu na ustugi

Niskie

Popyt zagwarantowany strategicznym potozeniem obszaru objetego projektem. Biesiekierz,
Kotobrzeg (miasto) — obszar lezy w bezposredniej strefie nadmorskiej i portowej o najwyzszej
atrakcyjnosci dla turystéw. Ustronie Morskie — potozenie drogi w bezposredniej odlegtosci od
wezta drogi S6.

Ogolne

Ryzyko ochrony srodowiska

Niskie

— prowadzenie ciggtego monitoringu stanu srodowiska naturalnego;
— ubezpieczenie od spowodowania nieprzewidzianych szkéd w Srodowisku.

Ryzyko prawne

Niskie

—korzystanie (przed podpisaniem umoéw) z opinii prawnych zawierajacych wnikliwg ocene
aspektéw prawnych planowanych w projekcie rozwigzan;

— potwierdzenie poprawnosci przyjetego stanowiska (rozwigzania prawnego) w kompetentnych
instytucjach, np. w Ministerstwie Finansow, Urzedzie Zamodwien Publicznych.

Ryzyko sity wyzszej

Niskie

—ubezpieczenie pokrywajace niekorzystne konsekwencje zdarzen, ktére mogg wystgpic
zaréwno w okresie realizacji projektu, jak i fazie eksploatacji,
— stosowanie klauzul o mozliwosci odstgpienia od umowy w przypadku zdarzen sity wyiszej.

zrédto: Referat Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Urzedu Miejskiego w Koszalinie
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6.4.4.

Lista projektdw w obszarze transportu drogowego planowanych do realizacji ze Srodkéw RPO WZ w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Tabela 25. Lista projektéw w obszarze transportu drogowego planowanych do realizacji ze srodkéw RPO WZ w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych na terenie Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego

. . P oz Wyniki rund Zrédta finansowania i przewidywane
Szczeg6ty projektu Odpowiedzialno$¢ U V 'p v Harmonogram Ryzyka
oceny wydatki
[ 3 g N 3 Ryzyka
Zgodno$é z 2 o =| 2 ¢ = 5 E 3 © Z 5 A
EI = o _ s S ZleE5ac 3 o2 k .S o = E SE o zwigzane z
Planem 5 c = 3 a SS8cesg £ = 3 e = ) ° g 2 i
Z s Z S _ oz = 2853 s 8% Z e 5 8 2 I 2 g z wdrazaniem
Transportowym | % R 3z = E £ ST RS 28 g @ ¥3E S = 8 ] S projektu w
Tak=zielony | 3 | = £ ~ N E E g §"3 S3 g '%3% S i Eg z 2w g g% ¥ g. trjakcie
. Lokalizacja . 5 Organ Inni gtéwni Moze=26tty |= 2| = E R = 23 NS a3 REL 288 2g £33 H H S w S g 38 @
Lp. Tytut projektu . Opis projektu N q . N N s 3 o E g = Legl-2xc55 3J2 b & = S 3 =) 2 3 £ c perspektywy
projektu wiodacy interesariusze Nie=czerwony | 4 £| 2 = € 3 2 g o |2 szexs ﬁ 7 > N = ; 2 : S| © < = Er ] I
(odniesieniedo | % E| = 3 s 2 318 T3 g SE3 S 28y £ ° = E g 28 £ dniesi "
raportéw E L] 2> G & o822 E¢€ 2279 = 3 £E£a K] & s & €3 $ (odniesienie
P H 3c c £ cISERZD w38 3 N a N g g £ < 23 © do raportéw
technicznych, | 2 506 o 55 £81(32 420 S35 3 7 R g s s N N
gdy stosowne) | 8 5 Q B~ 387§ 3 k H = N 35 s 2 technicznych,
© a [= 3 = 3 o gdy stosowne)
W sSwietle obowiazujgcego rozporzadzenia
Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa, rozwinieta sie¢ transportowa jest jednym z podstawowych zn:izsp:j::ﬁi?i:fic\i/sfév:\zales’fc:zzae}:zghna
czynnikéw warunkujgcych sprawne funkcjonowanie rynku, a tym samym rozwéj przedsigbiorstw. dz?eﬁ opracowania dokumentac'i, Decyzja nr
Modernizacja ulicy Spétdzielcéw w Mierzynie w gminie Dobra zapewnia bezposrednie potaczenie . .p ! 966/2015 z dnia
L P . . P o . . projektowej, (Dz. U.z 09.11.2010r., nr 213, ) data
istniejacych terendw inwestycyjnych przy ulicy Spétdzielcdw (wzmacnianie konkurencyjnosci matych i ) ) . 23 listopada " .
. . e N N . L s poz. 1397) przedmiotowa inwestycja opublikowania
$rednich przedsiebiorstw) z drogg krajowa nr 10 faczacg granice Paristwa (sie¢ TEN - T) z miastem X - - 2015r.; Dla 5
. S N, s . . L polegajaca na przebudowie ulicy o dtugosci P " ogtoszenia w
Szczecin. Wzdtuz ulicy Spétdzielcéw zlokalizowane sg mate i Srednie przedsiebiorstwa. Przeprowadzona AR N e czedci inwestycji . .
Modernizaci . ; . e . - . . mniejszej niz 1 km nie kwalifikuje sie do K Biuletynie
ja przez gmine Dobra analiza wykazata zapotrzebowanie sektora matych i srednich przedsiebiorstw na inwestycja o prowadzonej w Do PR .
) ; ) " AR, . P ) P R . - przedsiewzie¢ mogacych znaczaco - Zamowien na podstawie umowy
ulicy . inwestycje w droge - ulicge Spoétdzielcéw. Zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw . Sektor matych i . nie N P N . ” ramach okreslenia .
S Gmina > N L . ) N . Gmina . N 2,7 w ciggu roku oddziatywa¢ na $rodowisko (par.2) ani do zgodnoséze | . . . Publicznych: nr ryzyko na
1. | Spotdzielcdw w Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dobra obszary znajdujace sie bezposrednio przy ulicy $rednich 2,7 0 1,35 0 zaktada o o R istniejacego pasa po 2016 5
. . Dobra A . . o . . Dobra . EFRR 2016 przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie SUIKZPG . Numer WKI.ZP.272.47.2015.LT etapie budowy
Mierzynie w Spétdzielcdw to tereny rozwoju ustug, rzemiosta, produkcji i sktadéw w ramach jednostek strukturalnych przedsigbiorstw pomocy : P . drogowego: otwarciu . .
- R o . . . R . . znaczaco oddziatywac na $rodowisko (pr.3 N . ogtoszenia: z dnia 29.12.2015
gminie Dobra wg planu, zmian planu i wnioskéw do planu. Przedmiotowa droga prowadzi bezposrednio do publicznej o 5 Zgtoszenie robét naboru
Lo P . . i P ) pkt. 60), a co za tym idzie zgodnie z art. 59 163417 -
istniejacych terendw inwestycyjnych, powstatych z innych $rodkéw niz perspektywa finansowa 2007- Lo o budowlanych
A - . R X . . Ju . . ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o . X 2015; data
2013 i funkcjonujacych jako tereny inwestycyjne. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze projekt kierowany . L N . niewymagajacych . .
. ) L. . L N L X A Srodowisku i jego ochronie, udziale s zamieszczenia:
jest do ogétu matych i Srednich przedsigbiorcdw zlokalizowanych na terenie inwestycyjnym wzdtuz ulicy ]} . . pozwolenia na
PR R . . L . R X . spoteczenstwa oraz ocenach oddziatywania | 10.11.2015
Spdtdzielcow w Mierzynie. Przedmiotem przedsiewzigcia beda dziatania polegajace na modernizacji na érodowisko (Dz. U. z 03.10.2008 r., nr budowe z dnia
drogi gminnej - ul. Spétdzielcéw w Mierzynie o ditugosci okoto 1000 m wraz z infrastruktura 1999, poz. 1227 zA péin z;nie;nami) rl1,ie 31.09.2015r.
towarzyszaca. wymaga sie przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.
W s$wietle obowigzujacego rozporzadzenia
Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa, rozwinieta sie¢ transportowa jest jednym z podstawowych w sprawie przedsigwzie¢ mogacych
czynnikdw warunkujgcych sprawne funkcjonowanie rynku, a tym samym rozwdj przedsiebiorstw. znaczaco oddziatywac na srodowisko, na
Przebudowa drogi gminnej ulica Wiosenna w Skarbimierzycach zapewnia bezposrednie potgczenie dzieri opracowania dokumentacji
istniejacych terendw inwestycyjnych przy ulicy Wiosennej (Wzmacnianie konkurencyjnosci matych i projektowej, (Dz. U.z 09.11.2010r., nr 213, Data
$rednich przedsiebiorstw) z drogg krajowg nr 10 taczacg granice Panstwa (sie¢ TEN-T) z miastem poz. 1397) przedmiotowa inwestycja opublikowania
Szczecin. Wzdtuz ulicy Wiosennej zlokalizowane sg mate i $rednie przedsiebiorstwa. Przeprowadzona polegajaca na przebudowie ulicy o dtugosci do ogtoszenia w
przebudowa przez gmine Dobra analiza wykazata zapotrzebowanie sektora matych i $rednich przedsigbiorstw na inwestycia mniejszej niz 1 km nie kwalifikuje si¢ do 1. Decyzja nr okreslenia Biuletynie
drogi gminnei inwestycje w droge - ulice Wiosenng. Zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Sektor matych i niev ) przedsiewzie¢ mogacych znaczaco 248/2015 z dnia po Zamowien planowana data
2 ulicg VgViosenrJna Gmina Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dobra obszary znajdujace sie bezposrednio przy ulicy Gmina s’rednic: 28 2,8 0 144 0 do korica roku Jaktada oddziatywac na srodowisko (par.2) ani do zgodno$¢ ze | 22.10.2015r., 2. otwarciu Publicznych: podpisania umowy z 2017 ryzyko na
. w Dobra Wiosennej to tereny rozwoju ustug, rzemiosta, produkcji i sktadéw w ramach jednostek strukturalnych Dobra rzedsiebiorstw ! EFRR ! 2016 omoc przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie SUIKZPG Decyzja nr naboru; Numer Wykonawca: Il kwartat etapie budowy
Skarbimierzycach wg planu, zmian planu i wnioskéw do planu. Przedmiotowa droga prowadzi bezposrednio do P < Ebliczn\;' znaczaco oddziatywac na $rodowisko (pr.3 72/2016 z dnia planowane ogtoszenia: 2016r.
¥ istniejacych terendw inwestycyjnych, powstatych z innych srodkdéw niz perspektywa finansowa 2007- P ) pkt. 60), a co za tym idzie zgodnie z art. 59 18.01.2016 . | kwartat 41091 - 2016;
2013 i funkcjonujacych jako tereny inwestycyjne. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze projekt kierowany ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o 2017 data
jest do ogdtu matych i srednich przedsigbiorcdw zlokalizowanych na terenie inwestycyjnym wzdtuz ulicy $rodowisku i jego ochronie, udziale zamieszczenia:
Wiosennej w Skarbimierzycach. Przedmiotem przedsiewziecia bedg dziatania polegajace na spoteczenistwa oraz ocenach oddziatywania 15.04.2016
przebudowie drogi gminnej - ul. Wiosenna w Skarbimierzycach o dtugosci okoto 490m wraz z na $rodowisko (Dz. U. z 03.10.2008 r., nr
infrastruktura towarzyszacg (kanalizacja deszczowa, zbiornik retencyjny na potrzeby odwodnienia drogi, 1999, poz. 1227 z p6zn. zmianami) nie
oswietlenie. wymaga sie przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.
Projekt obejmuje przebudowe ul. | Brygady Legiondw oraz przylegtej do niej ulicy Zaktadowej a takze
budowe tacznika migdzy ul. Maszewska a | Brygady Legionéw. Jest to zadanie zwigzane i
komplementarne do budowy Szczeciriskiej Kolei Metropolitalnej - zadania wskazanego do realizacji na
terenie SOM ze $rodkéw ZIT, oraz ze wzgledu na swoje potozenie, jest zadaniem zwigzanym i
komplementarnym do budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz z wielofunkcyjnym
Przebudowa . - . . L
. dworcem kolejowo — autobusowym w Goleniowie - zadania wskazanego przez Gming Goleniéw do
infrastruktury o X . . . . . K . o
drogowe wraz z realizacji na terenie SOM ze Srodkow ZIT. W/w drogi lokalne lezg w bezposrednim sasiedztwie z liniami
infristrulJ(tur kolejowymi, przebiegajacymi przez miasto Golenidw na trasie Szczecin — Swinoujscie, ktére naleza do
towarzyszac qw Gmina korytarza Battyk — Adriatyk tworzacego sie¢ bazowa TEN-T w Polsce (s3 to linie E59/C-E59 Chatupki — Gmina Sektor matych i 70
3. ¥s2303 " Opole — Wroctaw — Szczecin — Swinoujscie). Linie te zapewniaja (zgodnie z zapisami Umowy L $rednich 7,0 ’ _ 35 _ 2017 nd. 2017 2017 2017 2017 2018 2018 2019
pasach Goleniow . ! R R K . R L Goleniéw . EFRR
drogowych w Partnerstwa) konieczne bezposrednie potaczenie kolejowe z portem lotniczym Szczecin — Goleniéw oraz przedsiebiorstw
a gci v portem morskim w Swinoujiciu. W ramach planowanego przedsiewziecia planuje sie poprawe
r(:em stowei przepustowosci i sprawnosci drég, poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego, uzupetnienie sieci drog
pmiastavGolen:éw gminnych i stworzenie alternatywnego potaczenia drogi wojewddzkiej z droga powiatowa. Zadanie ma
na celu wsparcie MSP w zakresie komunikacyjnym wptywajac na zwigkszenie ich konkurencyjnosci
szczegodlnie wobec bogatych, duzych koncerndw. Zadanie to otwiera takze nowe mozliwosci
komunikacyjne nowych terendw inwestycyjnych na ktérych moga juz powstawaé mate i srednie
przedsiebiorstwa, w szczegdlnosci poprzez budowe tacznika miedzy ulica Maszewska a ulica | Brygady
Legiondéw, ktéry umozliwi potgczenie wjazddw i wyjazdéw dziatek z drogami publicznymi.
Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa, w celu zapewnienia dostepnosci transportowej mozliwe bedzie
wsparcie inwestycji w drogi lokalne (gminne i powiatowe) wéwczas, gdy zapewnia bezposrednie
Przebudowa potaczenia z siecig TEN-T, przejsciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami
drog lokalnych towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi. Przebudowa drég lokalnych taczy centrum
taczacych Gmina przesiadkowe z linig kolejowa w sieci TEN-T. Przebudowa drdg usprawni potgczenia komunikacyjne z Gmina Pasazerowie 30
4. | centrum . tworzonym centrum przesiadkowym w rejonie dworca kolejowego w Gryfinie (kluczowego przystanku . transportu 3,0 ’ nd 15 nd 2017 nd IV kw. 2016 2017 2017 2017 IV kw. 2017 2018 2020
N Gryfino 3 . ) N . . ) 3 Gryfino N EFRR
przesiadkowe w SKM na terenie Gminy Gryfino). Poprawa ukfadu komunikacyjnego bezposrednio wptynie na publicznego
Gryfinie z siecig zwigkszenie przepustowosci centrum przesiadkowego, szczegdlnie w zakresie: sprawnej obstugi
TEN-T parkingdw typu P&R oraz B&R oraz peronéw autobusowych i kolejowych. Modernizacja istniejacych
miejsc parkingowych usprawni obstuge komunikacyjng dworca, bedac uzupetnieniem infrastruktury
budowanej w ramach Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego w Gryfinie.
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Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa okreslajacej strategie interwencji funduszy europejskich w
Polsce na lata 2014-2020, priorytetowo powinny by¢ potraktowane inwestycje taczace, doprowadzajgce
drogi do terminalu kolejowego. W tym zakresie zadanie przewiduje m.in. skomunikowanie terenéw
Stargardzkiego Parku Przemystowego z terminalem kolejowym i Zintegrowanym Centrum
Przesiadkowym w Stargardzie. Inwestycja przewiduje wprowadzenie transportu rowerowego do ZCP i
terminala kolejowego. Projekt utatwi réwniez dojazd z centrum miasta do osrodka przemystowego jakim
jest Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii w Stargardzie. Realizacja zadania pozytywnie wptynie
na rozwdj spoteczno-gospodarczy obszardw objetych planem rewitalizacji na terenie Miasta i SOM.
Zapewni rozwoj osrodka miejskiego, podniesie poziomu bezpieczeristwa, zlikwiduje waskie gardto w
sieci pomiedzy ulicg | Brygady a planowanym ZCP. Projekt jest projektem komplementarnym z
projektami: ZCP oraz SKM. Realizacja wszystkich projektow przyczyni sie do prawidtowego
funkcjonowania integracji transportu publicznego na terenie Miasta i SOM.
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Stargard
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Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa okreslajgcej strategig interwencji funduszy europejskich w
Polsce na lata 2014-2020, w ramach PI 7b do dofinansowania kwalifikujg sie inwestycje w rozwdj
istniejacej infrastruktury na rzecz rozwoju gospodarczego, zapewniajgce wtasciwy dostep i potgczenie z
istniejacymi terenami inwestycyjnymi, oraz m.in. inwestycje zapewniajgce konieczne potgczenia z
portami morskimi. W tym zakresie zadanie przewiduje zaréwno zapewnienie wtasciwego dostepu do
terendw inwestycyjnych w obszarze waznego osrodka gospodarczego jak i uzupetnienie luki w
potaczeniu terenéw przemystowych z Portem Morskim w Policach. Planowana inwestycja pn.
Przebudowa wiaduktu drogowego w ciggu ulicy Kuznickiej w Policach w sposéb konieczny i bezposredni
zapewnia dostepnos¢ transportowa do terendw ujetych w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
jako tereny inwestycyjne oraz taczy funkcjonalnie i komunikuje obszar gospodarczy Polic z Portem
Morskim w Policach. Jest to teren aktywnego rozwoju gospodarczego z planowang rozbudowg
terminalu portowego, w kierunku stworzenia Multimedialnego Centrum logistyczno-transportowego o
charakterze ponadregionalnym, rozbudowa Grupy Azoty Zaktadéw Chemicznych Police SA, oraz
zagospodarowaniem wolnych terendw inwestycyjnych. Obszar gospodarczy Polic jest waznym
osrodkiem przemystowym, konieczne jest adekwatne do potrzeb jego skomunikowanie, zapewnienie
odpowiedniej przepustowosci i dojazdu do Portu Morskiego. Ulica Kuznicka wraz z wiaduktem stanowi
trase komunikacyjna mép funkcjonujacych na tym terenie i kooperujacych w ramach wspétpracy. MSP
prowadzg dziatalno$¢ w zakresie regionalnych specjalizacji: biogospodarka, przemyst morski, logistyka,
przemyst metalowy. W tej czesci gminy Police zlokalizowane s3 tereny przeznaczone pod przemyst z
dopuszczeniem dziatalnosci ucigzliwej, w zwigzku z powyzszym transport towaréw i produktdw dotyczy
duzego tonazu powyzej 30 ton (przemyst chemiczny, stalowy, morski). Obejmujg one zaréwno tereny na
ktérych funkcjonuja msp jak i wolne tereny inwestycyjne. Odcinki drogi w ul. Kuznickiej oraz wiadukt
Piotra i Pawta zostaty w ostatnich latach przebudowane, przebudowana zostata droga wojewédzka nr
114. Wiadukt wzdtuz ulicy Kuznickiej o dtugosci 176 m stanowi luke w wyprowadzeniu transportu
ciezarowego do Portu Polickiego. Obecnie na wiadukcie wprowadzony jest ruch wahadtowy,
ograniczenie predkosci oraz no$nosci. Wiadukt potozony jest nad linig kolejowa. Realizacja projektu
zapewni wysokiej jakosci potaczenie wewnatrzregionalnych i miedzyregionalnych potaczer
transportowych. Realizacja projektu przyczyni sie do poprawy bezpieczeristwa transportu towaréw do
Portu Morskiego poza siecig TEN-T w tym towardw niebezpiecznych. Wiadukt stanowi element trasy
komunikacyjnej towaréw z terenéw przemystowych do Portu Morskiego, w obie strony o wielkosci
przetadunkowej 2,5 min ton rocznie na terminalu przetadunkowym portu (4 port przetadunkowy w
Polsce obejmujacy terminal morski i barkowy). Terminale przetadowuja towary masowe: fosforyty,
aparyty, rude ilmenitowa, sol potasowa, nawozy, amoniak, kwas siarkowy. Dojazd do portu barkowego
towardw nastepuje od ul. Kuznickiej wzdtuz ktdrej potozony jest wiadukt.
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Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa okreslajacej strategie interwencji funduszy europejskich w
Polsce na lata 2014-2020, priorytetowo powinny by¢ potraktowane przebudowy drég lokalnych na
odcinkach lezacych w ciggach komunikacyjnych, stanowigcych potaczenie z siecig TEN-T. Inwestycja pn.
»,Budowa infrastruktury drogowej polegajaca na przebudowie drogi gminnej wraz z budowa chodnikéw i
$ciezki rowerowej w Grzedzicach” zapewni bezposrednie potaczenie z siecig TEN-T. Na trasie przebiegu
drogi (w miejscowosci Grzedzice) znajduje sig stacja kolejowa na planowanej linii SKM — Szczecin —
Stargard. Zgodnie z Projektem stanowiska Zarzagdu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do kontraktu
terytorialnego z czerwca 2014 roku, wynika, ze ,U podstaw realizacji projektu SKM lezy zatozenie, ze
podstawowa osig zintegrowanego transportu publicznego w Szczeciriskim Obszarze Metropolitalnym
powinna by¢ sie¢ kolejowa, taczaca najwieksze miasta obszaru takie jak Stargard Szczeciriski,
Swinoujscie, Goleniéw, Gryfino i Police z centralnym miastem aglomeracji jakim jest Szczecin. Zbiorowy
transport publiczny pomiedzy Szczecinem a wymienionymi miastami powinien by¢ zorganizowany wokét
osi transportu kolejowego na istniejacych liniach kolejowych, tworzacych Szczeciriskg Kolej
Metropolitalng. Sa to trzy linie o znaczeniu krajowym E59 (351) i CES9 (401, 271) ujete w europejskiej
sieci transportowej TEN oraz linia lokalna nr 406” Linia 351 to linia Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny z
przystankiem osobowym w Grzedzicach. Ponadto celem przedsiewziecia jest utatwienie dojazdu do
nowych terenéw inwestycyjnych, ktére bezposrednio przylegajg do przedmiotowej inwestycji. Teren na
ktérym zlokalizowana jest droga gminna (Lipnik-Grzedzice) objety jest ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, w ktérym ujete sa przyszte tereny inwestycyjne: miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego obejmujacy teren w obrebie Lipnik, przyjety Uchwatg Nr XI/103/2011
Rady Gminy Stargard Szczeciriski z dnia 28 pazdziernika 2011 r. w sprawie zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego w obrebie Lipnik, gmina Stargard Szczecinski (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego z 2011 r. Nr 152, poz. 3147). Jest do droga dojazdowa do centrum
przesiadkowego w Stargardzie Szczeciriskim. Ponadto inwestycja stanowi potaczenie z bezposrednia
drogg do portu lotniczego w Goleniowie. Przedmiotem przedsiewzigcia beda dziatania polegajace na
modernizacji drogi gminnej wraz z budowa chodnikdw i $ciezki rowerowej majacej na celu przede
wszystkim na poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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Zadanie obejmuje przebudowe ul. T. Ko$ciuszki i ul. Portowej w Stepnicy. Obecnie w przypadku
wigkszych opadéw deszczu skrzyzowanie drogi wojewddzkiej z ul. T. Kosciuszki jest nieprzejezdne z
uwagi na brak droznej kanalizacji deszczowej. W zwigzku z powyzszym konieczne jest rowniez w ramach
projektu przebudowy drogi, ktéra jest w ztym stanie technicznym, wykonanie kanalizacji deszczowej.
Droga jedno jezdniowa, dwupasmowa, dwukierunkowa, odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej.
Uktad komunikacyjny przebiega od wigczenia do drogi wojewédzkiej nr 111, a koriczy z jednej strony
obok basenu rybackiego, a z drugiej strony obok basenu przetadunkowego. Dtugo$¢ drogi 594 m.
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Planowana do realizacji droga jest to dojazd do portu - basenu rybackiego. Gmina Stepnica poprzez
realizacje inwestycji w porcie stworzyta rybakom dogodne warunki do pracy. Inwestycja polegajaca na
przebudowie ul. T. Kosciuszki sprawi, iz bedzie stworzona mozliwos$¢ swobodnego dojazdu i dojscia do
portu rybackiego. Przebudowa drdég w znacznej mierze wptynie na rozwdj gospodarczy Stepnicy jak i
catej Gminy. Drogi te stanowic¢ beda réwniez droge alternatywna do portu przetadunkowego.
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Zakres obejmuje rozbudowe ul. Steyera na odcinku od ul. Daszyriskiego do ul. Karsiborskiej. Jest to
jedyna droga biegnaca wzdtuz portu i potgczy ona droge krajowg nr 93 z terenami portowymi
potozonymi we wschodniej czesci wyspy Uznam. Inwestycja polegac bedzie na rozbudowie istniejgcego
odcinka ulicy Steyera oraz budowie brakujgcych fragmentow taczacych jg z ulicg Karsiborska (droga
krajowa nr 93) i z ulica Wybrzeze Wtadystawa IV (w kierunku centralnej i potnocnej czesci miasta).
Potaczenie to usprawni komunikacje do terenéw portowych na wyspie Uznam odbywajaca sig zaréwno
z innych rejonéw miasta jak i z regionu (droga krajowa nr 93 taczy sie z droga krajowa nr 3, ktéra
znajduje sie w bazowej sieci TEN-T). Nowy przebieg ulicy Steyera (odcinek Daszyriskiego-Lutycka)
biegnie wzdtuz nieruchomosci znajdujacych si¢ w granicach portu morskiego i droga ta jest ich jedynym
potaczeniem komunikacyjnym. Potaczenie to bedzie funkcjonowaé niezaleznie od rodzaju przeprawy
przez Swine (czy to obecna przeprawa promowa Centrum, czy tez w przysztosci przeprawa stata).
Skierowanie ruchu poprzez nowe potaczenie odcigzy w zdecydowany sposéb ul. Grunwaldzka, bedaca
obecnie gtéwna ulicg o sredniodobowym natezeniu ruchu 10043 pojazddw. UL. Steyera bedzie miata
rowniez wazne znaczenie dla obronnosci kraju, gdyz umozliwi sprawne potaczenie z DK 93 potozong w
poblizu portu Bazy 8 Flotylli Obrony Wybrzeza, ktdra realizuje obecnie zadania wsparcia paristwa-
gospodarza (HNS) dla wydzielonych sit morskich Sojuszu Pétnocno-Atlantyckiego (NATO). Obwodnica
wschodnia stanowi takze potgczenie systemu drég miejskich z terenami inwestycyjnymi Miasta oraz
nabrzezy 87 i 91 wybudowanych w ramach pogtebiania toru wodnego Szczecin — $winoujécie. Umozliwi
takze dojazd do strefy inwestycyjnej (w tym czesci stanowiacej projekt komplementarny, planowany w
ramach realizacji strategii ZIT — Centrum Ustug Mulnik), bez koniecznosci przejezdzania przez mieszkalne
cze$ci miasta. Gmina Miasto Swinoujécie majac na uwadze dobro mieszkaricow, przedsiebiorcéw, a
takze gosci i turystow odwiedzajgcych miasto, z wyprzedzeniem planuje inwestycje o kluczowym
znaczeniu dla rozwoju systemu transportowego miasta. Przewiduije sie, iz rozbudowa cmentarza
miejskiego w dalszej perspektywie spowoduje zwiekszenie ruchu drogowego w tej czesci miasta.
Realizacja przedmiotowe] inwestycji pozwoli na swobodny dojazd do obu jego czesci oraz zapewni
bezpieczny ruch pieszy pomiedzy jego stara, a nowg czescia, m.in. poprzez projektowane na tym
odcinku uspokojenie ruchu. W okolicach cmentarza planowana jest takze budowa parkingu stuzacego w
gtéwnej mierze do jego obstugi. Efektem rozbudowy ulicy Steyera bedzie réwniez sprawne potaczenie
pomiedzy przeprawami promowymi oraz pomiedzy pétnocng i potudniowa czeécig Miasta Swinouijscie.
Umozliwi to poprawe ptynnosci ruchu samochodowego oraz spowoduje zmniejszenie jego ucigzliwosci,
ograniczy emisje spalin do atmosfery, zmniejszy hatas oraz poprawi bezpieczerstwo ruchu drogowego w
$cistym centrum miasta. Przedsiewzigcie wpisuje sie rowniez w dziatania zwigzane z uzupetnieniem
wezta TEN-T, jakim jest Swinoujécie zgodnie z Komunikatem Komisji Unii Europejskiej — Budowa bazowej
sieci transportowej: korytarze sieci bazowej oraz instrument ,tgczac Europe” WE 1315/2013”.

Gmina
Miasto
Swinoujscie

8,9

10.

Wsparcie
rozwoju
gospodarczego
obszaru SOM
poprzez poprawe
dostepnosci
terendéw
inwestycyjnych —
przebudowa
drogi Police -
Szczecin.

Powiat
Policki

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi powiatowej na trasie Police-Szczecin obejmujacej swym
zakresem wiadukt drogowy zlokalizowany w ciggu ul. Asfaltowej oraz ul. Przesociriskg w Policach i ul.
Szczecinska w miejscowosci Przesocin, ktdre tworzg integralny jeden cigg gtéwnej nitki transportowej
taczacej Police ze Szczecinem. W ramach planowanej inwestycji zostanie réwniez wykonana
przebudowa kanalizacji deszczowej, chodnikéw, a takze budowa $ciezki rowerowej oraz nowa
organizacja ruchu. Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa okreslajacej strategie interwencji funduszy
europejskich w Polsce na lata 2014-2020, priorytetowo powinny by¢ potraktowane inwestycje w drogi
lokalne, gdy zapewniaja konieczne bezposrednie potaczenia z siecig TENT, przejsciami granicznymi,
portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi i centrami logistycznymi. Zapisy ww. umowy
stanowia, rowniez, ze istnieje dodatkowa mozliwos¢ finansowania inwestycji w drogi lokalne w ramach
CT 7 pod warunkiem, ze inwestycje w rozwdj istniejgcej lub stworzenie nowej infrastruktury beda
zwigzane z rozwojem gospodarczym i uwarunkowane bedg zapewnieniem wtasciwego dostepu do
terendw inwestycyjnych. Planowane przedsiewzigcie wpisuje sie¢ w powyzsze zatozenia, gdyz droga
Police-Szczecin stanowi bezposrednie potgczenie zaréwno Szczecina jak i Polic do tzw. Osiedla
RzemiesIniczego, potozonego na obszarze ok. 25 ha i bedacego terenem przeznaczonym w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Police pod dziatalnos¢ ustugowo-
rzemiesInicza. Ul. Ofiar Stutthofu przylegajaca do drogi Police — Szczecin stanowi droge wewnetrzng ww.
osiedla(patrz zataczony wypis ze studium uwarunkowarn przestrzennych dla Gminy Police wraz z mapka i
os$wiadczeniem Gminy Police). W minionej perspektywie finansowej UE 2007-2013 na ww. obszarze
Gmina Police przeprowadzita inwestycje polegajaca na wykonaniu oswietlenia. Koszt operacji to kwota
ok. 185 tysiecy. Funkcjonujace obecnie na tym terenie przedsigbiorstwa $wiadczg ustugi i zapewniaja
zatrudnienie zaréwno dla mieszkaricéw Polic jak i Szczecina. Obecnie na wiadukcie drogowym bedgcym
integralnym elementem drogi planowanej do przebudowy, na podstawie sporzadzonej ekspertyzy
technicznej, obowiazuje ograniczenie tonazowe do 30 ton co z uwagi na jej funkcje jest sporym
utrudnieniem i zagrozeniem dla ptynnosci ruchu. Stan techniczny drogi i wiaduktu jest szczegdlnie
wazny ze wzgledu na fakt, iz funkcjonuja na niej najwazniejsze potaczenia komunikacji publicznej Polic z
Osiedlem RzemiesIniczym. Zty stan techniczny drogi oraz wiaduktu znajdujgcego sig w jej ciggu stanowi
ograniczenie dla rozwoju ww. obszaru. Brak modernizacji wiaduktu moze skutkowa¢ zamknieciem
jednej z najwazniejszych drég z Polic w kierunku Szczecina co w konsekwencji skutkowaé moze pewnego
rodzaju wyfaczeniem zaréwno spotecznym jak i gospodarczym obszaru. Nowe parametry
przebudowanej drogi prowadzacej do Osiedla RzemiesIniczego zwigksza atrakcyjnos¢ gospodarczg i
inwestycyjng terendw ustugowo-rzemiesIniczych w gminie Police oraz przyczynia sie do poprawy
warunkéw prowadzenia dziatalnosci funkcjonujgcych na tym obszarze przedsigbiorstw. Realizacja
zadania inwestycyjnego poprawi dostepno$¢ komunikacyjng obszaru i funkcjonalnosé¢ drogi oraz
zwigkszy bezpieczenstwo jej uzytkownikéw. Planowana do modernizacji droga stanowigc gtéwna nitke
transportowa zapewnia bezposrednie potaczenie pétnocnych rejondw powiatu polickiego (obszary
zamieszkate jak i przemystowe) z aglomeracjg szczeciriska (wezet sieci TENT) umozliwiajac zachowanie
powigzan funkcjonalnych obu o$rodkéw (gospodarka, praca, edukacja, rekreacja) oraz zapewniajac
spojnosc terytorialng regionu. Jej stan techniczny jest szczegdlnie wazny ze wzgledu na fakt, iz
funkcjonujg na niej najwazniejsze potgczenia komunikacji publicznej Polic z centrum Szczecina, a
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ponadto znajduje sie ona na trasie najkrétszego bezposredniego dojazdu ze Szczecina do duzych stref
przemystowych zwigzanych m.in. z funkcjonowaniem Portu Morskiego i Zaktadéw Chemicznych w
Policach, a takze obszaréw pod planowang specjalna strefe ekonomiczna. Zty stan techniczny drogi oraz
wiaduktu znajdujacego sie w jej ciggu stanowi ograniczenie dla rozwoju portu morskiego. Cel
przedsiewziecia jest zorientowany réwniez na zgodnos¢ z inicjatywa KE dotyczacg tworzenia tzw.
zielonych korytarzy transportowych wykorzystujgcych wspétmodalnosé, ktdra zaktada wzajemne
uzupetnianie sie $srodkéw przewozu dla umozliwienia wyboru transportu, a takze na rozwéj i
usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych systemoéw
transportu, w tym $rodladowych drég wodnych i transportu morskiego, portéw, potagczen
multimodalnych w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej. Przedsiewzigcie
wzmocni réwniez dziatania na rzecz wdrozenia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, poniewaz po
modernizacji drogi zostanie skrocony czas przejazdu i poprawiony komfort jazdy komunikacja miejska,
co zacheci mieszkaricéw do rezygnacji z poruszania sig na co dzien indywidualnym transportem
samochodowym i w konsekwencji przetozy sie na zmniejszenie emisji w aglomeracji miejskiej z
prywatnych pojazdéw. Przedsiewzigcie jest komplementarne do zaplanowanych dziatart Gm. Police w
zakresie budowy centrum przesiadkowego i petli autobusowej oraz dziatar SPPK w zakresie zakupu
niskoemisyjnych taboréw. Przedsiewzigcie wpisuje sie réwniez w dziatania zwigzane z uzupetnieniem
wezta TEN-T, jakim jest m. Szczecin zgodnie z Rozporzgdzeniem WE 1315/2013 ,Wezty miejskie”.
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Poprawa
bezpieczenstwa i
remont drég na
odcinkach drég
gminnych na
terenie Gminy
Stare Czarnowo

Gmina
Stare
Czarnowo

Dostepnos¢ Komunikacyjna gminy rzutuje na rozwéj gospodarczy regionu poprzez podnoszenie jego
atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej, jak réwniez wptyw na poprawe bytu mieszkaricow. Zty stan
drdg wptywa nie tylko na utrudnienia w ruchu, ale takze hamuje rozwdj gospodarczy gminy. Mieszkarcy
gminy podejmujg dziatalnos¢ gospodarczg w zakresie przetwérstwa rolno — spozywczego (piekarnie,
masarnie, sklepy, przetworstwo spozywcze). Sie¢ tych placéwek obejmuje prawie wszystkie
miejscowosci gminne. Dlatego tez dzigki dobrze rozwinigtej infrastrukturze drogowej tatwy jest dojazd
to tych punktéw. Poprawa funkcjonalnosci drég wptywa na rozwdj turystyki stwarza mozliwosci rozwoju
gospodarczego. Na terenie gminy Stare Czarnowo jest wiele atrakcyjnych obszaréw o dobrze
zachowanym $rodowisku. Z jednej strony Jezioro Miedwie z drugiej Puszcza Bukowa, Ogréd
Dendrologiczny. Jest tez wiele zabytkéw ( Kotbacki kompleks pocysterski ) i atrakcji turystycznych,
bedacych spadkiem historycznym otrzymanym od dawnych pokoleri. Jednak warunkiem wykorzystania
waloréw turystycznych jest dobrze rozwinigta sie¢ drogowa. Najpowazniejszg barierg dla rozwoju
spoteczno —gospodarczego gminy w odniesieniu do infrastruktury drogowej jest zty stan techniczny
istniejacych drég. Chodzi tu zaréwno o zly stan nawierzchni jak tez o niewystarczajgce na wielu
odcinkach drog parametry techniczne. Wzrost liczby samochodéw osobowych, przerzucenie funkcji
transportowej z kolei na duze samochody cigzarowe, zty stan nawierzchni, niewystarczajgce na wielu
odcinkach droég parametry techniczne wptywaja na to, ze sie¢ drogowa wymaga ciagtej rozbudowy i
modernizacji. Ze wzgledu na brak srodkéw finansowych rokrocznie wykonywane sa tylko zabiegi
konserwacyjne w okreslonym zakresie. Dlatego tez, brak planowanych odnéw a jedynie doraznie
wykonywane zabiegi konserwacyjne nie moga w petni zadowoli¢ uzytkownikdw drég. Aby sprostowac
wymaganiom techniczno— ruchowym nalezatoby wykona¢ w szerokim zakresie roboty remontowo —
zapobiegawcze polegajace na remoncie, odwodnieniach catego korpusu drogi, na potozeniu nowych
nawierzchni m.in. na ul. Stonecznej i ul. Polnej na catej jej dtugosci w miejscowosci Stare Czarnowo,
droga gminna w miejscowosci Zelewo, droga Gminna w miejscowosci Binowo taczaca Gmine ze
Szczecinem, sie¢ drég w miejscowosciach Zelistawiec i Kartno taczacych sie z droga wojewddzka
prowadzacy do drogi krajowej S3 oraz do Strefy Przemystowej Gardno. Wiele drég gminnych ma
niewystarczajgce na wielu odcinkach parametry techniczne. Dla wigkszosci miejscowosci gminnych
przekroje drogowe odcinkéw drdég gminnych sg typowo szlakowe wykonane w V klasie technicznej i
wyjatkowo IV KT. Wymagane sa wigc liczne modernizacje przekroju normalnego drogi ze szlakowego w
p6t ulicznych lub uliczny oraz utwardzenie poboczy w celu poprawy bezpieczeristwa ruchu pieszego w
terenach zwartej zabudowy wiejskiej. Gmina Stare Czarnowo potozona jest ma Réwninie Pyrzycko-
Stargardzkiej oraz w obrebie Puszczy Bukowej i Szczeciniskiego Parku Krajobrazowego. Z jednej strony
posiadamy pigkne tereny turystyczne mozna by pokusi¢ o stwierdzenie, ze jestesmy ,, zielonymi ptucami
Szczecina” a z drugiej piekne tereny ograniczaja nasz rozwoj gospodarczy ze wzgledu na obostrzenia
natury. Gmina Stare Czarnowo lezy w odlegtosci 25 km od Szczecina. Drogi Gminne tacza potgczeniami
krajowymi oraz wojewddzkimi prowadzgcymi do granic panstwa oraz do portu lotniczego w Goleniowie.
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odcinku
Szczecin-Binowo
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Przebudowa drog jest istotna dla strategii turystycznego rozwoju powiatu gryfiriskiego. taczy miasto
Szczecin z Puszcza Bukowa i stanowi wazna trase dla turystow, takze z Niemiec. Planowana inwestycja
umozliwi dostep do terenéw w Puszczy Bukowej o wyjgtkowych walorach turystycznych oraz dojazd do
terendw rekreacyjnych i sportowych np. pola golfowego w m. Binowo. Droga, poprzez ulice miejskie w
Szczecinie, posiada dogodne potaczenie z autostrada A6 oraz drogg S3, ktére wpisane s w
Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T). Dzieki powigzaniu z drogami A6, S3 oraz drogg wojewddzka
nr 120 zwigkszy sie dostepnos¢ drogowa dla mieszkaricdw zaréwno z terendw wiejskich gminy Stare
Czarnowo, jak réwniez miasta Szczecin, co wptynie bezposrednio na wzrost dynamiki rozwoju obszaréw
wykluczonych. Spojnosé z siecig TEN-T daje rowniez szerokie perspektywy komunikacyjne i mozliwosci
potaczenia z przej$ciem granicznym w Kotbaskowie oraz lotniskiem w Goleniowie.
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13.

Przebudowa
drogi
powiatowej Nr
1355Z, na
odcinku przejscie
przez
miejscowos¢
Zelewo
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Przebudowa drogi powiatowe]j w miejscowosci Zelewo w gminie Stare Czarnowo spowoduje wzrost
bezpieczeristwa kierowcdw i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych) oraz zwigkszy
dostepno$¢ drogowa obszaréw wykluczonych naszego wojewddztwa. Planowane przedsiewziecie
spowoduje rozwdj gospodarczy tej czesci regionu oraz umozliwi dostgp do terenéw o wyjatkowych
walorach turystycznych, rekreacyjnych i sportowych, ktdre zlokalizowane nad jeziorem Miedwie. Tereny
inwestycyjne nad jeziorem spowodowaty, ze miejscowos¢ Zelewo stata sie bardzo atrakcyjna dla
inwestoréw. Droga powiatowa przebiegajaca przez Zelewo stanowi jedyne potaczenie drogowe z
pozostaty czescig gminy Stare Czarnowo. Planowana inwestycja wptynie na poprawe dostgpnosci
mieszkaricéw gminy do gtéwnych osrodkdw miejskich (Szczecin, Stargard Szczecinski), a co za tym idzie
szeroko rozumianych ustug, co przetozy si¢ na zwigkszenie spdjnosci spoteczno-gospodarczej regionu. W
ramach przedsiewziecia przebudowana zostanie droga powiatowa na odcinku przejscie przez
miejscowos¢ Zelewo oraz wybudowany zostanie chodnik i kanalizacja deszczowa. Przedsiewzigcie
umozliwi mieszkanncom gminy Stare Czarnowo bezpieczne i dogodne potaczenie z drogg wojewddzka
120, droga krajowg S3 oraz ze Strefg Przemystowa Gardno. Ponadto inwestycja otworzy dostep
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obszarom wykluczonym do najwigkszej aglomeracji naszego wojewddztwa (Szczecina) oraz do granic
panstwa i portu lotniczego w Goleniowie.
Projekt polega na przebudowie ulicy od skrzyzowania z ulica Krzemienng do granic administracyjnych
Modenizacs Gmina miasta Szczecin. W ramach projektu przewiduje sig przebudowe, w ramach istniejgcej dziatki drogowej, Gmina 23 IV kw.
14. e — Miasto ulicy wraz z chodnikami i budowe trasy rowerowej na catym odcinku. Ulica Smocza jest ulica taczaca Miasto 2,3 EF’RR n/d n/d n/d 2018 n/d IV kw. 2017 Tak IV kw. 2017 2017 | kw. 2018 1l kw. 2018 2018
Szczecin centrum osiedla Podjuchy z terenami rekreacyjnymi tj. terenami pdl golfowych oraz Parkiem Szczecin
Krajobrazowym.
Tak/zgodnie
zust. o
. . Projekt polega na przebudowie ulicy Modrej i Koralowej w ramach istniejacej dziatki drogowej od . drggach URELeit zgo:%y
Mzl Giix krzyz i licg Szafera do granic administracyjnych miasta Szczecin. W ramach zadania planowana Gilie 52 ULl Raleiowadzenie IV kw.
15. | ulicy Modrej i Miasto sKrzyzowania z ulicg >2: o e ceecin. acania p "2 | Miasto 5,2 b n/d n/d n/d 2017 n/d Il kw. 2016 inwestycja robét 2017 I kw. 2017 Il kw. 2017 :
X . jest przebudowa jezdni, chodnikéw, budowa kanalizacji deszczowej oraz wprowadzenie jednostronnej N EFRR : 2018
Koralowej Szczecin N e pames et Szczecin bedzie budowlanych
: prowadzona 31.12.2016
W pasie
drogowym
Realizacja nowego potaczenia drogowego ma celu: 1) odcigzenie ciggéw komunikacyjnych
prowadzacych do Szczecina, ktére w stanie istniejacym, w szczytowych godzinach przekraczajg swoja s
przepustowos¢, 2) poprawe dostepnosci komunikacyjnej pomigdzy Gming Dobra, a miastem Szczecin, 3) do [ m————
przeniesienie ruchu tranzytowego przez Wotczkowo i Bezrzecze poza wskazane miejscowosci, 4) e -
Budowa nowego o ) - L ) N ) . . . . okreslenia realizacji
e — upl‘yrlnlenle ltuchu iw konsefwer{cp zmn‘le]szenle haiasu,‘zmekszenle bezpleczenstw? ora? ograrllczenle ezt | . ) dlo : _ . do okrelenia e o
—— emisji szkodliwych substancji do srodowiska, 5) stworzenie alternatywnego potaczenia zwiekszajgcego [ — inwestycja okreslenia do okreslenia po o I —— o dcdainEs ——
miejscowosci Gmina IS RGN W SR REh uEm e, ) SEereiit mpleEn ey GRSy aEse Gmina 30,0 zgody strony e do okreslenia po uzyskaniu zgody strony POUBEENI || Vet zgody zgody strony | uzyskaniu zgody strony zamknietym.
16. Bezrzecze i Dobra wzgledem planowanych inwestycji budowy Zachodniej Obwodnicy Szczecina oraz ulic Sosabowskiego — Dobra 30,0 EFI;R 0 nd. 0 e zaktada aidenE dlovan o8 e zgody strony | strony wojskowej e e || wosedd s 2019 Rl E
Wolczkowo 2 Szeroka - Szafera. 17) brak realizacji nowego potaczenia gminy Dobra we wskazanej w opracowaniu R pomocy wojskoyvej do wejscia na ich waisews || wegen i na ich teren e
N — formie, skutkowac bedzie nie wykorzystaniem petnego potencjatu ww. inwestycji, 8) prawidtowe s publicznej do wejscia teren I P S
Szczecin skomunikowanie Gminy Dobra z planowang petlg autobusowo-tramwajowa, parkingiem w systemie na ich teren na ich budowy,
park and ride oraz nowo wybudowana halg widowiskowo-sportowa, 9) zmniejszenie natezenia ruchu e procedu;
pojazdéw wokot terendw rekreacyjnych oraz cennych przyrodniczo w okolicy jeziora Gtgbokiego, 10)
potencjalne ,,uwolnienie” nowych atrakcyjnych terendw pod inwestycje, 11) zwigkszenie potencjatu [PIECERED
gospodarczego Gminy Dobra.
Podstawowym celem projektu jest rewitalizacja spoteczno — gospodarcza terenéw miejskich
zlokalizowanych w centrum Polic w oparciu o Plan Rewitalizacji Polic, eliminacja waskich gardet systemu
transportowego, poprawe skomunikowania z drogg wojewddzka i powiatowa, poprawa dostepnosci do
terendw ustugowych. Celem projektu jest podniesienie atrakcyjnosci wolnych terenéw inwestycyjnych.
Od strony pétnocnej droga taczy sie z ulica Tanowska w ciggu drogi wojewddzkiej 114, ktéra w Planie
Miejscowym oznaczona jest jako tereny zabudowy ustugowej rzemiesiniczej oraz tereny obiektow
produkcyjnych i ustugowych o obszarze ok. 430 ha z czego 90 % przewidziane pod w. w. funkcje. Tereny
czesciowo zagospodarowane. Istotnym elementem jest poprawa dostepnosci, efektywnosci,
funkcjonalnosci, bezpieczerstwa ruchu, nosnosci drogi, atrakcyjnosci centréw gospodarczych i
warunkéw prowadzenia dziatalnosci. Ma na celu utatwienie wymiany handlowej oraz poprawe
komunikacji kotowej indywidualnej, zbiorowej i rowerowej. Droga w ulicy Siedleckiej stanowi
strategiczne potaczenie komunikacyjne w centrum miasta. Przedsiewziecie ma na celu poprawe
Przebudowa atrakcyjnosci uzbrojonych terenéw inwestycyjnych. Projekt ma strategiczne znaczenie dla budowania
ulicy Siedleckiej oferty inwestycyjnej i gospodarczej regionu. Realizacja odcinka poprawia i usprawnia pofaczenia miedzy
g, || DIEIEED il S ) e e ) A, U D e D Clie e L R =L TR G Ty Il 60 | &0 nd. 2018 2018 2018 2018 2018 2019 2019 2019 2019 nie dotyczy
rewitalizacji Police poprawie konkurencyjnosci i rozwoju regionu, zmniejszaniu réznic regionalnych wptywajac na ogdlny Police EFRR
terenéw wzrost gospodarczy. W ramach rewitalizacji wyznaczonego obszaru przebudowa ulicy Siedleckiej
miejskich zostanie potgczona z innymi dziataniami skierowanymi na wsparcie procesu przemian przestrzennych,
technicznych, spotecznych i ekonomicznych w celu wyprowadzenia tego obszaru ze stanu kryzysowego,
poprzez nadanie mu nowej jakosci funkcjonalnej i stworzenie warunkéw do jego rozwoju, w oparciu o
charakterystyczne uwarunkowania endogeniczne. Dziatania s3 $cisle powigzane z 4 projektami
infrastrukturalnymi w zakresie przebudowy przestrzeni publicznych, ozywienia spotecznego i
gospodarczego. Przedmiotem projektu jest przebudowa ulicy Siedleckiej o dtugosci 1200 mb w Policach
o szerokosci jezdni 7,0m. Przebudowa polega¢ ma na podwyzszeniu parametréw, funkcjonalnosci,
poprawie bezpieczeristwa drogi zlokalizowanej bezposrednio przy terenach przeznaczonych pod rozwdj
gospodarczy. W ramach projektu planowana jest wymiana konstrukcji jezdni, podbudowy, nawierzchni
warstwy bitumicznej, utwardzenie poboczy, wjazdéw, organizacja ruchu, wymiana o$wietlenia i
kanalizacji, budowa chodnikéw, pofaczenie z droga rowerowa. Uwzglednia sie mozliwo$¢ budowy ronda.
Obecnie droga nie spetnia standardéw UE w zakresie bezpieczeristwa. Liczne faty i spekania nawierzchni
wskazuja na niedostateczng no$nosé.
Remont drogi . A
publicznej St Projekt polega na przebudowie ulicy Przesociriskiej na obszarze Gminy Miasto Szczecin. W ramach Gtz 3,04 \"A
18. N . Miasto . N . N o TN X Miasto Powiat policki 3,04 ! n/d n/d n/d n/d IV kw. 2017 Tak IV kw. 2017 2018 1 kw. 2018 1l kw. 2018
faczacej Szczecin Szczecin zadania planowana jest przebudowa jezdni, chodnikéw oraz budowa sciezki rowerowej Szczecin EFRR Kw.2018
z Policami

zrédto: Stowarzyszenie Szczeciiskiego Obszaru Metropolitalnego; tabela: zatgcznik Il ,Lista projektéw” do podrecznika ,Wytyczne JASPERS, Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych Planédw Transportowych

oraz warunkowos¢ ex-ante w okresie programowania 2014-2020”; UWAGA: szarym ttem zostaty zaznaczone projekty rezerwowe
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Tabela 26. Lista projektéw w obszarze transportu planowanych do realizacji ze Srodkéw RPO WZ w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych na terenie Koszalirnisko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego

Szczegoty projektu

Odpowiedzialnosé

Wyniki rundy
oceny

Zrédta finansowania i przewidywane
wydatki

Harmonogram

Ryzyka

Lp.

Tytut projektu

Lokalizacj
a projektu

Opis projektu

Organ
wiodacy

Zgodnosé z
Planem
Transportowym
Tak = zielony
Moze = z6ity
Nie = czerwony
(odniesienie do
raportéw
technicznych, gdy
stosowne)

Inni gtéwni interesariusze

Przebudowa i remont drogi od wezta
Borkowice na odcinkach Borkowice -
Smiechéw - Ktadno - Plesna w
zakresie powigzania z istniejgcg drogg
krajowa nr 11 oraz planowang droga
ekspresowg S6

Gmina
Bedzino

Projekt polega na poprawie infrastruktury drogowej na terenie Gminy Bedzino poprzez przebudowe drog
lokalnych na odcinkach Borkowice-Smiechéw-Ktadno-Ple$na wraz z odwodnieniem, o$wietleniem i
budowa $ciezki rowerowej w zakresie poprawy przepustowosci przy drodze krajowej S6/11 na wysokosci
,wezta Borkowice”. Ponadto zadanie ma na celu: poprawe bezpieczerstwa ruchu kotowego i pieszego,
poprawe ptynnosci ruchu na przebudowanym odcinku drogi, poprawe stanu technicznego infrastruktury
drogowej, zwigkszenie dostepu do terendw inwestycyjnych oraz rozwdj turystyki.

Gmina
Bedzino

Powiat Koszaliriski

Powigzanie lokalnego uktadu
komunikacyjnego w Gminie
Biesiekierz z planowymi drogami
ekspresowymi S6 i S11 — Potaczenie
m. Stare Bielice z Podstrefg
,Koszalin” SSSE.

Gmina
Biesiekierz

Droga do przebudowy biegnie od drogi powiatowej P 0373Z w m. Stare Bielice do granicy z podstrefg
»Koszalin” SSSE. Z wytgczeniem odcinka realizowanego przez GDDKIA (nad trasa ekspresowg S11).
Do realizacji planowane s3 dwa odcinki drogi:

- jeden odcinek od granicy Gminy Biesiekierz z granicg Miasta Koszalin (podstrefa , Koszalin” SSSE) do
miejsca, od ktérego droga bedzie realizowana przez GDDKIA,

- drugi odcinek od miejsca, od ktérego droga bedzie realizowanego przez GDDKIA do potaczenia sie z
droga powiatowa P 0373Z w m. Stare Bielice.

W zakres projektu wchodzi budowa drogi gminnej wraz z kanalizacja deszczowa oraz o$wietleniem,
taczacej Stare Bielice z Koszalinem.

taczna diugos¢ drogi do przebudowy wynosi 1,10 km.

taczna diugos¢ kanalizacji deszczowej wynosi . 1,35 km.

Oswietlenie drogowe — 16 punktdw $wietinych

Doktadny przebieg drogi wraz z infrastrukturg towarzyszaca widoczny jest na zatgczonych mapkach
pogladowych.

Gmina
Biesiekier
z

Przebudowa ulicy Towarowej i
odcinka ulicy Zdrojowej w Kotobrzegu

Gmina
Miasto
Kotobrzeg

Projekt polega na przebudowie uktadu drogowego w rejonie Portu Kotobrzeg (ul. Towarowa, czesci ul.
Zdrojowej i Mickiewicza). Gtéwnym jego celem jest zwiekszenie dostepnosci drogowej do osrodka
wzrostu, jakim jest Port Morski Kotobrzeg. Dzieki realizacji inwestycji poprawiona zostanie dostepnosé do
portowych terenéw inwestycyjnych, ktdrych funkcja przewidziana jest w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. 1/Wybudowanie bezpiecznych nawierzchni w sieci drég (Towarowa,
Spacerowa, Portowa, Zdrojowa, Mickiewicza wraz ze skrzyzowaniami z ul. Spacerowa, Portowg i
Reymonta).

2/Wprowadzenie nalezytej funkcjonalnosci paséw drogowych w/w ulic ze szczegdlnym uwzglednieniem
poprawy warunkdw bezpieczeristwa ruchu kolejowego, drogowego i pieszego.

3/ Poprawa bezpieczenstwa kilku skrzyzowan typu nieskanalizowanego poprzez scalenie w jedno
skrzyzowanie o ruchu okreznym.

Gmina
Miasto
Kotobrzeg

zachodniopomorskiego

mieszkaricy wojewddztwa

Dostosowanie lokalnego uktadu
komunikacyjnego do przebiegu drogi
S6 na terenie Gminy i Miasta Sianow

Gmina
Sianow

Projekt zaktada przebudowe drogi powiatowej dojazdowej do drogi ekspresowej S6 (sie¢ TEN-T) w
miejscowosci Sieciemin (dtugo$¢ okoto 2,5 km) (odcinek DP nr 3541Z Kawno-Sieciemin). Odcinek
przebudowywanej drogi bedzie bezposrednio taczyt sie z drogg wyzszej kategorii —siecig TEN-T— droga
ekspresowg S6 przez wezet ,Kawno”. Przebudowywana droga zapewni bezposrednie potaczenie z siecig
TEN-T. Dowigzanie drogowe miejscowosci Sieciemin z terenu gminy Sianéw do przebiegu drogi S6
zapewni sprawny dostep komunikacyjny, poprawi warunki i bezpieczeristwo ruchu. Obszar KKBOF
cechuje sig niskim poziomem dostepnosci transportowej zaréwno do stolicy jak i miast wojewddzkich.
Przedsiewzigcie jest odpowiedzig na potrzebe istnienia dobrze rozwinigtej infrastruktury transportowej
oraz bedacg jej konsekwencjg koniecznosci wysokiej dostepnosci transportowej regionéw. Jest to jedna z
zasadniczych determinant rozwoju lokalnego. Do stabych stron obszaru KKBOF, nalezy m.in. staba
wewnetrzna i zewngtrzna dostepnos¢ transportowa KKBOF i niezadowalajacy stan drég lokalnych.
Odcinek remontowanej drogi bedzie bezposrednio taczyt sie z drogg wyzszej kategorii — droga
ekspresowg S6 przy wezle ,Kawno”. Przebudowywana droga zapewni bezposrednie potaczenie z siecig
TEN-T.

Dowigzanie drogowe miejscowosci Sieciemin z terenu gminy Siandw do przebiegu drogi S6 zapewni
sprawny dostep komunikacyjny, poprawi warunki i bezpieczeristwo ruchu zaréwno odnosnie kierowcéw,
jak i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych, rowerzystéw) poprzez budowe poboczy
utwardzonych. Przedsiewziecie zwiekszy takze bezpieczenstwo mieszkaricOw poprzez zapewnienie
lepszych warunkéw dojazdu pojazdéw stuzby zdrowia, strazy pozarnej oraz policji. Dodatkowo realizacja
przedsiewzigcia skutkowac bedzie zmniejszeniem presji srodowiskowej transportu samochodowego,
poprzez eliminacje waskiego gardta systemu transportowego, powodujgcego zwigkszong kongestig,
emisje spalin i hatasu.

Gmina
Sianow

Powiat koszalifiski

Podniesienie atrakcyjnosci oraz
poprawa dostepnosci regionu
poprzez usprawnienie potaczen do
planowanej drogi ekspresowej S6
wraz z wprowadzeniem
alternatywnych rozwigzan
transportowych

Gmina
Ustronie
Morskie

W ramach projektu zostanie przebudowana droga gminna w miejscowosci Kukinka (nr drogi 871035Z) na
dtugosci 2,3 km, ul. Ku Storicu w Ustroniu Morskim (nr drogi 871022Z) na dtugosci 1,4 km oraz zostanie
przebudowana droga powiatowa (nr drogi 3324Z) na odcinku 0,95 km, taczaca droge gminng z weztem
Kukinia, stanowigcym czes¢ drogi ekspresowej S6, ktory jest elementem systemu transportowego,
wptywajacego na obnizenie zattoczenia oraz poprawiajac bezpieczenstwo ruchu drogowego. Planowane
przebudowy drég wpisuja sie w delimitacje Kotobrzeskiego Subregionalnego Obszaru Funkcjonalnego
jako powigzania funkcjonalne miast. Projekt czyni transport publiczny bardziej atrakcyjnym dla
uzytkownikéw. Projekt poprzez zmniejszenie zatordw na drodze powiatowej wptynie na zmniejszenie
gazdw cieplarnianych wytwarzanych miedzy innymi przez transport indywidualny.

Gmina
Ustronie
Morskie

Sektor matych i $rednich

transportu publicznego

przedsiebiorstw/Pasazerowie

irédet

min PLN)
Dofinansowanie ze z
spoza UE (w min PLN)
2014-2020 (w min PLN)
ie z Instr
taczac Europe (w min PLN)

wsparcia z jakich funduszy?
Dofinansowanie z RPO WZ

Catkowity koszt inwestycji (w
(Wydatki kwalifikowane w min

kosztéw i zyskéw, wybrane
optymalne rozwiazanie,
koniecznos¢ dofinansowania z

studium wykonalnosci i analiza

UE

procedury notyfikacyjne

Wyjasnione kwestie pomocy
publicznej / zakoriczone

Zakoriczenie oceny

Spetnienie wymogow
zwigzanych z planowaniem
przestrzennym

Uzyskanie pozwolenia na
budowe

Rozpoczecie absorbcji sSrodkéw
UE

Uruchomienie przetargu na
roboty budowlane

Podpisanie umowy na roboty
budowlane (poczatek prac)

Zakoriczenie projektu

Ryzyka zwigzane z
wdrazaniem
projektu w trakcie
perspektywy
finansowej
(odniesienie do
raportéw
technicznych, gdy
stosowne)

5,6 EFRR 0 3,55 0

nd

2017

zgodnos¢ ze
SUIKZPG

2017

2018

2018

2018

2020

2,8

2,85EFRR 0 2,442 0

W trakcie
realizacji

n/d

2020

Tak/zgodnie
zust.o
drogach
publicznych
inwestycja
bedzie
prowadzona
w pasie
drogowym

Decyzja Nr
175/05/2010
z
22.12.2010r.

2019

2019

2020

2020

ryzyko na etapie
budowy

84 6,8 58| 577 0

30.11.2016

nie
dotyczy

31.08.2016r.

Inwestycja
realizowana
bedzie w
oparciu o
decyzje
ZRID

30.09.2016r.

Il kwartat
2017r.

31.10.2016r.

Podpisanie
umowy
31.12.2016r.;
rozpoczecie
prac -
niezwtocznie
przy
sprzyjajacych
warunkach
pogodowych

30.06.2018
r.

ryzyko na etapie
budowy

2,5 1,18 0 | 1,00 0

2016

nie
dotyczy

2017

zgodnos¢ z
MPZP

2017

Do
okreslenia
po
otwarciu
naboru

2017

2017

2018

nie dotyczy

29

2017

Inwestycja
nie
zaktada
pomocy
publicznej

2017

2017

2017

Do
okreslenia
po
otwarciu
naboru

2018

2018

2019

ryzyko na etapie
budowy

zrédto: Referat Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Urzedu Miejskiego w Koszalinie; tabela: zatgcznik Il , Lista projektow” do podrecznika ,, Wytyczne JASPERS, Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych
Plandéw Transportowych oraz warunkowos¢ ex-ante w okresie programowania 2014-2020"
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7. Strategiczna ocena oddziatywania na S$rodowisko projektu Planu
Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego

7.1. Podstawa formalno-prawna strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego jest dokumentem stanowigcym element strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko.

Podstawe prawng dla przygotowania prognozy stanowi art. 46 ust. 2 ustawy z 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie
$Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353), zwanej w dalszej
czesci rozdziatu ustawg OO0S. Koniecznoéé przeprowadzenia prognozy wynika réwniez z zapiséw
Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny
wptywu niektoérych planéw i programoéw na srodowisko.

Przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS) byt projekt Planu Inwestycji
Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego (PIT WZ) przyjety Uchwatg Zarzadu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego nr1096/16 z 5lipca 2016 r. Organem odpowiedzialnym
za przeprowadzenie SOOS byt Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Celem prognozy oddziatywania na s$rodowisko PITWZ byta ocena stopnia uwzglednienia
w ocenianym dokumencie (PIT WZ) zasad zréwnowazonego rozwoju oraz identyfikacja mozliwych
do okreslenia skutkédw dla srodowiska wynikajgcych z realizacji zaktadanych w dokumencie
inwestycji.

7.2. Ramowy przebieg strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko przebiegato
w nastepujacych etapach:

— uzgodnienie koniecznosci i stopnia szczegétowosci prognozy oraz uzyskanie wymaganych opinii;
— sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu PIT WZ;

— postepowanie dotyczgce transgranicznego oddziatywania na srodowisko;

— udziat strony spotecznej w strategicznej ocenie oddziatywania na Srodowisko;

— uzyskanie wymaganych opinii;

— zgtoszone uwagi i wnioski.

7.2.1. Uzgodnienie koniecznosci i stopnia szczegoétowosci Prognozy oraz uzyskanie wymaganych
opinii

1sierpnia 2016r. Dyrektor Woydziatu Zarzadzania Strategicznego Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (UMW?Z) dziatajgc w imieniu Marszatka Wojewddztwa,
reprezentujgcego Zarzad Wojewddztwa, zwrdcit sie z wnioskiem o uzgodnienie koniecznosci
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla PIT WZ do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie (RDOS), Zachodniopomorskiego Paristwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie (PWIS) oraz Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie (UMS).
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Dyrektor UMS (w pismie z 10 sierpnia 2016 r.) oraz Zachodniopomorski PWIS (w pismie z 23 sierpnia
2016 r.) stwierdzili brak koniecznosci przeprowadzenia prognozy. RDOS w piémie z 2 wrzeénia 2016 r.
stwierdzit konieczno$¢ przeprowadzenia prognozy i okreslit jej zakres, wynikajgcy z zapiséw art. 51.
ust. 2 ustawy OOS.

7.2.2. Sporzadzenie Prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu PIT Wz

Do przygotowania prognozy oddziatywania na srodowisko przystgpiono po przygotowaniu projektu
Planu Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego, spetniajgcego kryteria
warunku ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO WZ na lata 2014-2020.

Zaproszenie do sktadania ofert na wykonanie prognozy oddziatywania na srodowisko projektu PIT WZ
zostato zamieszczone w BIP WZ i ogodlnopolskiej bazie konkurencyjnosci 19 wrzesnia 2016r.
z terminem skfadania ofert do 27 wrzesnia 2016 r. Do tego dnia wptyneto 6 ofert, ktére zostaty
poddane ocenie formalnej i merytorycznej. Wszystkie oferty zawieraty wymagane zataczniki oraz
opiewaty na kwote ponizej 30tys. €. Oferty oceniano wedtug kryteriéw: ceny (waga20%),
doswiadczenia wykonawcy (35%), doswiadczenia ekspertéw (35%) oraz identyfikacji ryzyka dla
realizacji prognozy (10%).

4 pazdziernika 2016 r. Zarzad Wojewddztwa podjat uchwate w sprawie podpisania umowy z firmg
Multiconsult Polska Sp.z 0.0. Oferta ztozona przez te firme otrzymata najwiekszg liczbe punktow
i zostata uznana za najkorzystniejsza.

7.2.3. Postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko

Analiza skutkéw dziatan uwzglednionych w PIT WZ nie wykazata mozliwosci wystgpienia znaczacych
transgranicznych oddziatywan na srodowisko. Potencjalne oddziatywanie moze dotyczy¢ jedynie
inwestycji zlokalizowanych bezposrednio w obszarze nadgranicznym. W najwiekszym stopniu dotyczy
to dziatan przewidzianych do realizacji w ramach programu Interreg VA. S3 to inwestycje
o stosunkowo matej skali (budowa ciggéw pieszo-rowerowych, budowa odwodnienia, budowa
skrzyzowan typu rondo), dla ktéorych zostata juz wydana decyzja o uwarunkowaniach
srodowiskowych.

Wykonawca Prognozy, po uwzglednieniu skali oraz lokalizacji poszczegdlnych inwestycji ujetych
w PIT WZ wskazat na brak podstaw do stwierdzenia znaczacych oddziatywan transgranicznych
na Srodowisko skutkéw realizacji PITWZ wymagajacych przeprowadzania procedury
transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z przepisami zawartymi w Rozdziale 3, Dziale VI ustawy 0OO0S, dotyczacymi postepowania
W sprawie transgranicznego oddziatywania pochodzacego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
w przypadku projektéw polityk, strategii, plandw i programoéw, opracowany dokument nie bedzie
powodowat oddziatywania transgranicznego, wobec czego, dokument nie zostat poddany procedurze
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
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7.2.4. Udziat strony spotecznej w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko

Konsultacje spoteczne ,projektu Prognozy oceny oddziatywania na srodowisko projektu Planu

Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego” trwaty 21 dni, od 2 do 23

listopada 2016 r. Ogtoszenie o przystgpieniu do konsultacji spotecznych ww. dokumentu zostato

zamieszczone:

— w prasie: 7 listopada 2016 r. w Gazecie Wyborczej Szczecin i w Gtosie Dzienniku Pomorza (Gtos
Szczecinski i Gtos Koszalinski) oraz 8 listopada 2016 r. w Kurierze Szczecinskim;

— na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego (http://bip.rbip.wzp.pl/node/254708), gdzie byta takze dostepna wersja

elektroniczna dokumentéw, a ich wersja drukowana dostepna byta w siedzibie Wydziatu
Zarzadzania Strategicznego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
przy ul. Wyszynskiego 30 w Szczecinie, w godzinach pracy urzedu (od poniedziatku do pigtku
pomiedzy godzinami 7:30 a 15:30).

Uwagi mozna byto skfadaé:

— w formie pisemnej — drogg pocztowa na adres: Wydziatu Zarzgdzania Strategicznego UMW?Z;

— ustnie do protokotu — osobiscie w siedzibie Wydziatu Zarzgdzania Strategicznego UMW?Z;

— za pomocg Ssrodkéw komunikacji elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym
podpisem elektronicznym, o ktéorym mowa w ustawie z 18 wrzesnia 2001r. o podpisie
elektronicznym.

Organem witasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskdow byt Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

7.2.5. Uzyskanie wymaganych opinii

3 listopada 2016 r. Dyrektor Wydziatu Zarzadzania Strategicznego UMW?Z dziatajagc w imieniu
Marszatka Wojewddztwa, reprezentujgcego Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego wystgpit
0 wymagane opinie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie,
Zachodniopomorskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie oraz
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie w pismie z 24 listopada 2016 r. zaopiniowat pozytywnie
»projekt Prognozy oceny oddziatywania na srodowisko projektu Planu Inwestycji Transportowych dla
wojewddztwa zachodniopomorskiego” bez wnoszenia uwag; Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Szczecinie w piémie z 25 listopada 2016 r. zaopiniowat pozytywnie ,projekt Prognozy
oceny oddziatywania na $rodowisko projektu Planu Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego” bez wnoszenia uwag; Zachodniopomorski Paristwowy Wojewddzki Inspektor
Sanitarny w pismie z 25 listopada 2016 r. zaopiniowat pozytywnie ,projekt Prognozy oceny
oddziatywania na S$rodowisko projektu Planu Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego” bez wnoszenia uwag.

7.2.6. Zgtoszone uwagi i wnioski

W trakcie konsultacji spotecznych ,projektu Prognozy oceny oddziatywania na srodowisko projektu
Planu Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego” nie zgtoszono uwag do
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konsultowanego dokumentu. Uwag nie zgtoszono takze w toku opiniowania ,projektu Prognozy
oceny oddziatywania na $rodowisko projektu Planu Inwestycji Transportowych dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego” z organami (RDOS, PWIS, UMS).

7.3. Podsumowanie i wnioski z przebiegu postepowania w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko projektu PIT WZ

Wykonanie strategicznej prognozy oddziatywania na srodowisko miato na celu ocene czy projekt
PITWZ jest zgodny z przyjetymi wczesniej dokumentami miedzynarodowymi, krajowymi oraz
wojewddzkimi, dotyczgcymi transportu, rozwoju oraz ochrony Srodowiska; ponadto jej celem byta
ocena wptywu na Srodowisko realizacji tego dokumentu. Sporzadzenie prognozy jest wymagane
przepisami polskiego prawa.

Prognoza zostata wykonana tzw. metoda "przez cele". Na jej potrzeby przeanalizowano dokumenty
miedzynarodowe, krajowe i wojewddzkie. Oceniono, czy projekt PITWZ jest zgodny z celami
strategicznymi tych dokumentdéw; stwierdzono, ze PIT WZ jest w petni zgodny z dokumentami, ich
celami i zatozeniami. Dodatkowo oceniono takze cel jakim jest zwiekszenie mobilnosci i dostepnosci
terytorialnej, ktory nie jest bezposrednim celem srodowiskowym, ale jest $cisle zwigzany z rodzajami
inwestycji uwzglednionymi w PIT WZ. Dla czesci projektéw ujetych w PIT WZ zostat szczegdtowo
oceniony wptyw na srodowisko przez odpowiedni organ, dla innych procedura administracyjna jest
w toku lub bedzie przeprowadzona w najblizszym czasie poniewaz na obecnym etapie nie jest
do konca znany zakres prac. Z tego powodu wybrano metode analizy przez cele dzieki czemu analizy
mogty by¢ wykonane na tym samym poziomie szczegétowosci niezaleznie od dostepu do zakresow
danych projektéw i inwestycji. Skupiono sie na oddziatywaniu przedsiewzie¢ jako inwestycji
transportowych, wskazujgc potencjalne sposoby oddziatywania na srodowisko i uwzgledniajac ich
taczne oddziatywanie.

Przeanalizowano stan Srodowiska obszaru wojewddztwa. Wykorzystano miedzy innymi dane
udostepniane przez instytucje przeprowadzajgce monitoring jakosci $Srodowiska (Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska), gromadzace informacje o obszarach i obiektach objetych ochrona
prawna (Generalna i Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, Narodowy Instytut Dziedzictwa),
a takze prowadzacych monitoring stanu zagrozenia powodziowego (Krajowy Zarzad Gospodarki
Wodnej, Informatyczny System Ostony Kraju). W rezultacie wytoniono obszary wojewddztwa oraz
te sktadowe srodowiska, ktére sg najbardziej zanieczyszczone lub ktére wymagajg poprawy.

W prognozie przeanalizowano jaki wptyw na rozwdj regionu i na srodowisko mogtoby wywotac
nieprzyjecie PIT WZ. Stwierdzono, ze brak realizacji projektéw spowoduje mniejszg ucigzliwos¢ dla
srodowiska, gtéwnie ze wzgledu na brak oddziatywan, ktére mogtyby miec miejsce na etapie realizacji
poszczegblnych inwestycji ujetych w PIT WZ, m.in. nie nastgpi zajecie terenu, nie wystgpi ucigzliwosé
zwigzana z pracg maszyn oraz konieczno$¢ zmian w organizacji ruchu. Podkreslono, ze czesc
planowanych inwestycji mimo wszystko bedzie musiata by¢ zrealizowana ze wzgledu na pogarszajgcy
sie stan infrastruktury. Nieprzyjecie PIT WZ uniemozliwi dofinansowanie inwestycji z RPO WZ.

Analiza alternatyw na poziomie celéw zostata przeprowadzona w ramach innych prognoz
oddziatywania na srodowisko do innych dokumentdéw strategicznych, nadrzednych wobec PIT WZ.
Nie stwierdzono wystepowania alternatyw. PIT WZ jest dokumentem systemowym, co oznacza, ze
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inwestycje sg ujete ramowo. Szczegdétowa analiza wariantéw realizacji inwestycji bedzie nastepowata
na etapie wydawania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdlnych inwestycji.

W Prognozie oceniono jaki bedzie wptyw na Srodowisko przyjecia PIT WZ oraz realizacji inwestycji
w nim uwzglednionych, analizujgc poszczegdlne cele srodowiskowe. Wskazano na mozliwe
oddziatywanie zaréwno pozytywne, jak i negatywne, lokalne i obejmujgce wieksze obszary lub teren
catego wojewddztwa. Jego skutki bedg krdotko i dtugotrwate, bezposrednie i posrednie. Po
zakonczeniu realizacji inwestycji do pozytywnych skutkédw naleze¢ bedg przede wszystkim:
zwiekszenie bezpieczenstwa, zmniejszenie oddziatywania na jakos¢ wéd, zmniejszenie emisji hatasu
(zwtaszcza w wyniku wymiany taboru kolejowego na nowy), poprawa estetyki infrastruktury,
przygotowanie do reakcji na powodzie (np. poprzez zakup specjalistycznych todzi), dostepnosé
poszczegdlnych regiondw oraz lepsze potaczenie z gtéwnymi drogami oraz resztg kraju. Posrednio
pozytywny wptyw bedzie miata rGwniez modernizacja linii kolejowej co sprawi, ze wiecej ludzi bedzie
korzysta¢ z pociggdw zamiast samochoddéw, w wyniku czego zmniejszy sie ilos¢ zanieczyszczen
emitowanych do atmosfery. Dodatkowo rozwdj transportu spowoduje rozwdj gospodarki
i powstawanie nowych miejsc pracy. Do potencjalnych negatywnych skutkéw zaliczono mozliwe
zwiekszenie ruchu na drogach i zwigzang z nim emisje zanieczyszczen do powietrza oraz zwiekszenie
emisji hatasu. Ponadto, drogi mogg stanowi¢ bariere w przemieszczaniu sie zwierzat. Nalezy jednak
podkresli¢, ze na etapie projektowania konkretnych inwestycji mozna zastosowac takie rozwigzania,
ktore pozwolg na unikniecie lub znaczne ograniczenie ewentualnych negatywnych skutkéw
w Srodowisku. Wiekszo$¢ negatywnych oddziatywan bedzie dotyczyta etapu budowy. Bedzie to
zwiekszenie prawdopodobienstwa wystgpienia wypadkdw, zanieczyszczenia wéd i gleb, emisji hatasu
oraz konieczno$s¢ wprowadzenia zmian w organizacji ruchu i w konsekwencji wydtuzenie czasu
podrdzy. Oddziatywania te bedg jednak trwaty tylko do czasu zakoriczenia prac i nie bedg znaczace.

W Prognozie przedstawiono szereg dziatan, jakie nalezy podja¢, aby unikng¢ wymienionych
negatywnych oddziatywan na $rodowisko. Gtdwne zalecenia dotycza etapu budowy. Wskazano
miedzy innymi na: konieczno$¢ prawidtowego oznakowania placow budowy, wtasciwe
przechowywanie sprzetu i materiatdw, uzywanie maszyn wysokiej jakosci. Po zakorczeniu prac
konieczne bedzie utrzymywanie infrastruktury w dobrym stanie technicznym, prowadzenie
okresowych przeglagddw i ewentualnych prac naprawczych.

Za realizacje projektow uwzglednionych w PIT WZ odpowiedzialne bedg organy administracji
rzagdowej i samorzadowej: drogowe, kolejowe oraz transportu wodnego. Monitoring jakosci
Srodowiska bedzie w dalszym ciggu prowadzony przez uprawnione do tego jednostki panstwowe.

Zgodnie z przeprowadzong strategiczng prognoza oddziatywania na srodowisko projektu PIT WZ
przygotowany dokument jest w petni zgodny z obowigzujagcymi miedzynarodowymi, krajowymi
i  wojewddzkimi dokumentami. Jego realizacja nie spowoduje znaczgcego negatywnego
oddziatywania na $rodowisko, a jego przyjecie pozwoli na rozwdj regionu z zachowaniem zasad
ochrony srodowiska.

8. Zataczniki
8.1. Generalny Pomiar Ruchu 2015

Generalne Pomiary Ruchu (GPR) sg w Polsce podstawowym zrédtem informacji o ruchu drogowym.
Pozyskiwane na ich podstawie dane s niezbedne administracji drogowej wtasciwego szczebla
dla realizacji zadan zwigzanych z zarzagdzaniem, utrzymaniem i planowaniem rozwoju sieci drogowej,
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a takze do analiz srodowiskowych i ekonomicznych. Wyniki pomiaréw ruchu sg wykorzystywane
przez administracje drogowe miedzy innymi do podejmowania decyzji o budowie nowych drog
i przebudowie istniejgcych odcinkéw, czy opracowywania projektow organizacji ruchu.
Na ich podstawie okreslane sg wskazniki ekonomiczne decydujgce o realizacji inwestycji lub jej
zaniechaniu. Dane uzyskane z GPR sg wykorzystywane, takze przez samorzady, przy podejmowaniu

decyzji zwigzanych z klasyfikacjg drég, ustalaniem ciggdw drdg oraz ich priorytetéw w sieci drogowej.

Gtéwnym celem Generalnego Pomiaru Ruchu byto uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych
pomiaréw bezposrednich, podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu dla wszystkich
odcinkéw sieci drég krajowych i wojewddzkich, w tym Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego
(SDRR).**

Tabela 27. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych w 2015 roku na drogach
wojewodzkich

5 g _ Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych 2015/2010

29| 8 SRR s | =

39 ° Pikietaz poj. silnik. Lekkie s. Sam. cigzarowe 3 £

g E aEi Dlugosé . ogdtem Motocykle :ir;:r‘::::v' cigzarowe bez Autobusy :::5:2 ; é 2015/2010

2 AE 3 o o (k) Nazwa odcinka (dostawcze) prayca. z przycz. 2010 %]

= poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 - -
32001 | 102 0,000 | 23,639 23,639 | MIEDZYZDROJE-MIEDZYWODZIE 3313 27 3030 149 30 17 60 0| 32 1 2458 34,8
32002 | 102 | 23,639 | 30,200 6,561 | MIEDZYWODZIE-DZIWNOWEK 4947 45 4427 312 79 15 64 5| 32 2 3838 28,9
32003 | 102 | 30,200 | 41,705 11,505 | DZIWNOWEK-POBIEROWO 4728 33 4283 293 43 24 47 5| 32 8 3511 34,7
32004 | 102 | 41,705 | 64,745 23,040 | POBIEROWO-TRZEBIATOW 3329 33 3044 136 30 13 70 3|32 4 3052 9,1
32005 | 102 64,745 70,637 5,892 | TRZEBIATOW /PRZEJSCIE/ 6377 64 5841 281 45 19 121 6| 32 D) 6915 -7,8
32006 | 102 | 70,637 | 78,302 7,665 | TRZEBIATOW-GR. POW. 3435 38 3085 131 62 82 34 3| 32 6 3432 0,1
32007 | 102 78,302 89,008 10,706 | GR. POW.-ROSCIECINO 4300 34 3785 271 69 73 64 41 32 7 33881 10,8
32008 | 102 89,008 91,346 2,338 | ROSCIECINO-KOLOBRZEG 11234 67 10133 506 225 157 135 11 | 32 8 10528 6,7
32009 | 102 91,346 94,790 3,444 | KOtOBRZEG /PRZEJSCIE/ 18784 150 16 830 977 263 207 319 38 | 32 9 17 803 5,5
32010 | 103 0,000 13,352 13,352 | KAMIEN POMORSKI-SWIERZNO 2353 47 1899 266 61 42 31 7| 32 10 2068 13,8
32011 | 103 13,352 23,439 10,087 | SWIERZNO-CERKWICA 1226 12 1023 105 26 40 10 10 | 32 11 1093 12,2
32012 | 103 23,439 36,013 12,574 | CERKWICA-TRZEBIATOW 1368 12 1153 104 33 44 12 10 | 32 12 1210 gl
32013 | 105 0,000 17,941 17,941 | SWIERZNO-GRYFICE 1988 36 1707 143 24 38 28 12 | 32 13 2138 -7,0
32033 | 105 16,903 22,249 5,346 | GRYFICE /PRZEJSCIE/ 8068 113 7 100 484 113 161 81 16 | 32 14 9674 -16,6
32014 | 105 17,941 29,700 11,759 | GRYFICE-BROJCE 1737 38 1479 109 36 45 16 14 | 32 15 1362 27,5
32015 | 105 | 29,700 | 40,441 10,741 | BROJCE-RZESZNIKOWO 723 17 532 91 24 29 13 17132 | 16 717 0,8
32016 | 106 0,000 | 17,502 17,502 | RZEWNOWO-GOLCZEWO 1622 34 1352 101 28 78 18 1132 | 17 2225 -27,1
32017 | 106 | 17,502 | 39,271 21,769 | GOLCZEWO-NOWOGARD 2060 23 1772 136 35 72 10 12132 | 18 1827 12,8
32018 | 106 | 39,271 | 50,345 11,074 | NOWOGARD-JENIKOWO 2357 14 1971 153 66 125 16 12132 | 19 23803 -15,9
32019 | 106 | 50,345 | 61,366 11,021 | JENIKOWO-MASZEWO 3123 40 2443 300 100 178 37 25|32 | 20 3093 1,0
32020 | 106 | 61,366 | 68,600 7,234 | MASZEWO-LECZYCA 3046 64 2324 314 79 244 15 6|32 | 21 3283 7,2
32021 | 106 68,600 78,612 10,012 | tECZYCA-STARGARD 4123 33 3521 247 95 198 21 8| 32 22 4733 -12,9
32022 | 106 78,612 84,512 5,900 | STARGARD /PRZEJSCIE/ 11514 104 9959 691 276 219 253 12 | 32 23 13298 -13,4
32023 | 106 84,512 93,933 9,421 | STARGARD-OBRYTA 4449 40 3698 285 120 240 40 26 | 32 24 4406 1,0
32024 | 106 93,933 | 105,315 11,382 | OBRYTA-PYRZYCE 4316 30 3738 160 73 285 17 13 | 32 25 4426 -2,5
32025 | 107 0,000 6,786 6,786 | DZIWNOWEK-KAMIEN POMORSKI 8487 76 7 860 348 76 42 85 0| 32 26 8487 0,0
32027 | 107 11,236 13,349 2,113 | KAMIEN POMORSKI-RZEWNOWO 6403 38 5942 192 58 115 45 13 | 32 27 6042 6,0
32028 | 107 | 13,349 | 24,839 11,490 | RZEWNOWO-PARLOWKO 5121 20 4707 220 41 87 41 532 | 28 5679 -9,8
32029 | 108 0,000 | 24,159 24,159 | PAREOWKO-GOLCZEWO 1907 31 1443 143 57 217 8 8132 | 29 1706 11,8
32030 | 108 | 24,159 | 39,933 15,774 | GOLCZEWO-PLOTY 1845 33 1339 153 42 258 11 9] 32| 30 1625 ilz35
32031 | 109 0,000 9,697 9,697 | MRZEZYNO-TRZEBIATOW 2907 26 2671 110 15 9 64 12132 | 31 3578 -18,8
32032 | 109 9,697 | 24,489 14,792 | TRZEBIATOW-GRYFICE 3799 34 3403 236 49 46 23 8|32 | 32 4028 -5,7
32034 | 109 28,770 38,930 10,160 | GRYFICE-PtOTY 5589 39 4907 307 84 201 45 6| 32 33 5587 0,0
32035 | 110 0,000 10,070 10,070 | LEDZIN-CERKWICA 2772 33 2482 166 28 22 30 11 | 32 34 2844 -2,5
32036 | 110 10,070 22,965 12,895 | CERKWICA-GRYFICE 2921 23 2671 96 32 58 32 9| 32 35 2707 7,9
32172 | 111 0,000 23,463 23,463 | RECLAW-STEPNICA 1329 33 1179 70 11 19 12 5] 32 36 —
32173 | 111 23,463 38,958 15,495 | STEPNICA-MODRZEWIE 2127 38 1822 121 30 96 11 9| 32 37 1670 27,4
32174 | 111 38,958 42,720 3,762 | MODRZEWIE-S3 3732 60 3123 310 67 146 19 7| 32 38 3200 16,6
32040 | 113 0,000 | 19,918 19,918 | DK6-MASZEWO 1896 23 1647 102 27 89 6 2|32 39 1980 -4,2
32041 | 114 0,000 | 23,286 23,286 | NOWE WARPNO-TRZEBIEZ 409 7 344 34 8 1 7 8] 32| 40 750 -45,5
32042 | 114 | 23,286 | 29,969 6,683 | TRZEBIEZ-JASIENICA 2849 43 2558 171 26 14 34 3132 | 41 3586 -20,6
32043 | 114 | 29,969 | 37,000 7,031 | JASIENICA-POLICE 4631 83 4086 282 46 23 102 9|32 | 4 5751 -19,5
32044 | 114 37,000 42,430 5,430 | POLICE-TANOWO 4555 50 3886 346 141 50 77 5] 32 43 5331 -14,6
32045 | 115 | 12,196 | 18,467 6,271 | SZCZECIN-TANOWO 10777 65 9655 593 172 162 119 11| 32 | 44 6602 63,2
1

* trodto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

http://www.gddkia.gov.pl/pl/1231/generalny-pomiar-ruchu
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a Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych 2015/2010

2 § D SDRR X

5% | 5 pikietaz poj. silnik. Lekkie s. Sam. cigzarowe | 2

E E EEE Dlugosé . ogdtem Motocykle :irl:‘r.:l:::v. cigzarowe bez Autobusy f:lﬁ::lz'z ; é 2015/2010

H E 3 P o (km) Nazwa odcinka (dostawcze) prayez. z przycz. 2010 %]

= poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 - -

32046 | 115 18,467 30,867 12,400 | TANOWO-DOBIESZCZYN 1216 22 1129 34 9 11 7 4132 | 45 1314 -7,5
32047 | 119 0,000 10,617 10,617 | RADZISZEWO-GARDNO 831 19 704 50 22 10 23 3|32 | 46 984 -15,5
32048 | 120 0,000 4,975 4,975 | GR. PANSTWA-GRYFINO 3023 21 2866 130 6 0 0 0 32 | 47 2259 33,8
32049 | 120 4,975 12,738 7,763 | GRYFINO-GARDNO 2697 38 2303 178 84 51 30 13| 32 | 48 2292 17,7
32050 | 120 12,738 25,136 12,398 | GARDNO-STARE CZARNOWO 941 16 735 108 32 35 8 7|32 | 49 913 31
32051 | 120 | 25,136 | 33,416 8,280 | KOBYLANKA-KOLBACZ 1819 20 1544 146 42 58 5 4132 | 50 2626 -30,7
32052 | 121 0,000 19,574 19,574 | PNIEWO-BANIE 1547 23 1309 105 28 50 17 15 | 32 51 1857 -16,7
32053 | 121 | 19,574 | 34,278 14,704 | BANIE-ROW 866 17 666 76 30 58 3 16| 32 | 52 1252 -30,8
32054 | 122 0,000 | 10,748 10,748 | KRAINIK DOLNY-KRZYWIN 1119 13 957 23 19 103 1 3132 | 53 1211 -7,6
32055 | 122 10,748 25,142 14,394 | KRZYWIN-BANIE 1701 20 1375 162 34 78 20 12 | 32 54 1566 8,6
32056 | 122 25,142 45,097 19,955 | BANIE-PYRZYCE 2233 22 1787 154 58 194 11 71 32 55 4142 -46,1
32057 | 122 45,097 57,321 12,224 | PYRZYCE-LUBIATOWO 1316 17 982 118 36 109 13 41 | 32 56 1157 13,7
32058 | 122 57,321 68,789 11,468 | LUBIATOWO-DOLICE 988 13 695 149 22 71 13 25| 32 57 979 0,9
32059 | 122 68,789 78,064 9,275 | DOLICE-PIASECZNIK 1180 27 886 116 39 90 9 13 | 32 58 1169 0,9
32060 | 124 0,000 7,675 7,675 | OSINOW DOLNY-CEDYNIA 2695 43 2447 159 22 11 5 8| 32 59 2580 4,5
32061 | 124 7,675 26,582 18,907 | CEDYNIA-CHOINA 2118 34 1730 233 28 83 6 41 32 60 2068 2,4
32062 | 125 0,000 9,234 9,234 | GRANICA PANSTAWA-CEDYNIA 645 5 549 54 17 5 8 7| 32 61 639 0,9
32063 | 125 9,234 | 23,916 14,682 | CEDYNIA-MORYN 665 21 537 68 11 17 3 8132 | 62 687 -3,2
32064 | 125 | 23,916 | 34,092 10,176 | MORYN-WIERZCHLAS 763 21 597 77 14 42 5 7132 | 63 756 0,9
32065 | 126 0,000 | 19,555 19,555 | OSINOW DOLNY-GOZDOWICE 601 12 514 58 5 2 10 0 32| 64 595 1,0
32066 | 126 | 19,555 | 31,875 12,320 | GOZDOWICE-MIESZKOWICE 894 25 769 76 8 9 2 5132 | 65 1440 -37,9
32067 | 126 31,875 49,041 17,166 | MIESZKOWICE-DEBNO 1629 29 1365 155 21 39 10 10 | 32 66 1489 9,4
32068 | 127 0,000 | 12,808 12,808 | GR. PANSTWA-CHWARSZCZANY 628 10 553 40 12 5 3 5132 | 67 623 0,8
32069 | 127 | 12,808 | 20,079 7,271 | CHWARSZCZANY-DEBNO 1831 33 1444 309 18 18 4 5132 | 68 1398 31,0
32070 | 128 0,000 18,087 18,087 | ROW-MYSLIBORZ 503 17 421 24 14 3 14 10 | 32 69 499 0,8
32072 | 128 21,994 28,081 6,087 | MYSLIBORZ-tAWY 1113 11 899 79 12 85 19 8| 32 70 1902 -41,5
32073 | 141 0,000 12,589 12,589 | PRZEMOCZE-DARZ 758 11 566 75 29 29 11 37| 32 71 751 0,9
32074 | 142 0,000 | 21,361 21,361 | SZCZECIN-LECZYCA 5144 31 4311 360 98 334 10 0|32 72 4360 18,0
32075 | 142 21,361 35,894 14,533 | LECZYCA-LISOWO 3405 20 2809 232 68 259 14 3| 32 73 3120 9,1
32076 | 144 0,000 6,910 6,910 | NOWOGARD-WIERZBIECIN 2557 51 2136 192 66 84 15 13 | 32 74 2517 1,6
32077 | 144 6,910 15,700 8,790 | WIERZBIECIN-DOBRA 1542 22 1275 131 32 62 12 81 32 75 1750 -11,9
32078 | 144 | 15,700 | 30,119 14,419 | DOBRA-CHOCIWEL 626 15 472 73 15 33 3 15132 | 76 697 -10,2
32079 | 146 0,000 | 12,847 12,847 | JENIKOWO-DOBRA 481 20 359 41 15 31 6 9132 | 77 883 -45,5
32080 | 146 | 12,847 | 31,405 18,558 | DOBRA-STRZMIELE 692 17 538 64 16 35 12 10] 32 | 78 671 3,1
32081 | 147 0,000 24,282 24,282 | WIERZBIECIN-STRZMIELE 777 18 613 63 26 30 14 13 | 32 79 1407 -44,8
32082 | 147 24,282 31,129 6,847 | STRZMIELE-LOBEZ 1578 5 1331 140 23 41 23 15 | 32 80 1564 0,9
32083 | 148 0,000 13,964 13,964 | STAROGARD-tOBEZ 2071 31 1648 211 12 106 17 46 | 32 81 2094 -1,1
32085 | 148 17,432 26,660 9,228 | tOBEZ-GR. POW. 1829 24 1498 141 49 102 11 41 32 82 1865 -1,9
32086 | 148 26,660 33,962 7,302 | GR.POW.-DRAWSKO POM. 1721 12 1445 138 33 71 10 12 | 32 83 1705 0,9
32087 | 151 0,000 10,669 10,669 | SWIDWIN-GR. POW. 2070 29 1600 224 95 95 8 19 | 32 84 1772 16,8
32088 | 151 10,669 15,857 5,188 | GR.POW.-tOBEZ 1664 12 1316 187 43 93 10 3| 32 85 1648 1,0
32089 | 151 15,857 31,898 16,041 | tOBEZ-WEGORZYNO 3233 71 2775 223 48 100 10 6| 32 86 3064 55
32090 | 151 | 31,898 | 44,830 12,932 | WEGORZYNO-INSKO 1188 50 851 143 46 78 6 14| 32 | 87 1035 14,8
32092 | 151 | 50,105 | 65,410 15,305 | CIEMNIK-RECZ 828 9 661 75 10 61 7 5132 | 88 933 -11,3
32093 | 151 | 65,410 | 78,782 13,372 | RECZ-CHOSZCZNO 2067 23 1802 130 39 48 21 4132 | 89 2187 -5,5
32095 | 151 | 83,059 | 100,906 17,847 | CHOSZCZNO-PELCZYCE 1922 25 1622 121 38 85 19 121 32 | 90 1840 4,5
32096 | 151 | 100,906 | 106,482 5,576 | PELCZYCE-BARLINEK 3435 55 2865 295 62 103 45 10]32 | 91 3194 7,5
32097 | 151 | 106,482 | 111,440 4,958 | BARLINEK /PRZEJSCIE/ 10 706 182 9196 749 182 300 86 1|32 | 92 10 040 6,6
32098 | 151 | 111,440 | 125,515 14,075 | BARLINEK-LUBIANKA /GR. WOJ./ 3736 49 3149 325 82 112 15 4132 93 4016 -7,0
32099 | 152 0,000 9,084 9,084 | PLOTY-RESKO 2902 29 2388 241 61 154 20 9| 32 94 2620 10,8
32100 | 152 9,084 18,981 9,897 | RESKO-STAROGARD 2656 42 2274 152 51 114 18 5] 32 95 2629 1,0
32101 | 152 18,981 37,492 18,511 | STAROGARD-SWIDWIN 1858 39 1557 134 54 46 13 15 | 32 96 1792 3,7
32102 | 152 37,492 57,934 20,442 | SWIDWIN-BUSLARY 3478 31 2964 257 87 94 24 21| 32 97 3601 -3,4
32103 | 156 0,000 | 16,076 16,076 | LIPIANY-BARLINEK 2501 23 2001 163 55 223 28 8132 | 98 2246 11,4
32104 | 156 | 16,076 | 25,003 8,927 | BARLINEK-GR. WOJ. 1232 17 946 100 39 120 6 4132 | 99 1338 -7,9
32105 | 160 0,000 7,494 7,494 | SUCHAN-PIASECZNIK 3568 18 2758 268 128 371 4 21| 32 | 100 1639 117,7
32106 | 160 7,494 | 17,534 10,040 | PIASECZNIK-CHOSZCZNO 2975 24 2559 196 62 116 9 9132|101 3367 -11,6
32107 | 160 17,534 33,538 16,004 | CHOSZCZNO-ZIELENIEWO 1616 18 1328 134 34 81 10 11 | 32 | 102 1634 -1,1
32108 | 160 | 33,538 | 50,981 17,443 | ZIELENIEWO-BIERZWNIK /GR. WOJ./ 1689 25 1393 78 56 111 8 18 | 32 | 103 1672 1,0
32109 | 162 0,000 | 11,680 11,680 | ROSCIECINO-GOSCINO 4878 34 4225 273 112 151 78 5|32 | 104 4425 10,2
32110 | 162 11,680 20,102 8,422 | GOSCINO-DK 6 3391 20 2867 210 81 149 54 10 | 32 | 105 2861 18,5
32111 | 162 20,102 30,236 10,134 | DK6-StAWOBORZE 2631 26 2226 153 55 147 16 8| 32 | 106 2961 -11,1
32112 | 162 30,236 42,656 12,420 | StAWOBORZE-SWIDWIN 3894 35 3349 261 66 148 27 8| 32 | 107 3617 7,7
32113 | 162 | 42,656 | 45,518 2,862 | SWIDWIN /PRZEISCIE/ 9183 92 8136 459 184 220 37 55| 32 | 108 6817 34,7
32114 | 162 45,518 69,318 23,800 | SWIDWIN-ZARANSKO 1800 43 1548 94 20 45 25 25| 32 | 109 1075 67,4
32115 | 163 0,000 10,790 10,790 | KOtOBRZEG-DYGOWO 4650 33 4115 293 65 42 102 0| 32 (110 4960 -6,3
32116 | 163 10,790 26,797 16,007 | DYGOWO-KARLINO 4137 37 3654 165 70 157 46 8| 32 | 111 4279 -3,3
32117 | 163 26,797 32,770 5,973 | KARLINO-BIAtOGARD 5458 55 4684 327 109 191 65 27 | 32 | 112 5756 -5,2
32118 | 163 | 32,770 | 38,014 5,244 | BIALOGARD /PRZEJSCIE/ 10175 71 8954 560 173 234 163 20 | 32 | 113 9720 4,7
32119 | 163 | 38,014 | 43,012 4,998 | BIALOGARD-BYSZYNO 5663 57 5000 283 85 193 34 11| 32 | 114 5527 2,5
32120 | 163 | 43,012 | 60,719 17,707 | BYSZYNO-BUSLARY 3062 24 2729 153 49 77 24 6 32 | 115 3678 -16,7
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a Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych 2015/2010

2 § D SDRR X

5% | 5 Pikieta: poj. silnik. — Sam. cigzarowe g | 2

E E EEE Dlugosé . ogdtem Motocykle :;E;::::v' cigzarowe bez Autobusy f:lﬁ::lz'z ; é 2015/2010

H E 3 P o (km) Nazwa odcinka (dostawcze) prayez. z przycz. 2010 %]

= poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 | 16 — -
32121 | 163 | 60,719 | 64,989 4,270 | BUSLARY-POLCZYN-ZDROJ 6046 54 5219 441 115 163 42 12 | 32 | 116 5876 2,9
32122 | 163 | 64,989 | 93,493 28,504 | POLCZYN-ZDROJ-CZAPLINEK 2615 34 2261 133 63 97 24 3|32 |117 3025 -13,6
32123 | 163 | 93,493 | 106,164 12,671 | CZAPLINEK-MACHLINY 2 665 24 2116 224 101 152 37 11| 32 | 118 3792 -29,7
32124 | 163 | 106,164 | 130,357 24,193 | MACHLINY-WALCZ 3465 38 2970 204 80 135 31 7132|119 4496 -22,9
32125 | 165 0,000 4,509 4,509 | MIELNO-MSCICE 7743 54 7256 294 46 23 62 8| 32 | 120 7952 -2,6
32126 | 166 0,000 7,124 7,124 | GDANIEC-BIAtOGARD 4630 18 4005 389 97 70 37 14 | 32 | 121 4584 1,0
32127 | 167 3,104 | 15,276 12,172 | KOSZALIN-NIEDALINO 2876 32 2624 150 32 26 9 332|122 2796 28)
32128 | 167 | 15,276 | 32,004 16,728 | NIEDALINO-TYCHOWO 1423 17 1171 145 32 32 23 332|123 1410 0,9
32129 | 167 | 32,004 | 53,034 21,030 | TYCHOWO-OGARTOWO 759 20 582 83 26 30 7 11| 32 | 124 624 21,6
32130 | 168 0,000 | 17,358 17,358 | NIEDALINO-DK11 /WYSZEWO/ 1206 21 1100 57 7 8 11 2| 32 | 125 1146 572
32131 | 168 | 17,358 | 41,524 24,166 | DK11/MOSTOWO/-DRZEWIANY 243 3 213 12 4 5 1 5| 32 | 126 241 0,8
32132 | 169 0,000 | 13,292 13,292 | BYSZYNO-TYCHOWO 1361 12 1048 144 31 118 4 4| 32 | 127 1349 0,9
32133 | 169 | 13,292 | 35,674 22,382 | TYCHOWO-DK11 /GtODOWA/ 1326 17 976 99 42 179 8 5132|128 859 54,4
32134 | 171 0,000 | 16,577 16,577 | BOBOLICE-GRZMIACA 857 43 618 81 51 43 8 13 | 32 | 129 849 0,9
32135 | 171 | 16,577 | 31,353 14,776 | GRZMIACA-BARWICE 1126 47 889 99 37 32 11 11 | 32 | 130 891 26,4
32136 | 171 | 31,353 | 53,758 22,405 | BARWICE-CZAPLINEK 845 22 686 56 30 38 5 8| 32| 131 999 -15,4
32137 | 172 0,000 3,899 3,899 | POLCZYN-ZDROJ-OGARTOWO 2710 33 2158 306 70 119 16 8| 32 | 132 2532 7,0
32138 | 172 3,899 | 18,756 14,857 | OGARTOWO-BARWICE 2033 39 1628 185 53 102 18 8] 32| 133 2519 -19,3
32139 | 172 | 18,756 | 42,570 23,814 | BARWICE-SZCZECINEK 2257 29 1942 126 45 90 20 5|32 | 134 2756 -18,1
32140 | 173 0,000 | 18,549 18,549 | POLCZYN-ZDROJ-OSTROWICE 1336 27 1092 126 32 39 9 11| 32 | 135 1339 -0,2
32141 | 173 | 18,549 | 31,300 12,751 | OSTROWICE-ZARANSKO 818 17 630 87 24 41 12 7] 32| 136 811 0,9
32142 | 173 | 31,300 | 35,798 4,498 | ZARANSKO-DRAWSKO POM. 3087 102 2717 123 37 68 25 15 | 32 | 137 2150 43,6
32143 | 175 0,000 | 19,429 19,429 | DRAWSKO POM.-POZRZADLO WLK. 1752 40 1372 103 77 137 18 5| 32| 138 1439 21,8
32144 | 175 | 19,429 | 27,758 8,329 | POZRZADLO WLK.-KALISZ POM. 2043 14 1515 196 112 164 22 20 | 32 | 139 2023 1,0
32145 | 175 | 27,758 | 40,535 12,777 | KALISZ POM.-DRAWNO 939 17 753 85 25 47 4 8| 32 | 140 963 -2,5
32146 | 175 | 40,535 | 50,120 9,585 | DRAWNO-KIELPINO 1463 14 1205 130 35 59 16 4132 | 141 1449 1,0
32147 | 175 | 50,120 | 64,759 14,639 | KIELPINO-CHOSZCZNO 2726 65 2315 158 68 87 22 11| 32 | 142 3283 -17,0
32148 | 177 0,000 | 26,464 26,464 | CZAPLINEK-MIROSLAWIEC 1457 29 1234 80 31 64 9 10 | 32 | 143 1386 51
32149 | 177 | 26,464 | 48,329 21,865 | MIROSEWIEC-TUCZNO 1527 56 1304 64 21 63 8 11| 32 | 144 1160 31,6
32150 | 177 | 48,329 | 59,025 10,696 | TUCZNO-CZLOPA 716 6 560 70 24 48 6 2| 32 | 145 709 1,0
32151 | 177 | 59,025 | 66,604 7,579 | CZtOPA-GR.WO. 1697 36 1289 182 59 95 22 14 | 32 | 146 849 99,9
32152 | 178 0,000 9,227 9,227 | WALCZ-GOSTOMIA 3438 38 2960 182 58 131 52 17 | 32 | 147 3147 9,2
32153 | 178 9,227 | 19,046 9,819 | GOSTOMIA-GR. WOJ. 2084 23 1692 160 50 138 19 2| 32 | 148 2316 -10,0
32154 | 179 0,000 | 12,074 12,074 | RUSINOWO-GOSTOMIA 1319 16 1063 82 41 96 8 13 | 32 | 149 1303 1,2
32155 | 179 | 12,074 | 17,956 5,882 | GOSTOMIA-GR. WOJ. 2251 18 1765 200 83 137 16 32| 32 | 150 2128 58
32156 | 201 0,000 5,691 5,691 | GWDA MALA-GR.WOJ. 2412 10 1758 239 154 210 36 5| 32 | 151 2389 1,0
32157 | 203 0,223 9,784 9,561 | KOSZALIN-IWIECINO 4161 62 3751 241 37 25 33 12 | 32 | 152 3584 16,1
32158 | 203 9,784 | 29,306 19,522 | IWIECINO-DARLOWO 3173 44 2888 143 25 19 51 3| 32 | 153 2904 9,3
32159 | 203 | 29,306 | 33,895 4,589 | DARLOWO /PRZEJSCIE/ 13 447 175 12573 484 67 67 54 27 | 32 | 154 11727 14,7
32160 | 203 | 33,895 | 56,498 22,603 | DARLOWO-GR.WO. 3626 36 3188 196 65 94 36 11| 32 | 155 2648 36,9
32161 | 205 0,000 | 13,984 13,984 | DARLOWO-ST. JAROSLAW 1925 27 1723 96 27 25 19 8| 32 | 156 1980 -2,8
32162 | 205 | 13,984 | 24,890 10,906 | ST.JAROSLAW-SLAWNO 1583 24 1431 84 14 14 13 3] 32| 157 1321 19,8
32163 | 205 | 24,890 | 34,011 9,121 | SLAWNO-OSTROWIEC 2148 64 1834 114 30 82 13 11| 32 | 158 1812 18,5
32164 | 205 | 34,011 | 54,480 20,469 | OSTROWIEC-POLANOW 1647 78 1376 81 21 78 15 8| 32 | 159 1630 1,0
32165 | 205 | 54,480 | 72,166 17,686 | POLANOW-DRZEWIANY 1656 91 1320 101 34 78 16 21| 32 | 160 1640 1,0
32166 | 205 | 72,168 | 80,510 8,344 | DRZEWIANY-BOBOLICE 1183 43 929 101 39 59 7 5| 32 | 161 958 23,5
32167 | 206 6,516 | 23,270 16,754 | KOSZALIN-NACLAW 2189 50 1945 101 35 28 28 2| 32 | 162 2278 -3,9
32168 | 206 | 23,270 | 34,624 11,354 | NACLAW-POLANOW 2038 55 1768 106 33 41 29 6| 32 | 163 1941 5,0
32169 | 206 | 34,624 | 42,571 7,947 | POLANOW-GR. WOJ. 1549 104 1190 107 48 81 11 8| 32 | 164 969 59,9
32170 | 208 | 20,626 | 25,805 5,179 | GR.WOJ.-DW205 250 13 187 19 13 6 4 8| 32 | 165 248 0,8
32171 | 209 0,000 8,281 8,281 | WARSZKOWO-GR.WOJ. 1397 18 1216 71 20 52 14 6| 32 | 166 1619 -13,7
RAZEM 480 788 - 469 450 2,4

z

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, oddziat w Szczecinie.
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