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STANOWISKO

w sprawie petycji z dnia 28 stycznia 2019 r. dotycz ~ gcej budowy $Sciezki rowerowej wzdiu z drogi
wojewaddzkiej nr 122, gczacej Banie z Pyrzycami

W dniu 9 lutego 2019 r. do Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego wplyneta
petycja w sprawie budowy $ciezki rowerowej wzdluz drogi wojewddzkiej nr 122, tgczacej Banie z Pyrzycami.
Autor petycji argumentuje, ze budowa $ciezki rowerowej jest konieczna w celu wzmocnienia atrakcyjnosci regionu
oraz uzupetnienia oferty turystycznej w zakresie ochrony zdrowia.

W odpowiedzi na wyzej wymieniong petycje uprzejmie informuje sie, co nastepuije.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie okreslito priorytety w zakresie realizacji turystycznych tras
rowerowych zgodnie z Koncepcjg sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. Inwestycje te stuzg budowaniu
diuzszych ciggéw tras rowerowych stuzagcych do uprawiania turystyki rowerowej. Do 2023 r. Wojewddztwo
planuje realizacje czterech gtéwnych tras rowerowych, tj. Velo Baltica, Trasy Pojezierzy Zachodnich, Trasy Blue
Velo oraz Starego Szlaku Kolejowego o tgcznej dtugosci ok. 1100 km. Przebiegi tras rowerowych zostaty ustalone
zarbwno w oparciu o istniejgcg infrastrukture, jak i przy zalozeniu budowy nowych odcinkéw. W rezultacie
nowobudowane drogi rowerowe bedg stanowity okoto 22% dtugosci utworzonych tras, natomiast w przypadku
35% dtugosci tras rowerzysci bedg poruszali sie w ruchu ogélnym razem z pojazdami mechanicznymi. Zgodnie
z Koncepcjg szacunkowe koszty budowy tych tras to 221 min zt.

Waznym elementem tras rowerowych realizowanych przez Wojewo6dztwo Zachodniopomorskie jest ich
prowadzenie w taki sposob, aby zapewniaty bezpieczenstwo i wygode réznym grupom uzytkownikéw, niezaleznie
od wieku i sprawnosci fizycznej, oraz byly atrakcyjne same w sobie, przez pryzmat otoczenia z jakim sasiadujg.
Stad, w pierwszej kolejnosci rozpatrywane sg miejsca, w ktérych nie wystepuje ruch samochodowy lub ma on
znikomy charakter, a walorem jest krajobraz bogaty m.in. we flore i faune oraz spokojne i ciche okolice.
W zwigzku z tym, znaczna cze$¢ tras poprowadzona jest m.in. drogami lesnymi, nieczynnymi nasypami
kolejowymi, czy koronami watéw przeciwpowodziowych. Dopiero pOzniej, w przypadku braku mozliwosci
znalezienia odpowiedniej alternatywy, do wyznaczania turystycznych tras rowerowych wykorzystuje sie m.in.
istniejgce odcinki drég gminnych, wojewodzkich, czy krajowych, wzdluz ktérych mozna zapewni¢ odpowiedni
poziom bezpieczenstwa, ale na skutek wzmozonego ruchu samochodéw, mogg one nie by¢ juz tak atrakcyjne dla
potencjalnego odbiorcy, jak odcinki, gdzie tego ruchu nie ma. Zgodnie z Koncepcjg jednym z zatozen wytyczania
turystycznych tras rowerowych jest omijanie drog o duzym natezeniu ruchu kotowego. Analogiczne zatozenia
przyjeto sie takze dla tras rowerowych sieci europejskiej.

Przyjete przez Samorzad Wojewoddztwa zatozenia — budowa dlugodystansowych tras rowerowych,
majacych swojg marke i stanowigcych produkt turystyczny sg kluczowe dla aktywizacji gospodarczej w kierunku
rozwoju turystyki. Wystepujaca konkurencja pomiedzy trasami rowerowymi, w tym z trasami zagranicznymi,
determinuje konieczno$¢ inwestowania w te obszary, ktdre przyniosg najwyzszy zwrot z inwestycji. Zgodnie
z badaniami przeprowadzonymi w 2019 r. przez niemieckg organizacje Allgemeiner Deutcher Fahrrad-Club
(ww.adfc.de), statystyczny turysta rowerowy jest zainteresowany wielodniowymi wycieczkami obejmujgcymi
dzienne przejechanie odcinkéw liczacych do ok. 60 km. Duzym zainteresowaniem cieszg sie trasy przebiegajace
przez obszary atrakcyjne oraz posiadajgce temat przewodni zwigzany z historig badz naturg.

Zauwazy¢ tez nalezy, ze kluczowe atrakcje turystyczne wymienione przez autora petycji tji. Ogrod
Dendrologiczny w Przelewicach, Sanktuarium w Brzesku, jezioro Miedwie, Nieborowo i Zabowo nie sg potozone
w poblizu drogi wojewddzkiej nr 122 i przedmiotowa inwestycja nie zapewniataby ich udostepnienia. Atrakcje te
lezg w korytarzu trasy Doliny Ptoni i to inwestycje zmierzajgce do utworzenia trasy rowerowej w tym korytarzu
majg szanse faktycznie przyczynié sie do turystycznego rozwoju wskazanego obszaru.

Natomiast, po analizie przebiegu drogi wojewddzkiej nr 122 w terenie, z uwzglednieniem jego
uksztattowania oraz szerokos$ci pasa drogowego zauwazy¢ nalezy, ze przedmiotowa inwestycja bytaby bardzo
kosztowna. Odcinek, o ktory wnioskuje autor petycji ma okoto 16 km dlugosci, pas drogowy jest waski
i wymagane bytby wykupy nieruchomosci gruntowych od prywatnych wiascicieli. Dodatkowo, droga przebiega
nad drogg ekspresowg S3, co wymagatoby budowy obiektu inzynieryjnego (ktadki rowerowej) rownolegle do
obecnego obiektu, ktéry wraz z nasypami ma dtugos$¢ ok. 600m. Biorgc pod uwage obecnie wartosci inwestycji
polegajacych na budowie drogi dla roweréw, szacuje sie, ze same koszty robét budowlanych, bez kosztow
wykupow nieruchomosci, moga ksztattowaé sie na poziomie minimum 16 milionéw ztotych.



W zwigzku z tym, ze przedmiotowy odcinek drogi dla roweréw nie spetnia kryteriow dla produktu
turystycznego oraz majgc na uwadze wysokie koszty realizacji inwestycji, Wojewédztwo Zachodniopomorskie
w najblizszym czasie nie planuje realizacji drogi dla roweréw pomiedzy miejscowos$ciami Banie i Pyrzyce.

Jednoczesnie Zarzad Wojewddztwa informuje, ze Kontrakt Samorzgdowy umozliwia budowe drog dla
roweréw o przeznaczeniu komunikacyjnym. Inwestycje w drogi dla roweréw prowadzace m.in. do miast mogg by¢
realizowane w ramach dziatania 2.4 RPO WZ Zréwnowazona multimodalna mobilno$¢ miejska i dziatania
adaptacyjne fagodzgce zmiany klimatu w ramach Kontraktbw Samorzgdowych. Nabor wnioskow
do przedmiotowego dziatania rozpoczyna sie 1 kwietnia br. i moga je ztozy¢é zaréwno jednostki samorzgdu
terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia, jednostki organizacyjne jst posiadajgce osobowos$¢ prawng oraz
przedsiebiorstwa swiadczace ustugi publicznego transportu zbiorowego.



